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Cette année 2016 aura été I'année des météos capricieuses mais cela n'a pas empéché la réalisation de grands
projets. Nous avons eu un trés beau rassemblement a Chateauroux avec de nombreuses animations et le passage
de la patrouille de France, plusieurs escapades ou rassemblements régionaux mais surtout cette fantastique grande
premiére que fut le Crotoy. Dans un contexte aussi hautement sécuritaire qui a fait annuler des dizaines de
manifestations publiques cet été l'idée semblait totalement irréalisable et pourtant Philippe Moriniére et toute son
équipe | 'ont réalisée au-dela de toutes espérances.

Pour le reste le club se porte plutot bien avec 21 nouveaux adhérents cette année et peu de départs d'excellents
rapports avec l'administration et la presse qui nous a méme qualifié de "club le plus dynamique".

Enfin les constructions ou restaurations de Cub elles aussi explosent avec une vingtaine de projets en cours dont 5
ou 6 en finale pour 2017.

Il nous reste cependant & améliorer la vie du site qui, s'il fonctionne trés bien grace a Bertrand Brown, aurait besoin
de quelqu'un pour le dynamiser et I'enrichir. Méme chose pour la boutique du club que Martine gere en plus de tout le
reste et qui aurait besoin d étre structurée et organisée (La boutique ! pas Martine !)

Je vous rappelle au passage que Martine Guy et moi sommes Ia depuis 14 ans et qu'il serait bon de renouveler un
peules cadres ! Les statuts de | 'association prévoyant un renouvellement tous les 3 ans. Pensez-y nous recueillerons
vos nombreuses candidatures lors de la prochaine AG au rassemblement de Millau en juin prochain.

D'ici Ia bon début d'année et tous nos veeux pour 2017.

Frédéric Lamouroux



Mon voyage a Chateauroux...

Par Arthur Lavasserie

sk
e départ est programmé le vendredi 17 juin en début d'aprés-midi.
Premier jour : Le premier jour de 'aventure estlong, du-moins la matinée car j'ai

le baccalauréat de francais de 8h a 12h, difficile de ne pas penser a la navigation de

cette aprés-midi.

Une fois ['épreuve de frangais terminée, direction 'aéroclub pour préparer les 3 Piper :

Lady Olivia pour notre cher président Frédéric, I'hydravion pour nos Belges et pour

Jean-Yves Perret et moi Miss Clémentine !

Le vol se fait entrecoupé d'averses, un long périple a 75-80 nceuds !

Le terrain de Chateauroux Villiers en vue aprés deux heures de vols, sous de beaux

rayons de soleils, les trois Piper en patrouille avec une arrivée « break » bien

sympathique !

Nous-nous sommes tous posés et 'ambiance semblait trés bonne ! Plusieurs Piper

étaient disposés sur le parking, ainsi que des tentes, des vielles voiture et autres

antiquités.... Tout était réunis pour un week-end réussi. Aprés avoir attaché les Piper

etune fois 'assemblée général finie, c'est partis pour un bon « resto », bien « sympa »,

entre passionnés.

Deuxiéme jour : Aprés un nuit & 'hdtel on nous récupére en bus et direction

I'aérodrome.

De plus en plus de monde arrive sur la plateforme pour voir toute cette activé sur le sol

etdanslesairs.

Avec Jean-Yves nous faisons une démonstration de Lady Olivia en milieu de matinée.

Lajournée passe vite ... Avec de belles surprisse comme les passages de la PAF !!!

I}Ea soirée arrive avec un grand repas entre tous les passionnés dans le Hangar de

oug'air.

Une excellente ambiance, beaucoup d'animations comme le vol de nuit avec des feux

pyrotechniques.

Onesttous triste de quitter cette soirée mais demain il faut déja faire le retour...

Troisiéme jour : Encore une nuit & I'dtel et un bus qui vient nous chercher pour nous

amener a 'aérodrome. Retour en direction d'Andernos-les-Bains mais cette fois-ci, il

se fait sous le soleil !

Ce rassemblement fut une expérience inoubliable, avec d'excellente nouvelles

rencontres, je ne pourrai assez remercier le Piper Club France pour m'avoir permis de

vivre une telle expérience.

Etpour conclure en trois mots : vivement'année prochaine !

Publié dans le journal Sud-
Ouest le 10/10/2016 par
Christian Esplandiu.

Le plus jeune
aviateur de
Francea17 ans

Aprés avoir suivi la formation du brevet
d'initiation aéronautique au sein du lycée Nord-
Bassin d'Andernos, qu'il a validée avec la mention
trés bien, ...

Aprés avoir suivi la formation du brevet d'initiation
aéronautique au sein du lycée A Nord-Bassin
d'Andernos, qu'il a validée avec la mention trés bien,
Arthur Lavasserie a obtenu son brevet de base,
premier brevet qui lui a permis de voler tout seul & bord
d'un avion Iéger. Le 5 octobre, aux commandes d'un
appareil de type Robin DR 400, Arthur a réussi le test
PPL (licence de pilote privé). C'était le jour de son 17e
anniversaire. Arthur est alors devenu le plus jeune
pilote de France.

Une belle récompense pour lui mais aussi pour I'Aéro-
Club d'Andernos-les-Bains, son école de pilotage.
Avec cette licence, il peut voyager partout en France
et en Europe en compagnie de ses amis et famille.
Kevin Dupuch, responsable pédagogique de I'aéro-
club a déclaré « au cours de son cursus, Arthur a su
faire valoir, entre autres, sa forte motivation, sa
rigueur, sa détermination et son investissement aussi
bien pour obtenir cette licence de pilote qu'en tant que
bénévole au sein de son aéro-cluby. Le jeune homme
se destine & une carriére de pilote de ligne.®
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Des nouvelles de Clémentine...

Clémentine a passé les 500h de vol en deux ans pour le plus grand bonheur des
pilotes de I'aéroclub d'Andernos. La preuve est maintenant faite qu' un Cub a
bien sa place dans un aéroclub espérons que cette expérience donnera des

idées aux responsables de club...




Des Cub et la PAF

dans le ciel berrichon...

Rassemblement 2016

e rassemblement annuel du Piper Club a eu lieu, du

17 au 19 juin 2016, a Chateauroux-Villers (Indre). La

position centrale (pour les pilotes francais, du moins),
aurait dd favoriser une bonne participation . Hélas, la météo en
a décidé autrement. Une quinzaine de Piper ont cependant
réussi a braver le climat et & trouver le terrain berrichon. Parmi
eux, un PA18 hydravion de Biscarosse, piloté par Jean-Claude
Kaisin, et un trés moderne Carbon Cub, présenté par Jérome
Vallier. Un coup de chapeau tout particulier a toute I'équipe
belge et aux membres du Nord de | Est et de la région
parisienne qui n'ont pas hésité a faire le déplacement en voiture
pour venir célébrer comme il se devait ce 30éme anniversaire.

Pour les membres du Piper Club, le week-end a débuté, le
vendredi soir, par I'assemblée générale de I'association.

Le samedi, les pipéristes ont été rejoint par une trentaine
d'autres appareils qui participaient aux festivités de la journée
portes ouvertes de Foug'Air, co-organisatrice du
rassemblement. Créée et présidée par Bruno Chauvet,
l'association réunit des propriétaires d'avions (Piper PA19,
Cessna 195 et Rebel) et des aficionados, pilotes ou non. Parmi
les avions invités (qui avaient pu venir), on citera deux Navion,
un Léopoldoff (biplan propulsé par un Continental C65), un
Spitfire a I'échelle % de toute beauté, deux Colomban MC-30
Luciole, etc.

Les "rampants " étaient également de la féte, avec la présence,
tout le week-end, d'un détachement de I'Association des
véhicules militaires du Centre et, le dimanche, d'un groupe
d'amoureux de Volkswagen classiques : Coccinelle et Combi.
Beaucoup d'avions anciens, donc, des vols de démonstrations,
desrencontres.

Le repas du samedi soir était animé par les Dolly Frenchies, trio
féminin dans la veine des Andrews Sisters. En guise de " trou
normand ", les convives ont eu droit & une sympathique
démonstration au crépuscule de la Patrouille Global Swift.

Le dimanche, les nombreux visiteurs pouvaient, aprés avoir
admiré les Piper, s'offrir des baptémes de I'air dans les avions
de Foug'Air.

Le clou du week-end, cependant, a sans doute été le passage,
le samedi apres-midi, de la Patrouille de France au-dessus du
rassemblement du Piper Club. Les AlphaJet tricolores
revenaientdu Mans o ils avaient fait un passage pour le départ
des 24 Heures. En se rendant & Avord (Bourges), oli avait lieu
un meeting de I'armée de 'air, la PAF a fait un léger détour pour
un double passage au-dessus du terrain de Chateauroux-
Villers.

Laraison de ce salut aussi prestigieux qu'amical est qu'un des
nouveaux pilotes (saison 2016) de la Patrouille de France était
le " local de I'é¢tape ". Cyril Touzet a commencé sa carriére de
pilote & Chateauroux. Membre de Foug'Air il a fait ses
premiéres prestations en meeting aérien au sein de la Patrouille
Piper (un J3/L4H et un PA19) qui portaient les couleurs
berrichonnes, voici une dizaine d'années.

Photos et texte Gilles Kermarc B



Alafin dela Terre ...

asé a Rennes, aprés des années de vadrouilles
aériennes, Avranches, Quiberon, La Baule, Yeu,
Belle-lle nous semblent devenus un peu " surfaits ".
Alors que pour 30 minutes de vol supplémentaires, on peut
allerau bout dumonde !
C'est donc par un 14 Juillet légérement nuageux (7/8 soit un

CAVOK breton) que nous nous retrouvames a l'aéroclub pour .

combler cette lacune de n'étre jamais allé a Ouessant.

L'Echo Romeo est en super-forme, méme son moteur suinte un
peu I'huile. La navigation est préte et la MTO devrait étre
excellente.

Pour ['aller, la route directe nous emméne au-dessus des monts
d'Arrée et son point culminant Roc'h Trévezel ol la météo se
confirme avec une belle tempéte de ciel bleu (comme quoi il fait
toujours beau en Bretagne ...).

Aprés la rade de Brest vue de coté, cause P112, la pointe St
Mathieu avec son abbaye et ses deux phares nous ouvre la porte
du survol maritime et son chapeletd'iles dont:

" Béniguet

" Litiri

" Quéménes

" Moléne (onl'avusans peine ...)

" Balanec

" Bannec

" etenfin Ouessant.
C'estla phase ot il ne fautjamais considérer le vol terming.

Un bon vent de travers changeant va se charger de nous le
rappeler.

Aprés un survol de I'le en touriste pour apprécier la beauté et la
rareté du site, nous sommes en finale 23 face a la falaise du port

Christian, Francois

du Stiff. Tout va encore
bienabord.
Est-ce la perception de la
falaise, le vent
changeant, une vitesse
d'approche mal réglée,
toujours est-il que nous
avons vu la piste défilera
une vitesse plus rapide
que d'habitude
conduisant a une remise
des gaz et un
atterrissage QFU 05
(avec le vent toujours de
travers ...). Bref, toujours
rester vigilant et ne pas
oublier le dicton
populaire, "Qui va a
OQuessant, fait attention au vent!".
Finalement bien arrivés a Ouessant, une petite marche de 20mn
nous remet rapidement de nos émotions avant un bon repas de
produit de lamer dans le bourg de Lampaul.
Une petite balade en vélo pour digérer nous permet ensuite de
découvrir la cote Nord de I'le jusqu'au port du Stiff : un paysage
de lande et de beauté sauvage & ne manquer pour rien au
monde.
Mais il nous faut déja penser au retour. Changement de pilote et
nous voici sur un transit cotier de la Bretagne Nord :

" les 3 Abers : lldut, Benoit et enfin Wrac'h avec le phare de
['le vierge

" Saint Pol de Léon et ses fléches de clocher

" labaie de Morlaix avec son Chateau du Taureau etle Cairn
de Barnenez
Lafin du vol nous permettra de rejoindre Rennes en direct.
Sil'on doit tirer une morale de cette excursion, on ne saurait que
trop apprécier les qualités du PA18 pour des escapades
touristiques :

" visibilité (n'oublions pas que ce futun avion d'observation),
autonomie, endurance (au moins pourle Pa18)
vitesse qui laisse le temps de flaner et autorise le cabotage
cotier

" pilotage agréable et formateur (n'oublions pas le vent de
travers...)
On ne se lasse pas de découvrir de nouveaux horizons sur cet
appareil. Ni méme de revisiter les
anciens, souvent sous un jour nouveau.
Quant a Ouessant, ses paysages de

landes propices aux vieilles légendes
bretonnes permettent un dépaysement
total. C'est promis, la prochaine fois on
réserve un week-end complet car une
journée est finalement un peu courte
pour apprécier tous les atouts de I'fle et
les différents aspects de la vie insulaire
(surtout si, comme nous, vous n'étes
pas trés matinaux).

Mettez cette fle dans vos prochains objectifs. Vous ne le

regretterez pas.
Bons volsen Cub. ®




Rallye des Avionnettes ...

qui s'avéra étre un franc succes. Les participants
étaient Frank et Maxim sur leur Stampe et Walter
avec un Cessna, tous des pilotes d'exception!

I e Rallye des avionnettes (*) fut mon premier rallye

Le rendez-vous étaita Maubeuge (LFQJ) vers 9:30 autour d'une
tasse de café.

Les équipages venant de différents aérodromes belges, se
do;mer rendez-vous a Maubeuge permettait un unique plan de
vol.

C'estalors que je leur ai présenté le but et les épreuves du rallye
qui se présentait un peu comme un jeu de piste.

« Cerallyen'estpas une course

« Legagnantestceluiquirécoltera le plus de points

< Chaque aéroport visité (atterrissage et preuve a l'appui)
rapporte 10 points

« llyaunaéroportobligatoire a trouver gréce & des indices

< A cet aéroport une enveloppe sera donnée & chaque
équipage mentionnant la prochaine épreuve.

« Durant les trois jours de rallye, des questions théoriques
(PPL) vous seront posées par SMS, le premier & donner la
bonne réponse aura 10 points, les autres de maniére
dégressive

« Un bonus sera offert & celui qui aura fait les plus belles
photos, I'humour est trés apprécié !

« Un bonus sera offert & I'équipage qui créra la plus belle
danse des avionnettes.

Walter et son cessna ont quittés Maubeuge pour atterrir sur
plusieurs aérodromes tandis que les deux Stampe et moi nous
amusions en vol de formation serrée jusqu'aAlbert Bray.

A partir d'Albert, un circuit du souvenir comprenant de nombreux
monuments commémoratifs de la premiére guerre mondiale, est
accessible par avion. (http://www.historial.org/Champs-de-
bataille-de-la-Somme/Circuit-du-souvenir ). Les monuments
sontfaciles & trouver gréce au plan du circuit.

L'aérodrome suivant suggéré était Mont-Didier pour lequel
jlavais obtenus les autorisations nécessaires.

L'accueil a Mont-Didier fut trés chaleureux et nous avons tous eu
un réel coup de coeur pour ce terrain en pleine nature.... On
espere y retourner prochainement.

De Mont-Didier, j'ai pris une destination directe pour Bagnoles
de I'Orne (LFAQ), notre destination finale, tandis que les autres
équipages poursuivaient leurs sauts de puce.

A Bagnoles de I'Orne, aprés un accueil chaleureux, un
avitaillement et I'attente de tous les équipages, nous-nous
sommes rendus chez mes amis Stéphanie et Jean qui possede

par Lady Bush

un domaine de toute beauté a quelques kilométres.

Mes participants ont apprécié !

Une fois installés, nous-nous sommes retrouvés autour d'un
super repas préparé par Stéphanie aussi beau que bon!

Apres une excellente nuit de sommeil dans un chateau

. enchanteur, nous avons profité des lieux et visité la propriété

avec Stéphanie comme guide.

L'aprés-midi, nous nous sommes envolés vers Avranches, cet
aérodrome mythique qui accueilli St Exupery & plusieurs
reprises.

L'accueil était grandiose et malgré le vent et les nuages
menagants, nous avons beaucoup apprécié cette visite.

Aprés quelques tours du Mt St Michel pour prendre des beaux
clichés, nous sommes rentrés au chateau pour y passer une
soirée de remise des résultats !

Suivide tres trés prés parles équipages de Frank et Maxim !!!
Une excellente nuit de sommeil et nous sommes contraints par

lamétéo de continuer a profiter de cetendroit merveilleux...
Nous quittons Bagnoles de I'Omes en début d'aprés-midi pour
rentrer chacun chez soi en remontant la cote via_Efretat et
dernier avitaillement & Dieppe St Aubin (LfAB) oti O surprise,
I'équipage de Frank nous improvise une danse des avionnettes
absolument extraordinaire !!!!

Rendez-vous le dernier week-end d'ao(t 2017 pour le prochain
rallye des avionnettes. B

(*) avionnette :

1. Avion de petite taille, utilisé pour des vols passagers.

2. Danse parisienne durant laquelle deux partenaires s'élancent dans
en ligne droite, écartent le bras et tournent sur eux-mémes, et

ralentissent, le tout pour simuler le décollage, le vol et atterrissage
d'unavion. ®

Valérie Dereymaeker valerie@vdbcm.net




Le Crotoy, un siecle plus tard....

u début du XXéme siécle, les fréres Caudron ouvraient
sur la plage du Crotoy la premiére école de pilotage
onnue. Elle sera fréquentée par les personnalités

parisiennes, les militaires et des pilotes qui deviendront célébre
comme René Fonck, des féminines comme Adrienne Boland,
Maryse Basti¢, et Bessie Colman, premiére femme noire
américaine.
Il était naturel de commémorer cette école de pilotage en venant se
poser un siecle plus tard sur la plage du Crotoy. C'est l'objectif que
s'est fixé le Piper club de France en partenariat avec la Ville du
Crotoy, les aéro-clubs d'Abbeville et de Picardie
Amiens métropole.
Le projet pris corps a la fin de 2015 et sa
réalisation était programmée pour Ia fin avril.
Les conditions météorologiques défavorables
etdangereuses précédents cette date nous ont
obligé areporter cet événementfin septembre.
Le samedi 24 septembre dés 10H30, 21 piper
cub, un maule, un chipmunk, un Stampe SV4 et
une réplique de Fokker DR1 se posaient sur la
plage du Crotoy, la ou un siécle plus tot, les
avions Caudron G3 et G4 formaient les premiers
pilotes.
Les conditions météo étaient trés favorables :
vent trés faible du 150° dans I'axe de la piste
éphémere orientée 15 - 33, longue de 500 m x 40
msursable dur. {
Tot le matin, avant que les jeunes plagistes ne
viennent faire des chateaux de sable 1a ol se
poseront les avions, un groupe de bénévoles
crotellois aidé par les bénévoles de I'aéro-club de
Picardie venus spécialement pour cet événement,
installent les balises tronconiques sur un espace *
reconnu la veille par les membres de la SNSM.
D'autres s'affairent a installer une double barriére
avec des piquets plastiques et du rubalise.
Les employés municipaux avec le renfort des
policiers municipaux et des membres de la S.N.S.M
fermenttous les accés ala plage.
Dés 09HOO local, les installations sont prétes et le
Directeur des vols en est informeé. Il ne reste plus qu'a |
se régaler des croissants et du café offerts par la
mairie.
Quelques minutes plus tard, le moteur d'un piper
ronronne a l'est des installations. Sur la fréquence, le
directeur des vols annonce son arrivée pour ouvrir la
piste avant le briefing matinal que tous les pilotes venus
de France, Belgique, Royaume Uni et de Suisse
attendent avec impatience sur le tarmac de I'aérodrome
d'Abbeville.
Tous les avions parfaitement alignés sont préts, plein des
reservoirs, ce quil faut d'huile, pare brises astiqués appareils
photos et Go Pro préts aimmortaliser 'événement.
Enfin, voir un piper se poser sur la plage du Crotoy, nous en révions
depuis silongtemps.
llesten finale, le vent est calme, nos regards ne sont que pour lui. Il
touche, roule avec douceur et remet les gaz & mi piste pour refaire
un completavec roulage sur le taxiway.
Nouvel atterrissage d'une grande simplicité avec une certaine
élégance.
Arrét de I'avion, dégagement vers le taxiway puis roulage vers le
pointd'arrét, alignement etdécollage pour un retour vers Abbeville.

Toute I'équipe présente est heureuse. Nous savons que bientdt
tous les avions stationnés & Abbeville se poseront sur cette piste
historique. Nous allons vivre un trés grand moment.

Le vent se léve un peu, toujours bien dans I'axe permettant aux
avions de stationner & proximité du public présents sur la digue
sans avoir a remonter la piste.

Le publicarrive, s'installe avec discrétion et sans débordement. Les
cing gendarmes chargés de la sécurité de I'espace prennent leur
poste.

Le Directeur des vols arrive et informe le Directeur des vols adjoint
resté a Abbeville qu'il peut lancer les vols. Chaque avion décolle a4
minutes d'intervalle du plus rapide au plus lent. Nous suivons leur
progression par radio. Le premier est en vue. Clest le Maule. Les
appareils photos le suivent avec leurs téléobjectifs. Le directeur des
vols le prend en charge par radio.

Il'est vertical les installations, il descend vers la fin de vent arriére,
passe en base puis s'aligne en finale et se pose. Il passe devant
nous au roulage.

Son pilote fait un petit signe de la main et va stationner la ol le



par Philippe MORINIERE

laceur lui indique. Le second vient d'arriver a son tour vertical souvenir et en partageant le verre de l'amitié dans les barnums

les installations, suivi les uns aprés les autres par toute la installés par la Mairie.

flotte. La matinée s'écoule pendant tous ces atterrissages Dans I'un d'eux, une exposition de photos de I'époque des fréres

frés élégants ol les diverses couleurs des avions éclairent la Caudron est proposée au public ainsi que linterview télévisée
piste sous les rayons du soleil ayant pour fond le marron du sable de jamais publiée d'Adrienne Boland. Tristan Robert présente son
la baie de la Somme. Un trés beau spectacle. Maintenant, tous les ouvrage " Les oiseaux bleus - L'épopée des

avions sont parqués au pied de - ~ fréres Caudron en Baie de Somme".

; ~ Nos amis d'Anciens Aérodrome tiennent un
stand ol ils présentent leurs atlas des
aérodromes de la 1ére guerre mondiale ainsi
que les nombreux ouvrages historiques
qu'ils ont rédigé et fait publier.

Tous ces passionnés se retrouvent pendant
le repas qui a lieu sur place.
Au cours de |'apres-midi, des vols locaux
ont lieu. L'aéro-club de Picardie fait voler
ses adhérents adeptes du piper et ses
jeunes venus aider comme bénévoles.
® C'est un balai de décollages et
d'atterrissages apprécié par le public
présent. Mais 'heure du retour arrive.
Nos amis britanniques reprennent I'air en
premier car les conditions météo sur le
Royaume Uni préfigurent ce qui est
& attendu chez nous pour le dimanche.
& Les amis normands les suivent et ainsi
la flotte va se clairsemer au fil du temps
jusqu'a 17HO0 ou notre Papa Kilo
fermera la marche en quittant Le
Crotoy, saluantle public d'un battement
d'ailes en promettant de revenir.
De nombreux équipages prolongent
ce grand moment de bonheur en se
retrouvant au bar de l'escadrille &
Abbeville pour profiter, le verre de
biére a la main, des rayons d'un soleil
automnal couchant. Dans la soirée,
nous nous retrouvons au repas avec
les membres de I'aéro-club
d'Abbeville qui ont tout fait pour nous
accueillir en VIP. Les discussions
vont bon train pour envisager la
prochaine édition de cet évenement
quia réuniles meilleures conditions
pour saréalisation.
Le dimanche matin, les pilotes se
retrouvent une derniere fois sur le
tarmac, pres de leurs avions pour le traditionnel " au
revoir " et face au soleil levant reprenent les airs vers leurs

la digue pour le plaisir des spectateurs qui aérodromes d'origine en laissant derriére eux la Baie de la Somme
envahissent tranquillement le parking pour approcher les avions etla plage du Crotoy mais en emportant d'exceptionnels souvenirs
immobilisés. Le calme qui régne et le comportement bon enfant des vécus enterre picarde.

spectateurs n'invite pas a intervenir. Les gendarmes surveillent.
Les pilotes conversent avec le public trés intéressé. La presse
interroge les pilotes et les spectateurs, la télévision filme
I'évenement, les spotters peuvent enfin approcher les avions
etvarier les prises de vue.

llest 13H00 local etle moment commémoratifestarrivé.

En présence du député, du Président de la communauté de
commune, de Mme le Maire du Crotoy et du Président
honoraire du Piper club de France, est évoqué le souvenir des
fréres Caudron et de leurs activités surla plage du Crotoy.

Une gerbe offerte par le Piper club de France est déposée par
le Président honoraire Fourdrain devant la plaque en marbre
des fréres Caudron. Nous terminons ce moment par la photo




Le Crotoy, un siécle plus tard.... (Suite)

JJ Monvoisin, Président de I'aéro-club d’Abbeville et JP Lignier, son
secrétaire.
Tous les bénévoles crotellois et de I'aéro-club de Picardie Amiens
Métropole.
Et surtout de celle qui fut de toute les réunions et décisions
complexes & prendre, notre dévouée et compétente Martine
Fréminet.
Qu'ils sachent combien les organisateurs leurs sont
redevables et les remercient vivement pour leur généreux

Cette commémoration n'aurait jamais pu se faire sans les
aides etappuis suivants :

Mme le Maire de la ville du Crotoy et I'équipe municipale, Mme
Delorme, Mme Delabie de ['office du Tourisme.

Mrs Ladon et Guin, responsables des Affaires Maritimes, Mr P.
Miara de la Délégation Régionale de la DGAC, Mr le Commandant
Dorlencourt de la Police de I'Air aux Frontiéres, Mr El Houssni de la
Préfecture de la Somme, le Major Milliot de la Brigade de
gendarmerie de Rue, les membres de la S.N.S.Mdu Crotoy.

E. Foulon, Directeur des vols et G. Charpentier, son adjoint

investissement. ®

Publié le 23/09/2016 - Courrier
picard
LE CROTOY Comme au temps des
Fréres Caudron

La commémoration de ['école de
pilotage des Fréres Caudron aura lieu le 24 septembre, avec une
trentaine de Piper J3 attendue sur place.

(i N
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Une trentaine d'avions - des Piper J3 - devrait se poser sur la plage
du Crotoy, le 24 septembre.

L'événement devait avoir lieu en avril dernier. Il a été reporté au
samedi 24 septembre. Ce jour-la, le Piper club de France,
I'Aéroclub d'Abbeville et la ville du Crotoy organiseront la
commeémoration de I'école de pilotage des Fréres Caudron, sur la
plage de laMaye.

« Les premiers Piper J3 décolleront de I'aérodrome de Buigny-
Saint-Maclou - Abbeville vers 10 h 30, explique Philippe Moriniére,
du Piper club de France. lis se poseront, a intervalle de deux ou
trois minutes, dés 11 heures, surla plage ouest, au bout de la digue
»au Crotoy.

Une trentaine d'avions, avec des pilotes de toute la France mais
aussi de Belgique, d’Angleterre et de Suisse, est attendue sur
place. « Nous allons tous nous poser sur le sable, ¢a va étre une
frande premiere. La piste fait 500 métres de long sur 40 de large.

e samedi matin, le directeur de vol viendra ouvrir ou non la piste,
en fonction des conditions climatiques », poursuit-il.

Si le public ne participe pas aux vols, il pourra toutefois lever les
yeux au ciel et admirer le ballet d'avions. « Le Piper J3 est un avion
américain construit dans les années 1930, rappelle-t-il. Cet avion a
servi comme avion d‘observation et de réglage de tirs d'artillerie
lors de la Seconde Guerre mondiale. »

Sil'événement est réservé aux pilotes, tout a chacun peut admirer
le ballet des avions depuis Le Crotoy. A.M.

Commémoration de [école de pilotage des Fréres Caudron,
samedi 24 septembre. Premiers atterrissages vers 11 heures, sur
la plage ouest. Un périmétre de sécurité sera établi, pour interdire
\I’accés delapiste au public.

~N

En 1910, deux fréres créent une école civile de pilotage

A 13 heures, un moment commémoratif se tiendra sur le
parking au bout de la digue, ou est implantée une plaque en
hommage aux Fréres Caudron. Le Crotoy a en effet été
témoin de I'aviation naissante. En 1907, deux jeunes fréres,
René et Gaston Caudron sont fascinés par « les plus lourds
quel'air ». En 1910, les Fréres Caudron construisent une usine
a Rue et investissent dans la formation de pilotes en créant
une école civile de pilotage au Crotoy qui se double d'une
école militaire en 1913 et perdurera jusqu'en 1928.

Des pilotes y ont été brevetés dés 1911 par |'aéro-club de
France. Certains d'entre eux sont devenus célébres : Maurice
Allart, Auguste Maicon, Pierre Chanteloup et bien d'autres.
En septembre 1914, du fait de I'avancée des troupes
allemandes, ils sont dans l'obligation de transférer leur usine
de Rue a Bron, et a Issy-Les-Moulineaux. Aprés ['Armistice,
d'autres écoles de pilotage Caudron seront ouvertes :
Amberieu-en-Bugey, Guyancourt - Voisin-le-Bretonneux,
Rochefort, Royan, ainsi que des écoles de mécaniciens. Dans
ces écoles, le G.3 sera encore utilisé. Cependant le Caudron
G.59, sortis en 1921, et le Luciole, sortis en 1931, tous deux
étudiés par Paul Deville remplaceront le G.3. Les écoles
Caudron auront ainsi formé environ 9 000 pilotes jusqu'en
1939. (Source : Musée des Fréres Caudron d Rue).

B/




Et pendant ce temps dans le Sud-Ouest...

Gimont accueille Crazy Piper Team

Gimont lors des Rencontres Aéronautiques et
Spatiales il y a toutes sortes d'aéronefs. La
reuve avec ces Pipers qui ont organisé une
course aux pylones dans le ciel gersois.
Une course aux pylénes consiste a réaliser un circuit
matérialisé par des pylones disposés au sol. A bord de
Pipers J3 et Pipers PA-18 les pilotes se sont élancés pour
une course rappelant les courses des années 50. Ce type
de course permet aux pilotes de montrer leur savoir faire, la
différence ne se faisant pas sur un plan mécanique mais sur
le plan du pilotage.
Malheureusement & Gimont la course n'a pu se dérouler
normalement.
Les Pipers prennent le départ de la course aux pylones
organisée dans le ciel de Gimont
Une course de Piper perturbée
Alors que la course venait de s'élancer, un cinquieme
appareil, un autre piper est venu réaliser le parcours
matérialisé par les pylénes & contre sens obligeant les
concurrents a éviter I'intrus a plusieurs reprises.
Un intrus prend la course des Pipers & I'envers Il fait
plusieurs tours en arrivant face aux autres concurrents de la
course
Heureusement parmiles concurrents il y avait un avion de la
police qui a pris en chasse I'appareil indésirable et s'est
chargé de faire rentrer l'intrus dans le rang. Le pilote de
I'avion sérigraphié n'hésite pas & ouvrir le feu sur le fauteur
detrouble.
La police qui participait a la course prend en chasse le
trouble féte
Une grosse mise en scene de la Crazy Piper Team
Depuis plusieurs années la Crazy Piper Team se produit
dans les meetings. L'intrus fait partie de I'équipe. Ce
scénario permet de montrer les capacités des pipers. Ce
genre de présentation demande beaucoup de travail, de
préparation et de répétitions, aux passionnés qui pilotent
ces appareils.
Dans cet esprit un peu potache, on se rend compte que ce
genre de démonstration est particuliérement a sa place
dans un meeting comme celui de Gimont ou les spectateurs
viennent passer un moment de détente a la découverte de
I'aéronautique. Ce ne sont pas seulement des avions qu'ils
découvrent lors de cette démonstration c'est aussi I'histoire
de l'aéronautique et 'ambiance des premiers meetings
aériens qui estmontrée lors de cette présentation.
Tout se termine bien sous les nuages avec un éclatement
final des Crazy Piper Team
Si le commentateur ne faisait pas I'erreur de vendre la
meche trop tot certains spectateurs pourraient méme se
faire surprendre par le scénario mis en place par les pilotes.
Quisuis-je ?
Loic TRIPIER : Photographe depuis son plus jeune age, Loic est
l'administrateur, rédacteur et photographe du site. Il exerce
principalement son regard sur Toulouse et sa région. Loic
photographie réguliérement le sport, les orages ou les feux
d'artifice.
Site Internet http://pyrros.fr

Par Loic TRIPIER



Le Fanade
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A l'approche du
"Storch", Ils dégainentleur Colt.45
En rapprochant du "Storch", Francies discerne les croix blanches sur le
revétement gris-noir du fuselage. Il sait bien que le Fi 156 est plus rapide
que son L-4 d'au moins 30 mph (40 km/h). Mais il a I'avantage de l'altitude,
qu'il peut transformer en vitesse. Francies et Martin crient en méme temps :
"On se le fait I" Martin se saisit alors du micro de la radio et rapporte
calmement avoir découvert un avion d'observation allemand, avant
d'annoncer:
"Nous sommes sur le point d'engager le combat." Puis il dégaine lui aussi
son Colt .45. Au sol, les équipages des chars de la 5th Armored Division
|évent les yeux comme un seul homme et scrutentle ciel.
Martin attrape la petite poignée de la porte & deux battants du L-4 et 'ouvre
engrand, pendant que Francies commence une orbite descendante serrée
sur le "Storch". lls ouvrent le feu. Francies espére bien que ses tirs vont
contraindre le pilote allemand & se diriger vers les chars américains et leurs
mitrailleuses... pour lesquelles il fera une cible facile. Mais le pilote
allemand, s'il est surpris par I'attaque, se met en dérapage violent, tout en
tournant en rond. Francies et Martin, penchés en dehors de I'habitacle,
vident d'un trait leurs chargeurs de sept balles. A leur grande surprise, ils
n'essuient aucun tir de réplique. Francies coince le manche entre ses
genoux et change de chargeur... Martin fait de méme, tandis que le
"Storch”, au lieu de prendre la fuite, continue de tourner en rond. Francies
supposera plus tard que le pilote allemand n'avait pas encore compris ce
quise passait.

"Onl'aeu!"Onl'aeu!”

Francies manceuvre son L-4 jusqu'a n'étre plus qu'a une
dizaine de métres du "Storch", et les deux aviateurs vident a nouveau leurs
chargeurs. Des balles traversent e pare-brise et le réservoir de laile droite
du "Storch". Les deux avions sont si prés I'un de I'autre que Francies peut
voir le visage du pilote allemand "qui nous fixe avec des yeux gros comme
des ceufs " Ce dernier manceuvre violemment. Trop. Son "Storch” part en
vrille. Martin, qui a fait un trés rapide et succinct rapport du combat par
radio, hurle alors:"Onl'aeu!Onl'aeu! [We gothim!]". Il estsi excité que le
It-col. Washburn, assis dans son half-track, comprend d'abord que le L-4 a
été touché [We got hit I]. L'aile droite du "Storch" percute le sol et 'avion
s'écrase dans un champ. Francies se dépéche de poser Miss Me !? au plus
prés et court vers I'épave, Colt en main. Le pilote allemand et son
observateur en sont déja sortis. Ce dernier est & terre, blessé au pied. Le
pilote s'enfuit et plonge derriére une pile de betteraves & sucre. Martin tire
dans sa direction : I'Allemand se rend, mains en l'air. Duane Francies
décide d'examiner le pied de 'observateur : quand il lui retire sa botte, une
balle de .45 en tombe... Par chance, elle n'a fait qu'érafler son pied. Alors
qu'il regoit un bandage, I'Allemand répéte "Danke ! Danke ! Danke !" (Merci
). Les deux Américains confisquent ensuite les insignes de la Luftwaffe et
celles représentant des ailes sur les épaules du pilote, ainsi qu'un fanion
dunité. lls ne connaitront jamais le nom de leurs adversaires. Francies
déclarera lui-méme : "lls auraient pu étre importants, pour ce que j'en sais.
Nous les avons remis a nos tankistes 15 minutes plus tard, aprés que
I'homme blessé m'a remercié plusieurs fois d'avoir pansé son pied. Je
pense qu'ils croyaient que nous allions les tuer." B

Extrait du magazine "Le Fana de I'Aviation" n°545 article "Le
mythe du dernier combat" de Xavier Méal



Sauvez Billy !

es anciens se souviennent sans _

doute de Billy ce sympathique &

lourson qui avait décidé de découvrir
le monde en faisant de" I'avion stop". Ayant
~ bon gout il avait choisi de ne voler qu'en
Piper ou équivalent et avait accumulé des
milliers de kilométres tant en France qu'a I'étranger l'idée
étantde passer de "cub en cub" au grés des rencontres des membres du
club. Malheureusement les voyages s'ils
forment la jeunesse sont quelquefois
dangereux et c'est ainsi que notre
stoppeur fut un jour sauvagement
kidnappé. Nous n'avons jamais regu de
demande de rangon et espérions toujours
un bon geste de ses ravisseurs mais hélas rien ne vint jamais.
C'est pourquoi cette année son frere Willy est venu me voir @ Andernos pour me demander de l'aider &
retrouver son petit frere. Nous sommes donc partis tous les deux pour Chateauroux en juin dernier d'ou
ilarejoint la Roche-sur-Yon puis de la le Crotoy et se trouve maintenant en Belgique.
Espérons que les deux fréres pourront un jour se rejoindre mais en attendant souhaitons a Willy de bons vols de belles rencontres et
d'éviter les dangers.

Rion des Landes

( :ette année encore & ['occasion de leur traditionnelle
"Rencontre de Machines Volantes" en septembre
I'aéroclub de Rion des Landes a accueilli un petit

rassemblement régional de Piper du sud ouest. Comme toujours

la bonne humeur et une table particuliérement bien garnie
étaient au rendez-vous d'une météo de réve contribuant au
succeés de cette journée.

ous vous le disions dans |

éditorial la construction et la

reconstruction de Cub se porte a
merveille et plusieurs projets devraient
® aboutir en 2017 souhaitons leur bon courage
pour la derniere ligne droite qui est souvent la
plus longue et la plus pénible. Le marbre
Piper est actuellement en Normandie mais
sera disponible dans quelques mois si vous
étesintéressés contactez Frédéric.




Piper Club France, Qui est qui...

Président : Frédéric LAMOUROUX - Responsable de la construction et reconstruction des Cub - Key West 4, 13 rue
Lamothe, 33510 ANDERNOS les BAINS —flamour@aliceadsl.fr - Tél : 06 8594 77 92
Président d'honneur : Guy FOURDRAIN - Responsable des rassemblements et escapades et de la page FACEBOOK
PIPERCLUB France - 13, rue Amiral Vaugiraud - Apt 242 - 85100 Les SABLES d'OLONNE - gfourdrain@yahoo.fr- Tél : 06 06
781480
Secrétaire : André GOND — eagond@wanadoo.fr
Trésoriére : Martine FREMINET — freminet. martine@orange. fr
Administrateurs :
- « HISTORIQUE des CUB » : CAUBERGS Gérard — gee@scarlet.be
- «Le COIN du MECANO » : Frédéric LAISNEY — fredericlaisney@wanadoo.fr
- « CHARGE de laCOMMUNICATION » : Bruno CHAUVET — bruno.chauvet@9online.fr
Délégués régionaux:
- Nord : Philippe MORINIERE ——contact@aeroclub-picardie-amiens.com
- Sud-Ouest: Frédéric LAMOUROUX — flamour@aliceadsl.fr _
- Est:André GOND — eagond@wanadoo.fr
- Sud-Est: Jean-Pierre CHARVIN — jeanpierre.charvin@free.fr
Pierre BUGNARD — p.bugnard@netcourrier.fr
- Ouest: Christian PECHEREAU — cpechereau@free.fr
- Centre : Bruno CHAUVET —bruno.chauvet@9online.fr
Relations avec laBelgique : Gérard CAUBERGS - gee@scarlet.be
Relations avec le Royaume-Uni : Richard WALD - loj@regentstar.com
Relations avec I'Espagne : José Luis OLIAS SANCHEZ - 114Polias@télefonica.net
Jean Claude KAISIN - kaisjc@hotmail.com

Bienvenue aux nouveaux adhérents...

Nom, Prénom Adresse Type Immatriculation | Port d'attache
ACHISPANO-SUIZA BOISSY I'AILLERIE (95) | J3C65 F-BFML LEPT
ACRENAULT CHAVENAY (78) PA11 F-BFFP LFPX
AILES d'AUTREFOIS MAZERES (09) PA11 Reconstruction
AILES MONTLUCONNAISES | DOMERAT (03) PA19 F-BOMC LFLT
AYGAT Jérome BLAGNAC (31) J3C65 F-HCUB LFCL
CHABLE Didier
BOURINETRETIF BOULOGNE (92) J3/100Wag/Aéro | F-PFSE LFPX 8
CORNU Philippe GROFFLIERS (62) S
DEMESSENCE Thierry GUIGNEVILLE (91) J3C65 F-GLRV LFFQ 8
DEREYMAEKER Valérie BRUXELLES (Belgique) PA18-150 N45458 EBCI 2
DURAN Line EPERSY (73) J3C65 F-BFBQ LFCG 5
FOULON Emmanuel z
GENOUX Jean-Pierre St-MAUR-des-FOSSES (94) J3C65 N142PD LFAI §
KOENIG Georges DOLLEREN (68) PIPERJ5A F-PDVP LF6821 3
MORAND Blaise MEINIER(CH-1252) MAULEM-5 HB-EVQ LSGS o
MORDANT Philippe CHAIRIERE(Belgique) L4HWag/Aéro F-PPZE LFSJ :ﬁj
ORIANO d'Bernard LE KREMLINBICETRE (94)| J3C65 N142PD LFAI 3
PERSICI Charles VILLABE (91) Recherche un L4 §
RAMERY Alain LILLE (59) J3 N61903 LFQO g
RYCKBOSCH Jean-Louis COARRAZE (64) L4JJ3 F-BFFN LFBP s
SENENTE Julien CONDE-Ste-LIBIAIRE J3SIN D-EJIZ LFRE ¢
VEIERA y LOPEZ Marie SAXALICANTE (Espagne) | PA18 00-HBQ EBFS
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