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FAZTY

sur le Bassin d’Arcachon

Apres les turbulences de 'année dernicre, le club a bien repris sa vitesse de croisiere. La con

laquelle nous sommes tous attachés a repris sa place, le nombre d’adhérents est en hausse constante et

site est maintenant opérationnel piloté par un véritable professionnel. Nos rapports avec I'administratio
ou les medias n’ont jamais été aussi bons. La mise en place des UEA, les études "d assurance groupe" ou de
partenariat avec d'autres associations sont en voie d’aboutir. Quant a la construction amateur elle explose
littéralement : le projet "Clémentine" est reparti de plus belle et le premier "L cub" Piper ULM est
pratiquement terminé. Enfin, malgré une météo trés moyenne le rassemblement 2012 a été une tres belle
réussite (j'en félicite encore les organisateurs qui ont fait un travail de préparations remarquable) et nous
avons déja commencé a préparer celui de 2013 en Normandie.

Tout ceci est le fruit du travail de tous ceux qui ceuvrent dans 'ombre et que j ai eu le grand plaisir
de représenter pendant ces dix ans ...Et oui! dix ans ont passé depuis que vous m'avez élu pour la premiere
fois et méme s’ il me semble que ¢’ éait hier je pense qu’ il est temps de me retirer dans I’ intérét méme du
club. Nos statuts stipulent que le président est élu pour 3 ans et je ne souhaite pas partir précipitamment
alors je vous annonce officiellement que je ne présenterai pas ma candidature  la Présidence pour I'année
2014.

En attendant, profitez des derniers jours de beau temps pour voler et de 'hiver pour faire la maintenance
et lentretien de vos Cub et si la charge de président ne vous fait pas peur pensez-y, il y a une place a prendre...

Guy Fourdrain
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Et'un d'eux est en France...

ans la précédente livraison

d'Aviasport, Jean-Luc Beghin nous

emmenait au ceeur du Pacifique,
sur l'imposant USS Abraham Lincoln.
Votre journal ne reculant devant aucun
sacrifice, nous continuons ce mois-ci a
écumer l'immense océan aux comman-
des cette fois-ci d'un Piper Cub. C'est
un peu plus risqué, mais tellement plus
original... Pour ceux qui suivaient les
aventures de Papy Boyington dans leur
tendre jeunesse, les noms de Espiritu-
Santo, Guam, Rabaul, Vesoul... feront
remonter a la surface de bons gros
paquets de souvenirs, en méme temps
que l'image surannée des speakerines
qui annoncaient les séries américaines
avec des clins d'eeil égrillards. Quand
je pense qu'Evelyne Leclerc va avoir 90
ans l'année prochaine... Que le temps
passe vite.. Mais foin de la nostalgie,
reprenons pied dans le monde actuel et
la glorieuse année 2012.

l.e pied de la dérive

Comme les photos le prouvent, nous voici
donc ce mois-ci du coté d'Hawai-les-Bains,
survolant a 1 000 ft Latoll francais du Banc
d’Arguin. Pas un seul Zéro dans le ciel.
Le temps est au beau, on glisse dans lair
a 90 km/h sans forcer, pendant que nou-
veaux riches et futurs pauvres d'en-dessous




- >
d = W
-,
-\‘:'
B 8

s'acharnent a creuser des sillons dans l'eau
avec leur jet-skis ridicules. Nous voila donc
bien installés pour raconter [histoire extra-
ordinaire d’un avion unique en France et pra-

tiguement dans le reste de ['univers.

Dans le courant de l'année 1942, 'US Navy
a commandeé cent Piper J-5C spécialement
modifiés pour permettre l'évacuation sa-
nitaire. Ces avions furent dans un premier

Honolulu ? Non, le Cub ambulance survole de Bassin d'Arcachon

et les cabanes tchanquées de I'lle aux Oiseaux.

el

Lesperformances

temps désignés HE-1, avant que cette ap-
pellation ne soit affectée aux hélicoptéres.
Les Piper furent donc appelé J-5AE-1. La
modification apportée par Piper permettait,
en enlevant le siége arriére, de glisser une
civiere metallique dans l'avion en soulevant
la partie supérieure de l'arriere du fuselage.
La téte du blessé touchait presque le dos du
pilote, tandis que ses pieds pointaient en di-

de

'avion

rection de la dérive (c'est depuis ce temps
que lon parle du pied de la dérive). Ces avi-
ons devaient étre affectés principalement
dans le Pacifique, avec sans doute l'idée de
les baser sur lesiles au fur et a mesure de la
progression ameéricaine vers le Japon.

L'avion qui nous intéresse porte le numéro de
série 30274. Il sort des usines Piper de Lock-
Haven le 3 juin 1943. IL est remis a la Navy
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qui s'empresse de le stocker dans un de ses
dépots de New York. Il en ressort en mars
1944 pour étre affecté sur le théatre d'opé-
ration Atlantique. L'océan est certes un peu
moins grand que le Pacifique mais les iles y
sont encore moins nombreuses... On se perd
en conjectures sur l'utilité réelle d'un avion
léger comme le Cub dans cette zone... L'avi-
on est affecté, mais il reste dans son dépét
jusqu'en décembre 1944, signe d'une utilité
moderée. A la fin de l'année 1944, 'adminis-
tration militaire juge dans sa grande sagesse
que l'avion sera plus utile dans le Pacifique.
Le voila donc parti pour traverser le conti-
nent ameéricain. On est maintenant en mai
1945 : la guerre se termine en Europe et il
s’en faut de quelques semaines pour qu'elle
le soit également dans le Pacifique par l'ac-
tion gracieuse de quelques neutrons sur un
noyau d'uranium. Mais le Piper est pris dans
les rouages inexorables de 'Empire améri-
cain et ne peut échapper a son destin. Le 17
mai 1945, il est embarqué & bord de ('USS
Nassau, a destination des Philippines. Il est
alors affecté a la Fleet Marine Force Pacific.
A peine débarqué, il est de nouveau remis
en caisse et remonte a bord du Nassau pour
rejoindre Guam, rocher perdu au milieu du
Pacifique d'ou partiront, vingt ans plus tard,
les B-52 allant larguer des friandises sur le
Vietnam... On est alors en octobre 1945 et la
guerre est finie depuis plus de deux mois.
Notre Cub est enfin affecté en unité : il s'agit
du VMO-1 appartenant au Marine Observa-
tion Group 1. Nouveau déménagement en fé-
vrier 1946, lorsque l'avion rejoint la base de
Pearl Harbor, a Hawai, ol il restera jusqu’en
aol(t de la méme année avant d'étre démo-
bilisé. Le plus beau de ['histoire est qu'en un
peu plus de trois ans de présence sous les
drapeaux, de juin 1943 a ao(t 1946, le Cub a
fait la moitié du tour de la Terre, il n'a pas en-
tendu un seul coup de feu ni sans doute trans-
porte un seul blessé. Il a passé en tout et pour
tout quatorze heures en l'air et cent fois plus
a fond de cale, démonté dans une caisse.
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Pluie et moutons

Sa carriére civile qui commence en 1946 va
étre un peu plus active, Lavion rejoint dans
un premier temps le 491 Flying Club d'Hono-
luly, aéro-club réservé aux militaires. Il porte
alors l'immatriculation NC-60273, plus tard
transformée en N-60273. L'avion est modifié
et recoit un siege arriére lui permettant de
retrouver sa capacité d'emport de trois per-
sonnes, comme le J-5C d'origine. Le 5 février
1957, il est vendu a un utilisateur civil qui va
Uutiliser jusqu’en janvier 1959. A cette date, il
est stocke et on ne va plus en entendre parler
jusqu’en décembre 1985. Il y a comme qui di-
rait un trou dans son emploi du temps.

- Que faisiez vous dans la nuit du 3 janvier 1959
au 4 novembre 1985 7

- Rien monsieur le commissaire. J'étais stocké
au fond du hangar monsieur le commissaire...
L'avion change de main en novembre 1985 et
devient la propriété d'un citoyen britannique
résidant a Auckland, en Nouvelle Zélande.

Immatriculé ZK-USN [« USN » pour US
Navy ? La coincidence est trop belle...], il est
restauré par N2-Warbird Association Inc. En
1993, son propriétaire, peut-étre lassé de la
pluie et des moutans néo-zélandais change
dile et rentre en Angleterre pour y retrouver
la pluie et les moutons anglais. Il est accom-
pagne par son avion qui boucle ainsi son tour
du monde en conteneur. Revenu en Europe,
l'avion connat une nouvelle restauration
[c’est que ca fatigue une vie de stockage et
de traversées maritimes| et gagne l'imma-
triculation G-BWUG. En 2000, tout en restant
sur le sol britannique, il passe en « N » [son
propriétaire le confie aux bons soins d'un
« trustee » ameéricain] avant de connaltre,
l'année suivante, une nouvelle restauration.
A Lété 2011, il totalise 1 450 heures de vol.
Et c’est la qu'entre en scéne le Piper Club
de France et son bouillonnant président,
Guy Fourdrain, qui m'arrache le clavier des
mains pour écrire la suite de U'histoire :

« J'étais intervenu pour aider un bonhomme
qui souhaitait acheter l'avion en Angleterre.
Le type avait été trés respectueux avec moi
au téléphone... Il me donnait du "Monsieur le
président”, j'aurais du me méfier... Au mo-
ment d'envayer son acompte au vendeur, il a
fait faux bon, laissant son Anglais le bec dans
l'eau. J'étais un peu mouillé dans l'affaire et
j'étais trés géné de la tournure prise par les
événements. Je me suis donc rendu en Gran-
de-Bretagne pour voir ['avion, rencontrer le
vendeur et m'excuser. Et je suis revenu en
France en ayant acheté l'ambulance... »
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On a l'air béte...

L'avion était gardé dans son hangar sous une
quantité de housses. Il volait trés peu et son
ancien propriétaire, qui avait mené a bien sa
restauration, était décédé trois années plus
tot. Son nouveau propriétaire avait vu l'avion
abandonné, s'était renseigné et lavait ra-
cheté a la famille du défunt. « Quand je [ui
avais demandé pourquoi il souhaitait vendre le
Cub ambulance, il m'avait répondu que ['avi-
on marchait trés bien, mais qu'il n'avait pas

Lorsque le brancard est absent, le J-5 retrouve sa capacité biplace conventionnelle.




le temps de voler avec raconte Guy Four-
drain. C’était une piéce unique, exception-
nelle et il fallait la montrer. Il souhaitait
me le vendre parce que j'étais président du
Piper Club et que j'allais me faire un devoir
de le présenter partout ou j'irais... Ce se-
rait ma mission dorénavant... »

La qualité de l'accueil et la belle allure de
l'avion font tourner la téte de notre interlocu-
teur. Il rentre donc en France en ayant versé
un acompte et s'étre engagé pour Uappareil :
« Quand j'ai remis le pied en France, je me
suis demandé ce que j'avais fait | J'étais loin
d’étre convaincu d'avoir fait un truc intelli-
gent... On a toujours l'air trés béte quand on
achéte un avion... »

Six semaines aprés cette premiere rencon-
tre qui déleste Guy de gquelques économies,
le vendeur anglais atterrit 8 Saint-André-de-
|'Eure avec l'avion.

« Le gars venait tout simplement me le li-
vrer | J'étais trés impressionné par la
confiance qu’il m'accordait. Aprés tout on

sans infirmier a bord |

se voyait simplement pour la
deuxiéme fois et je ne lui avait
payé que 10 %... Je ne suis
pas certain que j'aurais fait la
méme chose dans ['autre sens,
méme avec quelqu'un que je
connaissais bien... » Guy paie
le solde et prend donc posses-
sion de la piéce de collection. Mais il n'est
pas au bout de ses surprises :

« Mon Anglais est revenu en France quelques
semaines plus tard, en camping-car. Il m’'ap-
portaient cing caisses remplies de piéces,
de documentation et d'un lot de bord. Avec
en plus dans la pochette surprise la civiére
d'origine et un mannequin. Tout cela faisait
un beau cadeau de sa part... »

La particularité bien visite du Cub ambulance : il peut accueillir une civiére dans son dos...

Alpha-Zoulou

Lorsqu'il arrive en France, le Cub est donc
immatriculé en « N ». Guy Fourdrain souhai-
tant l'immatriculer en « F », commence alors
un parcours du combattant légal, l'avion
n'étant pas classifié en France. LOSAC (Or-
ganisme pour la sécurité de ['Aviation civile,
ex GSAC] ne connait pas l'avion, qui n'existe-
rait plus qu'a deux exemplaires en état de vol
dans le monde. L'autre est aux Etats-Unis et
un troisiéme, non volant, serait visible dans
un musée en Uruguay. Christian Ravel, fon-
dateur du GPPA [Groupement pour la pré-
servation du patrimoine aéronautique] mais
aussi membre de la commission des CNRAC,
n'est pas insensible au charme des Cub en
général et du Cub ambulance en particulier.
ILconseille alors a Guy de montrer un dossier
pour immatriculer l'avion en CNRAC (Certifi-
cat de navigabilité restreint d’aéronef de col-




que les choses se fassent. Si Christian et
Philippe n’étaient pas intervenus dans cette
aventure, ['avion serait en train de sécher au
fond d’un hangar ».

H ement de moteur
Aprés les emotions administratives arri-
vent les aventures mécaniques. Sans doute
ébloui par la peinture jaune de l'avion et tout
émoustillé par les possibilites offertes par
la civiére, Guy Fourdrain explique avoir pris
conscience sur le tard de quelques imper-
fections dans l'entretien de lavion. Et sur-
tout, lors d'un convoyage de Nangis vers le
Sud-0uest, il note une consommation grim-
pant en fleche, jusqu'a atteindre 40 litres a
lheure. Prés du double de la consommation
attendue. Le convoyage s'arréte a Belves, ol
Jean-Marie Grendene dirige une école de
formation sur moteur. La remise en état du
carburateur ne suffit pas a regler la guestion
de la surconsommation et du manque de
Le poste de pilotage d'un Cub, méme ambulance, reste compression qui apparai't également. Appelé
un exemple de simplicité ! pour procéder a un essai moteur,

lection]. Aucun doute pour lui : l'appareil est France. Laffaire aurait pu
suffisamment exceptionnel pour mériter son tourner en eau de boudin
inscription, enrichissant au passage le patri- sans l'intervention efficace de
moine historique de la France. Philippe Bezeau, de I'OSAC.
Le processus dimmatriculation en Alpha- « Il y a deux coups de cha-
Zoulou va prendre un peu plus de six mois,  peau que je souhaite don-
en se heurtant au passage aux problémes ner dans cette affaire insiste
liés & l'exportation de la Grande-Bretagne Guy : le premier va a Christian
vers la France : l'avion était arrivé en Europe Ravel et le second & Philippe
avant linvention des certificats d'exporta- Bezeau de I'0SAC. Philippe a
tion. Il était compliqué de se « dérégistrer »
de Grande-Bretagne pour l'enregistrer en

pris le dossier en main et il a
parfaitement joué le jeu pour

—_— -

Le plein... Malgré la chemse hawaienne,
nous sommes en Gironde]..
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que me disait mon bras : on n’arri-
vait méme pas & 2 000 tours. Nous
avons démonté le moteur et trouvé
deux cylindres fortement corro-
dés, ce qui expliquait ce manque
de compressions ». L'0-235-2 du
Cub ambulance est une version ancienne et
tres spécifique du célébre Lycoming. La ra-
reté des piéces décide alors Guy Fourdrain

Frédéric Lamouroux, autre cheville ouvriere

par la modification du bati moteur, de l'ali-
mentation carburant, du radiateur d’huile,
du réseau électrique, des capots etc. Un
chantier d’envergure réalisé a Belves par
Jean-Marie Grendene et qui prend les six
premiers mois de 2012. Une inspection trés
minutieuse de 'OSAC permet de valider le
travail et les premiers vols conduits en juin
donnent toute satisfaction. Du 15 au 17 juin,

et canal historique du Piper Club, raconte la
suite : « j'ai ['habitude depuis toujours de de-
marrer mon Cub a la main. Mais dés que jai
commenceé & brasser le moteur de l'avion de
Guy, j'ai senti qu'il manquait des compres-
sions. Les essais statigues ont confirmé ce

a se lancer dans la remotorisation de son
avion, avec un 0-235-L2C qu’'il a sous le cou-
de. « Tres fair-play, mon vendeur m'a alors
proposé de me rembourser [‘achat quand il
a apprit que le moteur était HS » précise Guy
Fourdrain. Le changement de moteur passe

l'avion a participé au rassemblement orga-
nisé par le Piper Club @ Chambery. Depuis,
l'avion vole parfaitement, comme un Piper. Il
en la couleur, le goiit, et l'odeur.

Frédéric LERT, photos de l'auteur
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15— 16 — 17 juin
a Chambéry- Aix-les-Bains

Le traditionnel rassemblement annuel du PIPER CLUB s’est déroulé cette année en terres montagnardes. But du voyage :
aéroport de Chambéry — Aix-les-Bains, bien calme en cette période estivale.

Les équipages ont convergé vers Chambéry — Aix des le vendredi pour la plupart d’entre eux, par une météo clémente dans
le sud du pays. Au nord, ce fut beaucoup plus «sportif» notamment pour nos amis belges. Quant aux Anglais, ce fut plus
radical puisque tous ont da annuler. Cest bien dommage pour eux qui se réjouissaient tant a I'idée de venir admirer de pres
nos montagnes en général et le Mont-Blanc en particulier. Ce sera pour une autre occasion a mettre sur pieds trés rapidement.

Des I'arrivée, le programme chargé débutait par une soirée gastronomique et cenologique a Jongieux
dans 'avant-pays savoyard. Dans ce village, les établissements Perret, producteurs de vins de Savoie
nous recevaient. Chacun a pu faire connaissance de facon approfondie avec les divers crus typiques, ~§#
accompagnés du repas servi au sein méme de la cave. D’un avis unanime, ¢a commengait «fort» !

Le samedi matin, servi par une météo toujours radieuse, fut consacré a la découverte
de la région depuis nos avions. Le circuit proposé, que chacun put élargir 4 sa guise,
permettait le survol des deux grands lacs alpins, celui du Bourget et celui d’Annecy.
Ensuite, de vallée en vallée chacun put approcher les hauts sommets et revenir par
Albertville cité olympique en 1992 et suivre I'Isere tout au long de la combe de Savoie.

L Aéroclub de Savoie, nous offrait «’apéro» sur ses terres et ce fut 'occasion de rencontrer nos élus
qui nous ont aidés dans 'organisation de ce Week-End ; monsieur le Sénateur Jean-Pierre VIAL,

est implanté 'aéroport.
P P

Nous avons dégusté ensuite la tartiflette géante dans le hangar du club 2
Iabri des rayons solaires presque trop ardents.

Laprés-midi, tourisme en autocar 2 'assaut du Mont-Revard (1 550 m) d’ou la vue est
incomparable sur le lac et la ville mais aussi sur toutes les Alpes, de 'Oberland suisse jusqu’a
I'Oisans.

Retour dans le grand salon de 'Hétel de Ville d’Aix-les-Bains ot la municipalité nous recevait
pour un apéritif d’honneur. Ce fut 'occasion de mieux présenter la ville et la région.

ek Bourget pour le diner de gala sur les bords mémes du lac.( photo 7)

Le dimanche matin la météo parfaite au niveau local et correcte au niveau national permit les
retours de chacun, étalés dans la matinée.
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Au bilan : 48 heures d’amitié et d’échanges aéronautiques
18 avions et 42 pilotes, ou passagers, heureux de leur Week-End
9 avions ont di renoncer pour cause météo, anglais pour la plupart
* ok Kk ok Xk X
Enfin, nous adresserons nos remerciements a nos soutiens qui ont rendu I'addition de chacun un peu moins indigeste :
* La société [.O.A. de notre ami Michel Nivet
* La société ALP-BOISSONS (vous savez, la biere rousse la meilleure du monde!), de notre ami Sylvain Chiron
* La société PRESI de notre ami Nicolas Zuili

A T'Aéroclub de Savoie, aussi, un grand merci pour nous avoir aidés et accueillis.

N’oublions pas les controleurs de la tour, qui ont accepté d’accueillir plusieurs avions sans transpondeur dans la Classe

D de Chambéry.

Enfin, un grand merci 4 la Mairie d’Aix-les-Bains et 4 son député-maire Dominique Dord, a celle de Voglans grace a
laquelle nous avons pu prendre notre repas, assis, a table, le samedi midi !

% % ok kK K kK X
En conclusion, souhaitons que le prochain rassemblement en terres montagnardes n'attende pas aussi longtemps avant
de se renouveler et a I'attention de nos amis anglais,
You're welcome every day when you’ll decide to see us in Chambéry. We'll be very happy to meet you and to present you
our lake and our mountains! See you soon!

Crédit Photo: André WISLEZ - Jean-Claude SULPICE - Martine FREMINET

AERODROME Nom Prénom Avion/Type Immat Provenance
BOGGS Gordon Piper L4 F-BEMQ AVIGNON CAUMONT
de BUGNARD Pierre PA19 F-BOUB CHAMBERY-AIX
CHAMBERY_ A_IX CHARVIN Jean Pierre ° © N N
SULPICE Jean-Claude © © » »
(LFLB) CAUBERGS Gérard DHC-1 Chipmunk  G-AOJR  VERVIERS-THEUX (Belg.)
FOURNIS Claude PA18 F-BNMP LISIEUX
du 15 au 17 JUIN | rourorain Guy J5C-AE1 F-AZTY  Les SABLES d OLONNE
20 l 2 GERENE Ian PA18-150 N158F] ANVERS (Belg.)
ENGELEN Frieda PA32TC N5328 E » »
Saratoga
GOND André PA12 F-GKB]J NANCY-ESSEY
LAISNEY Frédéric Robin DR220 F-BRT] REIMS-PRUNAY
MORINIERE Philippe L4H F-BCPK AMIENS
. PELLEGRIN Jean Alex PA19 F-BOUA Saint GAUDENS
Liste PLONGERON Hervé  J3 C65 F-BFFN  VALREAS-VISAN
o SCHAUSS Walter PA19 L18C O0O-SPQ SPA La SAUVENIERE(Belg.)
des avions WISLEZ André Robin DR220A O0O-CCD EBST
P]_‘ésents BERNARD Claude J5A/100 F-PDVD PEROUGES
au rassemblement GERARD Thierry PA18/150 F-BNPI COURCHEVEL
THICKETT Eric Robin DR400 F-GTPE AMIENS
Robin F- 22
Autres adhérents présents
FREMINET Martine
LACORDE Jacky
MOURIE Pierre
PATAILLE Didier

TOTAL : 18 avions ; 42 personnes + quelques avions de passage le samedi.

Ont di renoncer cause météo : GLASSON Jean / LAMOUROUX Frédéric / PECHEREAU Christian
THOMAS Bernard / GARDNER Ted / KEECH Richard

LOGAN Ian /

McCONNELL Paul / NOWAK Tony




COMPTE RENDU ASSEMBLEE GENERALE
ORDINAIRE DU PIPERCLUB FRANCE

tenue 3 AMIENS le 14 AVRIL 2012 - Siege social : 9 rue Jules VALLES 77420 CHAMPS sur MARNE
PROCES VERBAL DE DELIBERATION

Le samedi 14 avril 2012, les membres de I'association se sont réunis dans les locaux de 'aéroclub ’AMIENS 4 12H00, en Assemblée
Générale Ordinaire, sur convocation du président.

Les membres de I'assemblée ont émargé la feuille de présence en entrant en séance.

Lassemblée désigne Guy FOURDRAIN comme président de séance et Martine FREMINET

comme secrétaire.

La feuille de présence est vérifiée, arrétée, certifiée exacte par le bureau de I'assemblée.

Le président rappelle ordre du jour, transmis en méme temps que les comptes 2011, et propose de passer au vote :

RESOLUTION 1
Lassemblée générale, apres avoir entendu le rapport moral du président et le rapport financier de la trésoriére, approuve a I'unanimité,
les deux rapports de 'exercice 2011, tels qu’ils ont été présentés.

RESOLUTION 2
Selon 'ordre du jour il est procédé a Iélection du nouveau Conseil d’Administration. Sont élus & 'unanimité : André GOND,
Frédéric LAISNEY

La liste des Administrateurs sera signée, dés la fin de A G O. Dans le méme moment, la réunion de bureau, nomme aux fonctions de
président : Guy FOURDRAIN, vice-président et secrétaire : Fréderic LAMOUROUX, trésoriere : Martine FREMINET.

RESOLUTION 3
Vote a 'unanimité des propositions des manifestations 2012/2013 :
15,16 et 17 JUIN 2012 : Rassemblement annuel : CHAMBERY- AIXLFLB
09 SEPTEMBRE 2012 : Escapade : NUITS ST GEORGES  LFGZ
20 AVRIL 2013 : AGO : LA FERTE ALAIS LFFQ

14,15 et 16 JUIN 2013  : Rassemblement annuel  : 2 projets en cours :
Verviers (Belgique) ou La Normandie. Le C A décidera du site définitif.

RESOLUTION 4
Afin de financer le redémarrage du site internet, qui va impacter d’environ 1000 € les comptes de I'association, il est décidé
de ne faire paraitre le prochain bulletin, dont le cott est de 'ordre de1000 € que s’il est financé par de la publicité : «Vote a
I'unanimité»
S’il n'y a pas de bulletin, les informations seront transmises par mail et sur le Site.

QUESTIONS DIVERSES :

1/Construction :

- CUB ULM : le projet se poursuit ; la machine volante devrait s’envoler en 2014.

- CUB Construction :
Le fuselage construit par [UT TREMBLAY est terminé, mais n'a pas été validé par le soudeur aéronautique, les tubes
seront donnés pour récupération a un constructeur.
Lexpérience montre qu’une formation IUT ne comprend pas suffisamment d’heures de travail d’atelier par semaine,
le choix d’un lycée technique est plus judicieux, c’est le choix qui a été fait pour F PPCF :

- CLEMENTINE :
E- PPCF : France Petit Pere Clément Francois ou 'hydravion de PIPERSCHOOL C.R.D.A. plus commodément baptisé
Clémentine

Le projet se poursuit & une allure type "éducation nationale», entendre par la avec beaucoup de réunions, de réflexions et d’explications
; mais n'oublions pas qu'avant tout il s'agit d’un projet pédagogique ! Aujourd’hui les pieces prévues pour étre fabriquées par les
éleves sont en cours de réalisation et si tout va bien devraient étre finies pour la fin des classes 2012. Nous travaillons avec des
premicres cette année de maniere & pouvoir continuer avec les mémes pour I'assemblage final 'année prochaine.

Financierement, les taxes ont été versées aux établissements permettant lariement 'achat du matériel nécessaire, mais la propriété
des pieces de base est toujours en discussion puisque "centenair 2010 " souhaite s'en séparer...

2/Unité Entretien Aéronautique : UEA NANGIS est opérationnelle.
Il s’agit d’une association 1901 dans laquelle PIPERCLUBFRANCE est partenaire.
Nos ADHERENTS bénéficient de ce fait d’une tarification particuliere. Une seconde UEA est a I'étude 2 BELVES.
L Assemblée Générale est close a 14H 30.
La Secrétaire de séance : Martine FREMINET Le Président : Guy FOURDRAIN

La préfecture ayant refusé que Frédéric LAMOUROUX soit président et secrétaire, le Bureau s'est réuni a
1 0 Andernos le 16 juillet et a proposé 2 André GOND d’étre secrétaire, ce quil a accepté.




e

N

On a bien failli la rebaptiser "I'Arlésienne” mais ce sera quand méme "Clémentine” en définitive...
Petit résumé pour ceux qui ont raté les précédents épisodes :
p q P p

En mai 2010 grice 4 Bernard Chabbert, l'association "Centen'air 2010" nous proposa de construire un avion
avec les lycées d'Aquitaine . Nous apportions le savoir faire et la main d’oeuvre et une fois I'avion terminé, il nous était
offert. Pour nous l'intérét était de pouvoir mettre cet avion 2 disposition des aéroclubs d'Aquitaine (et pourquoi pas
d'ailleurs) afin de faire découvrir les piper aux jeunes générations via les BIA. Je ne vous fais pas un dessin : un jour nous

nous sommes tous assis dedans plus ou moins "par inadvertance” et depuis vous connaissez la suite...

Hélas Saint Ex. I'avait bien prédit notre monde est gouverné par ceux que Louis Renault appelait :"Les pisseurs
d'encre" vous comprendrez les comptables, les gestionnaires, les banquiers enfin tous ceux qui ne révent pas plus loin
que le bout de leur crayon et qui verront toujours ce que ¢a va coliter sans voir ce que ¢a peut rapporter surtout si cela n’
est pas chiffrable ... Bref ! fin 2010 "Centen'air commenca a chercher a revendre le lot de pieces aéronautiques qu' ils
avaient acheté pour le projet. Il fut donc envisagé d'en faire toutes sortes de choses du remorqueur de planeur a I hydravion
et je n'ai pas tout suivi ! Pendant ce temps les 5 lycées mobilisés commencaient a perdre leur bel enthousiasme du début
jusqu'a ne plus y croire du tout en 2011.

Début 2012 tout était en vrac mais nous refusions Guy, le rectorat et moi d'abandonner un si beau projet alors

nous avons cherché des capitaux extérieurs et avons racheté tout le lot de pieces pendant cet été.

Ainsi Clémentine comme des milliers de lycéens a repris le chemin du lycée Jehan Duperier 2 Saint Médard en
Jalles le 3 septembre dernier pour la rentrée. Depuis les lycéens ont réalisé quelques pieces et proposent méme d'en réaliser

a la demande pour les constructeurs amateurs. Qu'on se le dise !

A suivre...Frédéric Lamouroux

Premiere piece fabriquée par les éleves :

entourage de fenétre arritre.
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Notre site officiel : « PIPERCLUBFRANCE.com »

Le site officiel de notre association est redevenu actif apres une année difficile.
«PIPERCLUBFRANCE.com»

Pour I'avenir, notre collaboration avec un vrai Professionnel : «Bertrand BROWN»
nouvel adhérent de notre association, gestionnaire des sites de nos amis de C A F et de 'TECHARPE BLANCHE entre

autres, nous permettra de faire évoluer notre site en ajoutant des projets en suspens depuis un certain temps :

- Ouverture espace Adhérents qui comporte : liste des adhérents, liste des entreprises partenaires, documents
numérisés grice a 'enrichissement de nos amis du Musée ’ANGERS.

- Intégration de vidéos significatives, la premiere du genre montrant la construction des J3 pendant la seconde
guerre mondiale, la suivante 'amerrissage d'un CUB HYDRAVION,

- Ouverture du «coin du mécano»

Je compte sur vous pour enrichir notre site, le processus mis en place est a la fois plus souple, et qui plus est moins cher.

CORDIALEMENT,
LE PRESIDENT, Guy FOURDRAIN

PROPOSITION ASSURANCE PIPER P =
B
A 1 I
PIPER CLUB FRANCE AIR COURTAGE AVIATION
* Magali PALADINO - A : gfourdrain@yahoo.fr GROUPE AIR COURTAGE

Vendredi 12 octobre 2012 15h38

Bonjour Mr FOURDRAIN,

Je fais suite a nos différents échanges téléphoniques concernant
la mise de place de garanties d’assurances spécialement réservées
et négociées pour le compte des membres de votre PIPER
CLUB France.

Comme convenu, jai le plaisir de vous adresser en pi¢ce jointe
la fiche de présentation assurances PIPER CLUB France.

A titre indicatif, vous trouverez ci-dessous quelques exemples de
primes d’assurances dans le cadre du PIPER CLUB France :
-Garantie RESPONSABILITE CIVILE pour un PIPER Biplace : WWW.ir-aSSUrANCEs.00MM Tél +33 (0487 48 54 00
Limite de garantie : 2 500 000 € SABHONGAIASSUrANCES COM. bt A i W07, CODS7H (e

Prime annuelle . 550 € Vous volez ? Consultez-nous pour vos assurances...

Responsabilité Civile et Casse Aéronef / Hangar de parking d’aéronefs
-Option VOL-INCENDIE-DEGATS MATERIELS y compris ‘ SUP'AIRSPO:}E%E}E:{?E{ If%i}?i%;}ﬁiﬁ;ﬁ;M”'ﬁ'amtés
actes de malveillance, vandalisme et sabotage : Demande de devis sur www.air-assurances.com
Valeur assurée : 20 000 €
Prime annuelle : 530 €
Valeur assurée : 35 000 €
Prime annuelle : 927.50 €
-Option INDIVIDUELLE ACCIDENT (pour garantir les dommages corporels du pilote)

Capital déces/invalidité : 20 000 € Prime annuelle : 50 €

Bien cordialement, Magali PALADINO
Chargée de Clientele
AIR COURTAGE ASSURANCE
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"L cub "ou naissance d’un réve.

Il y a 4 ans, en consultant les archives Piper et un petit film qui est maintenant sur le site, j' ai découvert que les
premiers Cub pesaient moins de 300kg ce qui les placerait aujourd’hui dans la catégorie ULM.

L idée de pouvoir avoir un véritable Piper et non pas une copie plus ou moins réussie comme il y en a des dizaines,
avec sa robustesse, ses qualités de vol et son look mais en ULM était tres séduisante. Je pensais notamment a mes copains
privés de licence avion pour raisons médicales mais aussi 4 la liberté que cela pouvait nous offrir. Je me mis donc a creuser
le sujet et a chercher pourquoi les cub avaient pris du poids en vieillissant (comme beaucoup d” entre nous!) . Je baptisais
ce projet "L cub” L pour light pour liberté et aussi en clin d’oeil aux L birds.

Je rachetais donc une épave de L4 qui avait eu la mauvaise idée de se poser dans un arbre et le désossais
completement, pesant un a un tous les éléments pour voir ot il était possible de gagner du poids. Ce fut rapide a
commencer par le bon gros Continental qu' on pouvait facilement remplacer par plus puissant en économisant 30kg, en
passant par les verrieres, les planchers, les roues, etc...Je n'eus aucun mal & retomber sur mes 260kg sur le papier. Ne
restait plus alors qu'a reconstruire un prototype pour valider la théorie. J” en étais au début de la reconstruction lorsque
commenga 'opération "Clémentine" et dii le laisser de coté.

J' en parlais 4 un de mes amis qui venait de perdre sa licence et que je sais aussi fou que moi puisque lui aussi a
construit trois avions dont deux Piper . Il m'a fait confiance et s’ est lancé dans la construction d un fuselage neuf d'apres
une liasse Wag aero. Les ailes sont d’authentiques de Piper PA18 longeron métal mais que nous avons traitées en"clipped
wings" ailes courtes Le moteur est un Rotax 912 mais pourrait aussi bien étre un UL power ou méme VW.

Aujourd'hui 'ensemble est en croix, prét a étre entoilé et le devis de poids est respecté, la théorie est donc
confirmée: On peut convertir un véritable Piper en ULM.

Les premiers vols sont prévus au printemps mais ne devraient nous apporter que de bonnes surprises.

A suivre donc...Frédéric Lamouroux
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Compte

rendu

conseil

du

d'administration du 29 juillet 2011

Les administrateurs convoqués de maniere réguliere par
recommandé avec A.R se sont réunis ce jour a l'aéroclub Albert
Moreau de Nangis.

Présents : Frédéric Lamouroux .Martine Freminet . Richard Wald.
Excusés : Guy Fourdrain. Bastien Poirier. Eric Janssonne
Absents: Marc Alaerts. Isabelle Bazin.

Le quorum étant atteint, M.Lamouroux propose de présider la
séance, que Mme Freminet soit secrétaire de séance, M.Wald
scrutateur et ceci accepté ouvre la séance a 16h14.

En préambule le président transmet au conseil les regrets de
M.Fourdrain pour s'étre laissé entrainer dans cette pénible histoire
et pour n 'avoir pas su réagir avec sérénité et le recul nécessaire.
A sa défense le président informe le conseil que cette épreuve est
intervenue en méme temps que I'annonce que M.Fourdrain était
atteint d'une maladie grave ce qui explique ses réactions et son
manque de patience. Le président confirme que M.Fourdrain
psychologiquement tres affecté par ces deux affaires et dans un
souci d'apaisement a souhaité se retirer de la présidence jusqu'a
I'assemblée générale d'Amiens et lui a confié |'intérim.

L'ordre du jour est ensuite abordé et M.Wald demande s'il a été
regu une réponse écrite de Mme Bazin 2 sa convocation devant
le conseil. Le président répond par la négative. Mme Freminet
fait alors état d'un mail expédié ce matin méme a 3h qui semble
indiquer que Mme Bazin ne compte pas se présenter. Le
président déplore apres avoir pris connaissance du message que
Mme Bazin préfere continuer a jouer les victimes et semer le
trouble via internet plutdt que de venir discuter calmement et
trouver une solution intelligente et simple a cette crise ridicule.
Le président considere donc que Mme Bazin n'est plus en mesure
de continuer A exercer sereinement ses fonctions au sein du club
et propose qu'elle soit déchargée de son role de secrétaire jusqu'a
I'A.G. M.Wald propose alors que M.Poirier assure |'intérim. les
deux propositions sont adoptées et Mme Bazin recevra donc
pour instructions de remettre 2 M.Poirier 'ensemble des
documents du club en sa possession.

Le président aborde ensuite la question du site et précise que
méme s'il reconnait |'excellence du travail réalisé par Mme Bazin

il rappelle qu'elle est intervenue en tant que bénévole pour le
compte sous la responsabilité et sur un site financé par le club
ce qui lui interdit de prétendre légalement a toute propriéeé
artistique ou intellectuelle sur le travail qu'elle a effectué.

Le président précise également que s'il reconnait a chacun ety
compris Mme Bazin le droit absolu de créer un site ou un club
Piper concurrent ceci ne peut se faire que de maniere loyale sans
utiliser des documents du Piper Club France ou des messages
mis en ligne par ses membres sans leur autorisation. En outre la
création d'un site concurrent sous entend bien évidemment que
le créateur ne fasse pas partie du Piper Club France. Le président
propose donc que Mme Bazin soit mise en demeure de
supprimer le forum qu'elle gere sous délai d'un mois faute de
quoi elle s'exclura de fait du club et s'exposera a des poursuites
judiciaires. Cette proposition est adoptée et le conseil donne
pouvoir au président en ce sens. L'ordre du jour étant épuisé le
bureau passe aux questions diverses.

M.Wald pose la question du devenir du site .Le président
propose qu'afin de tourner définitivement la page et dans un
souci d 'indépendance un nouveau site soit créé par des
professionnels mais reprenant les bases de I'ancien site sous une
nouvelle présentation . M.Wald s'inquiete du cofit d'une telle
opération et le président lui donne une estimation entre 1500 et
3000€ précisant que le club dispose de cette somme ce qui est
confirmé par la trésoriere. Le bureau décide donc que le président
devra lui présenter pour validation plusieurs propositions en ce
sens en septembre.

L' ordre du jour et questions diverses étant épuisés la séance est
levée 2 17h25.
Le président La secrétaire Le scrutateur
MERCI AUX SPONSORS QUI NOUS ONT PERMIS
D’EFFACER LES COUTS ENGENDRES PAR LA
FERMETURE DE NOTRE SITE ET DONC COMME
DECIDE LORS DE NOTRE ASSEMBLEE GENERALE
DE POUVOIR PUBLIER CE BULLETIN 69

A la demande d’adhérents et afin d’éclaicir de maniére factuelle ,veuillez trouver quoique datant de 2011 une petite explication sur
le CA du 29.07.2011.

Le C.A a été convoqué par courrier recommandé avec A.R pour entendre Mme Bazin sur le fait d'avoir coupé de sa propre initiative
le site internet du club et ]’ adresse du président 2 un mois du rassemblement, puis d'avoir détourné a son profit le forum du Piper
Club et d'en avoir exclu certains membres dont une partie du bureau .

Le but de cette réunion était de trouver un arrangement pour que tout rentre dans I'ordre et non pas une commission de discipline
comme cela a été suggéré . Devant le refus de discussion et la mauvaise volonté évidente de Mme Bazin, le conseil a du prendre les
décisions que vous trouverez ci-jointes.

Trois administrateurs étaient présents et deux représentés par des pouvoirs notamment M.Poirier qui avait donné le sien 3 M.Wald
(Ce qui ne l'a pas empéché de remettre en cause les décisions du CA) la représentation était donc de 5 sur 6 administrateurs (Mme
Bazin n'étant pas comptée).

Pour la petite histoire j'ai tenu a ce que la réunion se tienne en région parisienne pour favoriser la participation des administrateurs
ce qui m’a colité a titre personnel un aller retour Bordeaux Paris en train ,une nuit d'hétel et deux jours perdus...
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LES VAGABONDAGES D’UN PA 17

Le PIPER PA 17 VAGABOND n’est pas un avion répandu en
France, aucun ne figure au registre frangais, je vais vous conter
les aventures du PIPER 15 229.

Ce PIPER est sorti de 'usine de Lock Haven le
07/06/1948, équipé d’'un moteur Continental 65C8. Vendu en
France immatriculé F-BETG jusquen 1955 ou il devient SL-
AAY basé a Sarrebruck.

Revenu en France en 1958 il devient F-BHHE, basé a
Toussus le Noble, devient la propriété de 'Aéroclub du Monceau
basé a Pithiviers ol entre autre Frangois DEVIN membre du
PIPERCLUBFrance est laché,avant que 'avion ne soit cassé, suite
a une panne d’essence.

Vendu a des Anglais, il disparait des registres Frangais en

1975.

1998, nous sommes a8 AMIENS !!!! le premier CUB qui
arrive est Anglais, il est magnifique : vert émeraude et jaune,
immatriculé G-BVDB ,il a traversé La Manche, malgré le
mauvais temps, piloté par Ted GARDNER et cest notre
increvable PA 17 VAGABOND 15229 plus neuf que neuf posé

40 ans apres son premier atterrissage en France.

Maintenant équipé d’un Continental C9012F a
démarreur, d’'un réservoir supplémentaire,il est devenu I'avion

idéal.

Cet article est signé Pierre DELIGNE et présent dans le
bulletin 35 de juillet 1998. Vous trouverez sur le site
PIPERCLUBFrance I'intégralité des bulletins

Je reprends la plume, car 13 ans plus tard nous le
retrouvons toujours premier arrivé 3 NANCY par une aussi

mauvaise MTO qu'en 1998.

GUY
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BIENVENUE AUX NOUVEAUX ADHERENTS

Adresse
Amicale ].B. SALIS CERNY (91)
MULHOUSE AIR SERVICE RIXHEIM (68)
BROWN Bertrand
GERARD Thierry
HELL Laurent
HERBET Alain-Patrick
ISOARD ]Jean-Frangois

Les ALLUES (73)
MULHOUSE (68)

LACORDE Jacky VILLERS-BOCAGE (80)
PATAILLE Didier POULAINVILLE (80)
QUIERTANT Patrick NANGIS (77)

ZAINAL Alexandr BOOS (76)

GRAINVILLE sur ODON (14) ]3

BETHISY St MARTIN (60)

Type Immat Port d’Attache

J3Co65 E-PJBS LFFQ

J3C65/L4 HB-ONB LFGB

PA18 F-BNPI LFLJ

J3Co65/1L4 HB-ONB LFGB
Restauration  LFRK

STEARMAN  N1942 N LFAY

PA 12 F-BFQO LFAI

PA19 F-BMCU LFOP

Les Prochaines Sorties du PIPERCLUB FRANCE

4 Mai 2013 : AMIENS LFAY
14 au 16 Juin 2013 : LESSAY LFOM

Assemblée Générale Ordinaire jumelée avec 20000 lieues dans les airs

Rassemblement annuel

Piper Club France, Qui est qui ?

¢ Président : Guy FOURDRAIN - Chargé Site Internet,
de la page FACEBOOK PIPPERCLUB France

9, rue Jules Valles - 77420 CHAMPS sur MARNE
Portable 06 06 78 14 80 - gfourdrain@yahoo.fr

¢ Vice-Président : Frédéric LAMOUROUX - flamour@aliceadsl.fr
Chargé de la Construction du CUB de la région Aquitaine

* Secrétaire : André GOND - eagond@wanadoo.fr
¢ Trésoriere : Martine FREMINET - martinefrem@voila.fr

* Administrateurs : Relations avec le Royaume-Uni :
Richard WALD - loj@regentstar.com
«Le COIN du MECANO» : Frédéric LAISNEY - flaisney@corsairfly.com

* Délégués régionaux :
Nord : Philippe MORINIERE

contact@aeroclub-picardie-amiens.com

Sud-Ouest : Frédéric LAMOUROUX

flamour@aliceadsl.fr
Est : André GOND - eagond@wanadoo.fr

Sud-Est : Jean Pierre CHARVIN - jeanpierre.charvin@free.fr
Pierre BUGNARD - p.bugnard@netcourrier.com

Ouest : Christian PECHEREAU - cpechereau@free.fr

Relations avec la Gérard CAUBERGS -

chipmunk@skynet.be

Belgique

Responsable technique site internet : Bernard BROWN

Invitation de ’Outre-Manche

Nos amis Anglais du VPAC (Vintage Piper Aircraft Club), avec les
clubs anglais des amateurs des Aeroncas et Luscombes, vont
organiser en 2013 trois événements sous la bannicre US CLASSIC
FLY-IN. Ces meetings vont étre programmés comme Suit :

US CLASSICS-SYWELL organisé par le VPAC a Sywell
(EGBK), aura lieu le samedi 25 mai 2013. Pour plus d’informations,
contacter Richard Keech rkeech@talktalk.net

US CLASSICS-GOODWOOD organisé par European
Luscombes 2 Goodwood (EGHR), aura lieu le samedi 15 juin
2013. Pour plus d’informations, contacter Nigel Barratt
nwbarratt@btinternet.com

US CLASSICS-OLD WARDEN organisé par I’Aeronca Club de
Grande- Bretagne 2 Old Warden (EGTH), aura lieu le samedi 27
juillet 2013. Pour plus d’informations, contacter Pete White
pete@acronca.co.uk. Old Warden, pour ceux qui ne connaissent pas,

Cest 'équivalent en Angleterre de La Ferté Alais, la base du musée
volant «Shuttleworth Collection». Visite du musée a prévoir si vous
assistez a cet événement.

Lidée a chaque événement sera de faire un petit meeting style des
années 40/50, avec visiteurs en tenue de 'époque si vous souhaitez.
Les trois aérodromes programmés sont bien équipés avec
restauration sur place. Ils ont aussi 'esprit de I'époque. Les Frangais,
pilotes ou propriétaires de tout avion de ce genre (de fabrication
américaine avant 1965) sont bien sir invités.

Si vous hésitez & contacter directement les organisateurs en anglais,

un mot en frangais a notre responsable des relations avec I'Outre-

Manche, Rich Wald (richwald@wanadoo.fr) suffira.
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