Ils sont tous venus !

Bonjour !

C’est Roméo Mike, l'avion de Guy ...Put Put air force
ONe...vous Me reconnaissez ?

Aujourd hui nous sommes le 28 juin et je suis encore sur le
terrain de Villemarie Arcachon. Je suis seul, sale, fatigué et
triste mais en méme temps tellement heureux ! C’est souvent

ainsi les lendemains de féte et plus elles sont réussies plus on

est triste quand elles s’achévent. Le dernier de mes cousins
PA12 vient de partir et le terrain parait si grand et tellement
vide tout d’'un coup.....

|1l faut dire que cette année notre féte de famille a été
splendide : Ils sont venus de six pays diftérents et plus
nombreux que jamais. Il y avait méme le cousin espagnol
dernier descendant de la lignée L 14 et certains qu on n’avait
jamais vus.

Pendant que nos pilotes s'amusaient, chantaient et riaient
nous étions la entre nous dans la tiédeur du soir heureux de
nous retrouver une fois de plus. Moi qui suis si jeune
j écoutais avec respect et admiration les récits des anciens qui
ont résisté aux guerres, aux travaux agricoles et méme aux
aéroclubs ! Ils se racontaient leur vie de Cub comparant leurs
cicatrices ou donnant des nouvelles de ceux qui n’avaient pas

{ Ils sont tous 1a mes copains !!!

pu venir, ne reviendraient plus ou encore de ceux a naitre.
Ils éraient la vieux soldats en civils ou parés de leurs nouvelles
livrées militaires, civils sur leur "trente et un” ou petits jeunes
comme moi et j étais tellement fier d’étre des leurs !

Et puis le matin suivant ils sont tous partis comme une volée
de papillons multicolores, un battement d'aile d'au revoir,
un petit passage amical et me voila seul attaché au sol sous le
ciel incertain. J’aurais voulu que ¢a dure un peu encore mais
il fallait repartir. Pour nous consoler, nous nous sommes
donnés rendez vous I’'année prochaine 2 Nancy pour féter nos
cousins PA12 et I'année suivante 3 Chambéry ou je pourrai
peut étre rencontrer quelques cousins suisses allemands ou
italiens et méme qui sait avec beaucoup de chance la branche
hydravion de la
famille. .
Allez Guy ! |
détache moi |
vite€® on val|

rentrer ct :
préparer les
prochaines

fétes !
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Aéroclub des Alcyons
a Saint-Cyr

C'est par un temps estival que s'est déroulé la journée dans
une ambiance aéro-festive. Pas moins de 26 degrés a I'ATIS
en milieu de journée, alors qu'une bonne centaine de
convives se réunissaient autour de tables dressées dans un
des hangars du club.

Comme vous ne le savez peut-étre pas, I'aéroclub des
Alcyons (St Cyr |'école) a nouvellement acheté un beau J3-
L4 (F-BFBP, 65ch, sans démarreur) pour proposer a ses
membres un avion pas comme les autres, et 2 un prix plus
qu attractif.

Dans le cadre de cette arrivée avons souhaité marquer le
coup en organisant une sorte de petit fly-in. Le Piper Club
de France soutient cet événement, comme rassemblement
sympathique d'avions et de pilotes bien ciblés, et surtout
afin de souligner que le J3 est un avion encore d'actualité,
qui a sa place dans les aéroclubs pour la formation et le
perfectionnement.

L' occasion de célébrer venait de l'arrivée du Piper en juin
dernier au club. Avec Bastien aux commandes, le club
invitait pilotes et amis venus d'ailleurs, certains étaient
venus avec leurs machines pour prendre la pause aux cotés

du Bravo Papa.

Yak, Chipmunk, Stampe et autre Piper Cub venu de Rennes
le matin, Vincent Casey avec son L4 de 1943 depuis le
Tréport apres dissipation des brumes. Tout ce petit monde

se retrouvant des le lendemain 2 ST ANDRE de I’Eure

autour du DC3 au couleur AIR France, une autre grande

Réintroduction des GRASSHOPPER

en Région Ile-de-France
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Partenariat

Aéroclub Albert MOREAU (Nangis)
et PIPERCLUB FRANCE

Le ler juillet a été créé une association 1901 entre 'aéroclub

et le PIPERCLUB denommée NANGIS AERO
TECHNIQUE. Cette structure de type unité d’entretien

multiclub, aura pour but d’assurer la maintenance des
aéronefs de ses membres. Ce type de structure 2 but non
lucratif, n'a pas pour vocation de se substituter aux
entreprises qui pratiquent la maintenance aéronautique.
Son domaine d’intervention est par conséquent strictement

limité aux associations membres de NANGIS AERO-
TECHNIQUE.

[’avantage d’une telle structure est d’étre exonéré des impéts
commerciaux. Pour cela cette structure doit impérativement
avolr une gestion désintéressée, et ne peut rendre de services
qu'a ses membres pour les besoins de leur activité non
lucrative.

A ce titre, elle sera en capacité d’entretenir les avions répertoriés

dans 'annexe 2 de 'EASA dont les CUB font partie.

Pour assurer cet entretien, cette nouvelle structure,
bénéficiera des installations de ’aéroclub Albert Moreau, et
de l'expérience de leur mécanicien, M. Pierre-Marie

PELISSIER - Tél. 01 64 08 28 82

Parallélement a cela, a été décidé la mise a disposition du
F-PCRM a 'aéroclub, avec pour but:

1. La découverte par les membres de 'aéroclub du train
classique ;

2. Le relacher des adhérents du Piper Club par un

instructeur  apres une longue

période d’inactivité

3. Les tests de renouvellement de
licence sur CUB

4. La découverte du CUB dans le

cadre d’un forfait de 2 lecons.




Le hillet de Bernard Chabbert

Le lub

l y a des moments, comme ca, qui ressemblent a des
7pays. On s’y sent tellement bien qu'on a l'impression

d'étre arrivé ailleurs, alors qu‘en fait, on n‘a pas vrai-
ment bougé de son décor géographique habituel.
Un truc comme c¢a s'est passe cet éte, a Arcachon-Villemarie,
lorsque sont arrives des quatre coins d'Europe quelques di-
zaines de Piper, principalement de la race des Cub. Des Cub de
toutes les couleurs, des civils et des militaires, des Cub qui par-
laient anglais, espagnol, allemand, néerlandais, et méme fran-
¢ais avec plein d'accents différents. Pendant trois jours, ce fut
l'édition 2010 du rassemblement d’'été du Piper-Club de France,
organise par l'eétat-major du club et en particulier Guy Fourdrain
et le regional de l'etape, Fred Lamouroux, basé a Andernos de
["autre coté du Bassin d'Arcachon.
Avec l'aide et la presence de clubs de collectionneurs de véhi-
cules, un camp americain maniere 1944 avec méme tente-mess
avait été édifié dans un coin du terrain de Villemarie, le theme
de ['édition 2010 ayant été centré sur les Piper militaires. Tout
y etait, sauf que l'accent des gens du coin est assez différent
des accents entendus, il y a plus d'un demi-siecle, apres les
débarquements libérateurs de Normandie et Provence. Mais
bon, pour le reste, le camp était comme une porte vers un autre
temps, un autre pays.
A partir du vendredi midi, les Piper descendirent du ciel, parfois
en petite bande, et se retrouverent
rangés au cordeau le long de la
cléture du terrain, cerfs-volants
multicolores brillant sous un so-
leil parfait. Il faisait chaud, et les
ondes de chaleur renforcaient
encore la sensation de pas vrai,
de mise en scene hyperréaliste.

Comme dans tous ces rassem-
blements lorsquon se retrouve

au-dela d'une dizaine d'avions,
des gens allaient et venaient, se
parlaient, des petits grumeaux
d'humains se faisaient et se déefaisaient, et s'installa doucement
cette magie du voyage hors du temps.

Le samedi matin, le compte y était avec plus de soixante-dix ma-
chines posees, et la participation de quelques assimilés locaux
ou venus de loin, comme un Chipmunk belge ou un Stearman
atlantique. Dans ces sectes-la, ce qui compte c'est la roulette
de queue... Ou alors, il faut venir complétement hors sujet, par
exemple avec un magnifique petit helico de chez Eurocopter,
mais alors ce qui compte c'est l'esprit et le visiteur sous rotor
faisait partie de ces aviateurs totalement imbibés de ['esprit du
Cub, d'ou sa présence. Les opérateurs du terrain de Villemarie
avaient gentiment mis en place leur propre participation a l'am-
biance génerale, sur le theme « il n'y a pas de problémes, que
des solutions », et ce fut absolument parfait. Surtout lorsqu’au
coup de sifflet, en fin de matinée, les avions décollérent en dé-
sordre organiseé pour faire, en lente caravane, le tour du Bassin...
Le Bassin, c'est une merveille esthétique, étalée en bordure
d'ocean, frangée du ruban vert et sable du Cap Ferret, un dréle
d'endroit qui évoque a la fois les immensités océanigues et le
refuge serein d'une baie bien abritée, qui mélange ['eau douce
des petites rivieres qui se déversent a travers les milliers d'hec-
tares de sable clair en tracant leur chemin tortueux et luisant

La perfeclion,

ca ne . approche
gue bonsguon a enbevé
loul le supenflu.

lessence de Uidée « avion »

de reflets d'argent et de platine au milieu des eaux salées re-
montees de l'Atlantique, lorsque les marées sont au travail.
On s’en fut donc, par petits paguets ronronnants, faire le tour
des villages de cette vaste baie, portes béantes sous 'ombre de
l'aile comme seuls des Cub savent le faire, profitant des odeurs
maritimes et du vent frais des petites altitudes, remontant le
Cap Ferret puis virant a droite vers la prairie du terrain d'Ander-
nos ou etait prévu le déjeuner maniere locale, huitres et paté,
avec participation de la mairie et discours de circonstance du
maire comme dans une version atlantique d'un Pagnol ostréi-
cole. Juste en hors d'ceuvre le temps d’'une saynete a trois Piper
toulousains, concoctée par la section Airbus du PCF (Piper-Club
de Francel, hilarante et totalement décalée en plus d'étre su-
perbement pilotée car un Piper bien mené, c'est une autre di-
mension de l'aviation, et la caravane repartait vers Villemarie,
par le chemin des écoliers pas pressés...

Le soir, le camp fit la féte, avec la fumée montant des barbe-
cues, y compris un boeuf entier comme au Texas, embroché sur
une rotissoire hénaurme, les coups de soleil du jour abrités sous
les tentes vertes installées en rond autour de la place centrale,
et ce fut un vrai, grand, simple moment de bonheur tranquille 3
deux-cents pipéristes. Il y eut quelques discours, bien entendu,
et on y essaya de cerner le pourquoi d'un tel avion miraculeux.
Il me vint alors a U'esprit une réflexion de St-Ex "Ancien, qui
ne ratait pas l'occasion d'en in-
venter une : |la perfection, ca ne
s approche que lorsqu'on a en-
leve tout le superflu.

Qu’est ce que c'est qu'un Piper
Cub 7 C'est ce qui reste quand on
a enleve du concept « « avion »
tout le superflu. C'est l'essence
de l'idée « avion », le Cub, une
essence quasi-parfaite. C'est si
simple que ca frole le génie, et
tous autour de nos assiettes lar-
gement garnies, les narines en-
fumees des volutes des barbecues, nous étions immergés dans
cette passion commune composée d'un avion élémentaire et de
l'art de s'en servir.

Certes, il y a d'autres avions merveilleux. Ils le sont tous un peu,
sans doute. Il y 2 méme des super-Piper Cub, comme ce qui pour
moi reste 'absolu selon mes criteres [(chacun les siens), le Waco
YMF 5. Mais malgre tout, le puriste sait qu'iln'y a qu'un Cub, décliné
selon des tonalités différentes selon qu'il est en Do (65 ch), Mi (90
chl, Sol (150 ch) ; mais tous jouent la méme mélodie, celle d'une
aviation romantique qui se fonde sur la quéte d'un certain bonheur.
Les grandes personnes, aurait encore dit l'/Ancien, essayent de
quantifier le bonheur, de le comptabiliser comme elles comp-
tent les étoiles, comme si c'était le fait qu'il existe des milliards
et des milliards d'étoiles qui provoque l'émerveillement alors
que le premier réveur venu sait que ['émerveillement, c'est de
se laisser recouvrir en silence de tout le calme ciel de nuit, de
ses rumeurs stellaires de mondes lointains, de la caresse d'une
jolie Lune qui se refléete sur L'eau.

Le bonheur, durant ces trois journées d'éte, fut de se sentir vi-
vants, réunis autour de petits avions qui ne servent a rien d'autre
que d'étre heureux.

C'était bien...




RAJEUNIR LA FLOTTE

F OURN IR DES OUTILS AUX ETUD IAN TS par la construction de CUB.

Trois CUB sont actuellement en cours de construction sur les mémes
principes :

1/ F PHDB IUT TREMBLAY.
Démarrer en 2005, les trains, biti moteur, fuselage, seront terminés en
JUIN 2011, construit a partir lot de tube WAG AERO, grice
orientation Taxe Apprentissage d’une sociéte ' INTERIM locale. La
poursuite du projet, prévoit le transfert, du projet et matériel, vers un
établissement scolaire travaillant le bois, afin de lancer, les ailes et les
aménagements Intérieurs.
Cette premiere expérience, nous a permis de mieux prendre en compte
les points suivants :

 Les 3000H de travail nécessaires a la construction, doivent étre
réparties sur plusieurs érablissements
qui travaillent en méme temps sur des ¢
éléments distincts qui seront ensuite f =
assemblés.

* Constitution d’équipes de 3 ou 5
éleves, ce qui permet pendant la
scolarité de les faire voler de leur
montrer sur un autre CUB la piece
qu’ils sont en train de réaliser. Il ne s’agit

.....
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pas de faire son «Chef d’ ceuvre» pour le WAL

mettre dans une vitrine. _
* Délai de réalisation de 5 ans, ce qui |
permet de maintenir le contact avec les

étudiants.  Afn  d’envisager une
manifestation lors du premier vol.

2/ FPPCEF avec Centenair 2010.

Démarré grice a une subvention de l'association Centenair 2010, des
entreprises de la Région Acquitaine, la réalisation aura lieu avec comme

chef de file de plusieurs établissements scolaires : lycée DUPERRIER.

La subvention a permis d’acquérir un lot de pi¢ces aéronautiques (voir
«le voyage de Clémentine») suffisamment avancées, qui devraient
permettre un premier vol en juin 2011, pour notre rassemblement de
NANCY, et un hommage a Clément : «Fox Papa Pere Clément
Francois»

3/ F P 222 avec LES AILES LIMOUSINES : béti fuselage propriete
du PIERCLUBFRANCE sur site, établissements scolaires en cours de

choix.

LES PRINCIPES :

1/ Mobilisation, de plusieurs établissements scolaires, sur le méme
projet (2 partir lot de tubes il ya 3000H de travail) avec un corps
enseignant tres motivé, des groupes de 3 a 5 éleves .

2 / regrouper des entreprises locales, susceptibles de sponsoriser le projet
(mobilisation de 25 000 €, éventuellement a travers la Taxe

d’ Apprentissage)

3/ Acquérir une liasse de plans, pour nous la meilleure est probablement
celle de A. BREAND, numerisée sur Autocad, en mesure métrique,
une dizaine en a été vendue, la Premiere au PIPERCLUB pour la

construction de P PHDB a IUT TREMBLAY.

| 4/ Déposer, une demande de certificat
B e o | CNRA, au nom d'une ASSOCIATION
e SN 1901 PIPERSCHOOL CRDA, pour
les deux premiers appareils et ce sous la
! responsabilité personnelle d’un directeur

; technique membre
&l PIPERCLUBFRANCE G

FOURDRAIN POUR F PHDB E
LAMOUROUX pour F PPCE

L'association restant  propriétaire,
responsable de [lavion, de sa

navigabilité.

S\ 5 /Mise en place convention de mise 3
e disposition annuelle aux Aéroclubs
locaux, ce contrat privilégiant les éleves,
les professeurs ayant travaillé sur le projet et les salariés des entreprises

ayant subventionné le projet : Affectation de 2 legons de pilotage.

FAVORISER LA CONSTRUCTION
DE CUBS pour nos ADHERENTS.

A ce jour dix liasses de plans A. BREAND ont été commercialisées dont
cinq a des adhérents, I'idée est de mettre en commun : expérience,
outillage, réalisation de pieces par une entreprise specialisée a suivre.

Le voyage de Clémentine

[l y a dans la vie des coincidences tellement
étranges qu’on n'oserait jamais les raconter
dans un roman de peur d’étre traité de

fantaisiste ou pire... et pourtant....
En 1986 je suis juste laché sur le J3 EBFFN

et j'ai I'autorisation d emporter un pax. Le
premier a prendre ce risque est Fernand Perret
dit "le colonel” qui passait quelques jours sur
le terrain de Sabres.

L’année suivante Fernand n’était pas au
premier rassemblement Piper a Belvés mais
Clément Francois y était et y revint encore
I’année suivante en méme temps que Roland

Forthoffer.

Roland fut celui qui dormit sous son avion et
qui déclencha ce délire sur le Piper ambulance
que nous ne pensions jamais voir un jour (voir
dernier bulletin).

Dans les années qui suivirent Fernand fit

construire quatre fuselages et en revendit un a
Roland qui revint a Belvés en 2006 juste avant
de mourir suivi par Clément...

Lorsque "Centen'air” langa son projet de
construction d'un avion avec le rectorat de
Bordeaux j'étais en contact avec quelqu un qui
vendait un lot de pieces Piper qui pouvait
nous aider a concrétiser ce projet et apres bien
des péripéties I'affaire fut faite. Nous avons
alors décidé d’honorer la mémoire de Clément
en lui dédiant cet avion dont le but serait de

former de jeunes pilotes via "Piper school” en
'immatriculant F-PP..CE Cet avion apres
avoir été "l’'avion du centen air”" "’avion du
rectorat” devint ainsi '|'avion de Clément" et
par contraction je le baptisais un jour
"Clémentine” C’est ainsi que le 19 novembre
2010 je me suis retrouvé une fois de plus avec
une remorque pour aller chercher Clémentine
dont le fuselage a été construit par Fernand
mon premier pax, vendu ensuite a mon copain
Roland et que je vais construire et faire voler
en souvenir de ce cher Clément...

Roland...Clément...Roll on Clémentine !
Tu es déja chargée d’histoire et d'émotion
avant méme ton premier vol !

Frédéric LAMOUROUX

PIPER
i

. CLUB mm{_z.]
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AGCTUS

In juin, ¢ est une joyeuse procession qut
) prend l'air sur le terrain d’Arcachon.
Par petits groupes de trois, quatre ou
cing avions, les Cub et assimiles decollent
pour une traversée de quelques kilometres
qui débute par le point Whisky et se poursuit
par les plus beaux sites du Bassin d'Arca-
chon. Eau turquoise, plages de sable fin, le
banc d'Arguin est pris d assaut par des di-
zaines d embarcations a voile ou @ moteur.
Un peu plus a l'est, des colonnes de fourmis
montent 3 [assaut de la Dune du Pyla. Le
sable clair sous la surface de leau reflete
le soleil et révele en transparence les parcs
a huitres. Les voiliers déploient leur force :
tranquille tandis que les innombrables jet- i £ Y
skis creusent leurs sillons '
bling-bling. Mille pieds plus haut, une cin-
quantaine de moucherons en ordre disper-
sés tracent bravement leur passage jusqu a
Andernos. Une belle réussite pour le Piper
Club de France qui a choisi le bassin pour
tenir son rassemblement annuel.

Modestes débuts

« Le Piper Club a éte cree en 1986, un peu

sur un coup de téte » raconte Frédeéric La-

mouroux, son repreésentant actuel dans

le Sud-Ouest. Le pilote est a la recherche

d'un avion lorsqu’il rencontre Christian

Crouzel, ancien pilote de chasse et lui-

méme possesseur d un Cub. « Sur un coin

de table a la pizzeria de la Réole, enflam-

més par une pizza Giordano et un rosé de

Provence de qualité douteuse, Christian et

| . moi nous sommes lancés dans cette aven-
PTIRAET,  {;re. Nous voulions susciter des vocations,
LU R  créer une reléve ou méme plus simple-
. ot faire revivre [avion en le faisant re-
découvrir par les anciens et en aidant les

propriétaires a les entretenir... » Les pre-

miers rassemblements attirent cing ou Six

avions. Des débuts modestes, portés par

un enthousiasme sans fin. Le Cub n'est pas

encore un avion a la mode et { association

se permet d attribuer chaque année, dans

la bonne humeur générale, son prix de « (a

plus belle poubelle ». « On avait du mal a

départager les concurrents » glisse Fre-

déric Lamouroux. « On voyait passer des

avions bien dans leur jus, pour ne pas dire

plus »_.. A laune des avions présents a Ar-

cachon, on peut se dire que le club a fait du

bon travail en cultivant {amour du Cub et

de ses multiples dérivés. Le PCF compte a

ce jour 130 adhérents [ne pas interpréter

hativement ce début de phrase...|, propné-

taires d'environ 80 avions. Une tres large

e
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majorité de Francais, bien entendu, mais
aussi quelques Belges, une dizaine dAn-
glais, des Suisses... Une trentaine d'Euro-
peens au total.

Le troisieme week-end du mois de juin est
l occasion chaque anneée de rassembler
les troupes et de voler ensemble dans une
ambiance festive. La presquile de Quibe-
ron avait accueilli les avions en 2009. Le
rassemblement se fera 3 Nancy en 2011 et
a Aix-les-Bains l'année suivante. Tous les
cing ans, le club organise une migration en
Grande-Bretagne. « Le rassemblement de

Nancy aura une signification particuliére»,

souligne Guy Fourdrain, [actuel président

du club. « Nancy était [a ville de Clément

Francois, figure du microcosme "Cubiste”
en France. Clement, qui est décédé lan
dernier, avait un PA-12. Il en reste quatre
en état de vol en France et nous essayeront
de tous les faire venir ».

Bonnes volontés

Une bonne cinquantaine de Cub de sept
nationalites difféerentes setaient donnés
rendez-vous a Arcachon du 24 au 26 juin
dernier. Le rassemblement etait inscrit
dans le cadre du centenaire de laviation
en Gironde et le Piper Club s'est vu offrir
3 000 Utres d'essence, de quoi donner un
coup de pouce aux participants les plus
eloignes. Fideles a leur habitude, Belges et
Britanniques étaient nombreux a avoir fait
le déplacement. La Cobas [Communauté

Cabotage

d agglomeration du Bassin dArcachon
sud], gestionnaire de | aéroport d' Arcachon,
fit également preuve de bonne volonté en
exonerant de taxes les avions. « Le direc-
teur, le personnel de la plate-forme et les
controleurs a la tour, tous ont été extréme-
ment accuedlants », souligne Guy Four-
drain. « Beaucoup ont pris sur leur temps
libre pour nous aider et les contrbleurs ont
su geérer les mouvements de pilotes pas
toujours habitués a circuler sur des ter-
rains controlés »... Pour le seul samedi, le
terrain d Arcachon a enreqgistreé 361 mouve-
ments, presque deux fois plus que son voi-
sin Bordeaux-Merignac !

Un beau succes donc pour la communauté
Cub, qui connait aujourd hui un véritable re-

nouveau. Lestimation la plus couramment
entendue fait état d'environ 300 Cub en

s e e e e ] S G n e el R el e

France. Bon nombre d entre eux seraient
toutefois stockés dans des hangars, en un
ou plusieurs morceaux, pas tout a fait préts
a reprendre air. Le Piper Club, qui est af-
filié au RSA, rassemble quant & lui environ
150 avions en état de vol. De classiques Cub
65 et 90 ch, mais aussi des appareils « mu-
tants » tels que les Brochet, Marabout et
autres Pietenpol Aircamper... De nombreux
appareils ont eté reconstruits au cours des
années 1950 3 partir des stocks trés abon-
dants de pieces et d élements de structure
issus de la Seconde Guerre mondiale. Les
autorites, assez peu regardantes, ne fai-
saient alors pas de difficultés pour délivrer
des CNRA. On s'en doute, la chanson n'est
plus la méme aujourd hui.

Les nombreuses mutations du patrimoine
génétique des Cub a débouché sur lexis-




ACTUS

tence de trés nombreuses versions, en
France et a letranger, et l'importation de
ces appareils souleve parfois des pro-
blémes légaux. « Le Club s'est retrouve
confronté a plusieurs reprises au probleme
de ['importation dappareils non certifies
dans (hexagone », rappelle Frederic La-
mouroux, qui cite le cas d un trés rare PA-11
en version ambulance : « [avion a été ache-
té aux Etats-Unis par un pilote francais qui
nous @ contacté pour se renseigner sur les
modalités d'importation. Nous avons pré-
senté le cas au GSAC, en faisant valoir qu il
s'agissait dune machine exceptionnelle,
fabriquée a tres peu d exemplaires. Il sera
méme unique en France. La commission a
finalement accepté son immatriculation en
France en CNRAC (Certificat de navigabilite
restreint d'aéronef de collection]. Lavion
devrait arriver en septembre aux Sables-
d Olonne. Le GSAC fait preuve de bonne
volonté dans des cas pareils et reste tres
ouvert a8 la discussion, tout en apportant
beaucoup de rigueur gans (a resolution des
questions légales ».

Le CNRA,

solution d avenir 7

A la fin des années 19590 10 000 € permet-
taient de s offrir un Cub dans un état rai-
sonnable. Il faut aujourd hui compter six
fois plus pour un J-3 refait a neuf. Et meme
a ce prix-1a, les bons avions ne restent ja-
mais longtemps sur (e marche de occa-
sion... Indubitablement, cette inflation in-

terdit une bonne frange de la population

des pilotes d accéder au Cub. Sauf a opter

pour la solution du CNRA grace auquel

un avion peut revenir a environ 30000 €...

et 3 000 heures de travail. Un pilote prive

pourra donc se faire plaisir a un prix rai-
sonnable, a condition d étre patient et dé-
gourdi. Sur les 150 Cub enregistrés au Club,
une vingtaine seraient immatriculés en
« Fox-Papa » |F-P], c'est-a-dire titulaires
d'un CNRA. Autre piste pour populariser
le Cub, son accession a la catégorie ULM
des moins de 450 kg de masse maximale.
Les premiers J-3 a moteur de 50 ch ne pe-
saient que 260 kg a vide. C'était en 1937
Le passage sous les drapeaux pendant la
guerre a ensuite alourd: [ avion, avec | ajout
d'une large verriére et de nombreux autres
équipements (atterrisseur et plancher ren-
forces, radio, moteur plus puissant...]. Sans
toucher a la structure, il serait aujourd hut
possible de faire suffisamment maigrir un
J-3 pour le faire entrer dans la catégorie

ULM. C'est du moins ambition de Fréde-
ric Lamouroux qui travaille a ce projet en
concertation avec André Bréand. Ancien in-
génieur de l'industrie aéronautique et an-
cien journaliste spécialiseé, il est bien connu
dans le milieu des Cub pour avoir remar-
quablement « dépoussiere » les plans ori-
ginaux du J-3. En partant des documents
historiques encore disponibles, il a recree
une liasse trés compléte lune centaine de
pages) accessible au plus grand nombre.
L'utilisation d'un logiciel moderne lul a
méme permis d offrir des vues 3D facile-
ment « lisibles » par les neophytes. Son
projet, baptisé Ruby et bien éwidemment
entrant dans la catégorie F-P, a été vendu a
une quinzaine de constructeurs amateurs
André Breand et Frederic Lamouroux Co0-
perent sur une nouvelle mouture de ce pro-
jet, qui s appellera Rubis UL Ipour ultra-lé-
ger] ou encore Cub Light, visant une masse

a vide d'environ 260 kg.
Autre projet, et non des moindres, la re-
construction de quatre avions initiéee
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par le Piper Club, en collaboration avec
des lycées professionnels et des IUT :
« ¢ est le projet Piper School sur lequel
nous travaillons depuis cing ans et qui
est maintenant sur de bons rails » ex-
plique Guy Fourdrain. « Nous possédons
un bati pour la fabrication de la struc-
ture que nous allons mettre a la dis-
position des établissements impliqués
dans le projet a Limoges, Mulhouse,
Bordeaux et en région parisienne ». Les
avions seront de classiques 90 ch sans
volet, immatriculés en F-P. Lidée est
qu une fois fabriqués, ils seront mis a (a
disposition des clubs pour faire de Lini-
tiation. « Peu de Cub evoluent dans les
clubs et les nouvelles générations n ont
pas acces a cet avion légendaire, simple
et peu codteux @ mettre en geuvre », re-
grette Guy Fourdrain. « Nous voulons
corriger cette situation pour faire vivre

[‘avion encore tres longtemps »...

Frédéric LERT, photos de lauteur
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de Jose-Luis Olias

Etudié sur la base d'un L-4, le L-14 etait un appareil a decollage et atter-
rissage court optimise pour l'observation et le réglage d’artillerie. Lavi-
on, relativement imposant pour sa motorisation {un Lycoming de 125¢hi,
disposait de doubles commandes en places avant et d'un troisieme siege
en place arriere pour ['observateur. Celui-ci pouvait s'asseoir indifferem-
ment vers l'avant ou vers Uarriere en faisant simplement pivoter son dos-
sier. L'immense plateau de bois visible sous la verriere lul servait a etaler
ses cartes, tout en bénéficiant d une remarquable visibilite vers le sol Le
L-14 était équipe de volets et de becs de bord d'attague, avec a la clef d'ex-
cellentes performances STOL. La vitesse de decrochage est dennee pour
20 mph 132 km/h 1] volets sortis. LUSAAF commanda B50 avions en 1940
La fin de la gquerre en Europe mis rapidement un terme a ce projet gran-
diose et seulement quatorze appareils furent construits. Huit trouverent
une deuxieme vie sur le marche civil apres-guerre et Lappareil de Jose-
Luis Dlias serait aujourd hui le seul survivant encore en etat de vol.

Le pilote, qui est aujourd huit président de UAero-~club royal d Espagne, a
trouve L avion en 1989, abandonne depuis plus de trente ans au fond d un
hangar d’'une base aérienne espagnole. Sorti des chaines Piper le 18 de-
cembre 1945, Uavion avail rapidement trouve sa voie sur le marche civil
americain avant d'étre exporté a Cuba en mars 1944, 1l avait ensuite ete
exporteé en Espagne, ou il a servi difféerents proprietaires entre 1947 et
1957, Apres quelques années d effort, Jose-Luis a inalement pu L acque-
rir en 1995 et entamer sa restauration complete, qui prendra huit ans,




Rassemblement ARCACHON 2010

(en rouge les avions militaires)

Nom Prénom Provenancs

BAZN 22 FHAGL

BEAUFILS Guillaume F-BGPA Graulhet

BENSON Roger G-AOIY Eggesford (UK)

BERGO Clément F-PDVO

BERNARD Claude F-GODA

BOGGS Gordon(AC Vaucl.) Avignon
BTy
B, o N i B 1. - S, 1
GHG1 Chipmuk
DEsBOSGed | PAens0 | FGEBM | Toulouseloshordes
"DAROLLES Jacauss | PABR0 | DEFAG | Touows
DUCLAUXWes | [ FeKem | Castweriove)
S e Smmsewsmsmeivey | CneSRSGNEN L SHSTGESEOVEN
St yr TEcoe
Angers Varce
B i RS i NOSCOESSRR |- . S 1 SR
“MARTRE JoanPiems | P9 | FBOUE | Fondesiandes
L R & SRS | SRR i
“MORINIERE Philppe | Lan | FBoPK | Amem
WOUREPeve | PAs [ FBOUA | SiGedems
“PECHEREAU Chistan | PA® | FBOER ______ [Remes
VALLEE WarcEmmanvel [ PA® | FBNWR | GastoiverAb)
Avions visiteurs : BOUQUET Alexandre : Robin Adhérents en Avion ou en Voiture :
CHABBERT Antoine : Boeing Stearman ~ PT17 FFHAME  Andernos BOUQUET James BREAND André
BN Stampe SV-4 F-BBON Bordeaux-Saucats BUGNARD Pierre FREMINET Martine

2 DR 400 Saucats KERMARC Gilles PIERACCI Bernard

MERCIER Jacques:  Avid Flayer Montendre WALD Richard WINANDY Jos

PESCHEL Jacques: YAK 52 RA-1808K Andernos
1 0 Total : 61 avions ; 200 personnes + quelques avions de passage




LES GRANDS MOMENTS
DU RASSEMBLEMENT

En liquide Bordelais consommable par les pilotes.

Richard KEECH Président VPAC nos amis anglais

Jose Luis OLIAS SANCHEZ President Aéroclub Royal d’Espagne nos amis espagnols

Jean Pierre VINTRAS e club des anciens du PIPERCLUB, pere du Boursier de 'année

ANDERNOS de gauche a droite

M. COURTOT Francois, Président association Centenair
M. PERUSAT Philippe, Maire ANDERNOS
GUY et IZA, PIPERCLUBFRANCE

M. COURTOT Francois, Président association Centenair
M. CHABBERT Bernard, PEGASE Journaliste Présentateur

Jose Luis OLIAS SANCHEZ,
Le propriétaire L 14President Aéroclub Royal d’Espagne

GUY, PIPERCLUBFRANCE
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juin dernier avec notamment un foyer épidémique intense centré
sur Arcachon. Attaqué depuis quelques années par ce virus, je
décidais, encore une fois, de combattre le mal par le mal.

Le week-end fut intense : rassemblement PIPER 2 Saint-Cyr le
Samedi, rassemblement DC3 i Saint André de |'Eure le
dimanche.

Vu de Bretagne (Rennes), St Cyr fait peur 2 un petit pilote du
dimanche. Le PA19 du club, le BOER, ne posséde qu'un compas

trés capricieux comme instrument de navigation. Mon GPS
portable est bien utile pour contréler le compas. Bastien, le GO
du rassemblement de Saint Cyr nous avait transmis toutes les
infos nécessaires a |'arrivée sur Saint CYR et Jean-Marc, un ami
du club qui a volé pendant 6 ans a St Cyr, m'a bien briefé sur les
points d'entrée de Saint-Cyr.

]J'étais un peu anxieux, avant le départ. Comme derniere action,
avant de rejoindre le PA19, j'ai noté sur mon log de NAV :

e 7600 = Radio '

e 7700 = MAYDAY

e 121,5

On ne sait jamais !

Je ne sais si cela se passe comme ¢a pour vous pilotes, mais une
fois la porte de I'avion fermée, |'angoisse s'évanouit, les actions

maintes fois répétées s'enchainent avec application :
e La checklist,

* le roulage,
* Le décollage et c'est parti.

La nav se déroule normalement, les points de nav sont passés un
a un. De Rennes Info je passe sur Paris Info, j'arrive 2 Dreux : la
partie la plus difficile du vol, je passe a gauche de Beyne et me

dirige vers 'entrée nord. Je prends contact avec ST Cyr, la 11 est
en Service.

Moi dans ma téte :

* Ca doit étre la forét, mais ou est |'autoroute ?

* Voila I'autoroute, faut vraiment étre a la verticale pour la voir
Coup d'ceil au GPS, je reléve la téte :

e IIs viennent d'ol1 ces 2 avions en face de moi, allez oublie vite
ton GPS, il y a du monde autour du terrain.

* Tiens les serres, faut passer en base, mais ou est ce foutu de
terrain ?
* (virant en base) Ha, je vois le chiteau, donc avant ce sont les

pistes, M... j'en vois 3, pourtant sur la VAC c'est bien 2 pistes.
* Mais bien sfir, la piste étroite au milieu c'est le taxiway.

Une épidémie de piperite aigiie toucha la France et |'Europe en

LA GRIPPE

AVIAIRE
1.4PA18]3

Je me pose, il y a eu mieux comme atterrissage, il y a surtout eu

pire. (Faut bien de temps en temps s'auto-féliciter) Le repas du
midi fut l'occasion de retrouver les membres du Piper Club
France, les membres de la pilotlist rencontrés au rassemblement
d'Arcachon, et mettre des visages, des sourires sur des noms
familiers de la pilotlist. Grand moment d'échanges ou la contre-

verse Historique avec un grand H du « plan 2 5% » versus « le
manche c'est la vitesse sauf en glissade» laisse place a notre
passion de voler en ULM, en planeur, en train classique, en
bétaillére ou en voltige.

Le repas du soir fut animé de fagon magistrale par nos amis

belges et par les membres du club des Alcyons.

Dimanche matin, branle-bas de combat, Susana et Iza nous ont

transmis les derniéres consignes par mail et Bastien fait le briefing
pour le vol vers Saint André de I'Eure.
* Décollage 11

e Sortie ouest

® Verticale Dreux

* puis route au nord

Je décolle 2 10 h 10 le 10/10/10 (enfin c'est ce qui est marqué
sur le logbook) juste derriere le Chipmunk Nic & Gee, mais tres
vite, le Chipmunk disparait a I'horizon.

Nous sommes accueillis par Susana et Arnaud qui gerent le
stationnement des avions qui au fur et 2 mesure de leur arrivée,
forment une ronde d'honneur autour de sa majesté DC3.

Aprés un sympathique repas au club CASA, la nuit aéronautique
et la météo incertaine me pressent pour rentrer a Rennes. Susana
me propose avant mon départ une visite du cockpit du DC3.

Ce fit mon seul regret du week-end : partir avant le vol du DC3,
mais sécurité...

Merci 2 Susana et Bastien pour ce week-end. Ces rassemblements
sont une bonne occasion de sortir du traditionnel tour de

Rennes, du vol sur la cte nord de Bretagne. Je ne crois pas que
sans cette invitation de Susana et Bastien, j'aurais osé, un jour,
partir seul me poser a St Cyr.

Merci 2 FRANCE DC3, au PIPER CLUB, aux AC des Alcyons
et CASA et 2 la Pilotlist pour ce moment partagé autour de notre
passion.

Christian PECHEREAU
LFRN Rennes

PIPER-
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LA GRIPPE AVIAIRE L4PA18]3

Un virus récemment identifié se propagerait depuis quelques jours en Europe.
Selon les premieres études, les individus ayant récemment consommé
des huitres gasconnes présentent un facteur de risque plus élevé.

Cet aérovirus[1] se transmet par mise en contact avec des
photos, vidéos ou méme récits sur un obscur

rasssmblement de "Piper”[2] dans la région
arcachonnaise.

Afin d'éviter une pandémie qui servirait 2
renflouer -nécessiterait une massive commande
aux industries pharmaceutiques disais-je, nous

demandons donc aux personnes pensant
fréquenter des individus touchés de ne pas
s'approcher de messages titrés “bassin’,
" . " n n
patrouille” ou "J3".

Le virus qui évolue de jour en jour se manifeste
aujourd 'hui dans ses premiers signes par des acces de
colere "pourquoi je n'y suis pas allé !" suivant 9§
immédiatement une forte émission de bave pour les
personnes n'étant pas allées dans la dite région. Notons que
dans sa forme sudouestik il consistait seulement 3 sourire =TS
constamment.

Nous attirons l'attention sur le fait que porter un masque ne suffit pas a vous protéger, un infirmier ayant été signalé
contaminé alors qu’il intervenait sur un autre malade. Ce dernier, dans un acces de folie, avait tenté de voler un aéronet.

C'était est un message de |'INPES et du Ministere de la Santé, des ZIT et des PIE
(1) Virus dont l'information génétique ou Area-genetic Terminal Information Source est sous forme d'Aero-Ribonucléique

(2) Mammifere proche de |'ours facilement reconnaissable de part sa couleur jaune canari. Fort heureusement il se déplace
trés lentement, permettant aux individus sains de s'échapper.

Anto

Remercie tous ces malades !

27 juin 2010

Suite 2 ces incidents PIPERCLUBFRANCE s’est equipé afin d’évacuer les cas les plus graves

NOS PHOTOGRAPHES

Fréderic LERT
Isabelle BAZIN

Denise et Arnaud MOREAU
Mikael COMBAUD

Bernard CHARLES
Michel ROUGIER

Jean Yves GUILLOTEAU
Maxime OSWALD

Fréderic ANDER/Martine FREMINET
Jean Claude KAISIN

13




1943 NEWYORK / 1944 GUAM 7 1946 PEARIL. HARBOUR
1947 HONOLULU 7 1993 ANGLETERRE / 2010 NANGIS
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Le Piper Club
monte sur le podium

Il ne resterait que trois PIPER CUB J5 Ambulance dans le monde. Depuis
le 10 novembre dernier, 'un d’entre eux est désormais basé en France.

Cocoriclub!

On ne peut pas le nier, le président Guy Fourdrain se soucie du bien étre
de ses troupes. Car c’est lui qui a ramené d’Angleterre le seul et unique Cub
ambulance évoluant en Europe. Les deux autres sont sur le continent
américain, respectivement aux Etats Unis et en Uruguay. Comme cela a été
écrit page précédente, la présence de cet appareil dans les rassemblements
a venir garantira aux membres du Piper Club, le cas échéant, une évacuation
sanitaire de belle tenue.

Le Cub ambulance (avion présidentiel, il sera également connu sous
I'indicatif de Piper One) peut recevoir une civiere que 'on enfile dans
I'avion en soulevant la partie arriere du fuselage. 1l suffit ensuite d’enlever
une cloison de fuselage derri¢re le si¢ge arriere pour faire glisser la civiere,
la téte du blessé venant toucher le dos du pilote en place avant. L’histoire
de cet achat, qui passionne la communauté, est un peu alambiquée. En
voici une version courte : alors qu’il parcourt la campagne anglaise illuminée
par la grice de cet automne rougeoyant chanté par Joe Dassin, le président

se retrouve a I'insu de son plein gré et dans un moment d’égarement en

train de signer un chéque d’acompte pour I'avion qui dort au fond d’un
hangar. Plein d’une touchante mais 6 combien imprudente confiance, le
vendeur anglais se fait ensuite un plaisir de livrer 'avion 4 St André de I’Eure
sur la foi de la bonne mine du président et du bout de papier portant sa
signature.

Mais qu’a donc acheté Guy Fourdrain ?

Un avion en parfait état, avec seulement 1400 heures au compteur, et pas
plus de 150 h pour le moteur de 100cv. Construit en 1943, I'avion a fait
une guerre de planqué. Il est resté longtemps dans des entrepéts de New
York puis de Guam, avant de filer sur Hawai... Bien loin de I'enfer de
Guadalcanal et la Papouasie donc. .. Apres la guerre, il est vendu aux surplus
et se retrouve en Nouvelle Zélande ou il hérite d’'un deuxieme si¢ge et

entame une longue restauration. Puis il rentre en Grande-Bretagne ou
s acheve sa remise a niveau. Tout beau tout propre, I’avion vole peu et reste
le plus souvent dans un hangar, proprement baché. Une vie de patachon

donc. Cerise sur le pudding, le vendeur britannique se fait un devoir de
livrer 2 Guy quelques valises de pieces détachées et de documentation sur
I'avion, la civiere originale et un mannequin qui I’est tout autant. Touché
par autant de sollicitudes, notre Président aurait méme changé d’a priori
sur les voisins d’Outre Manche.

Rendez vous a 'assemblée générale d’Angers le troisieme samedi d’avril
pour voir et toucher la piece de collection. Les plus chanceux pourraient
méme avoir la possibilité, pour la premiére fois de leur vie, de faire du Cub
en position horizontale. Le président auditionnera lui-méme les candidates.

Frédéric LERT




Bienvenue aux nouveaux adhérents

Adresse Type Immat Port d’Attache
AC Albert MOREAU NANGIS (77) PA1l F-PCRM LEAI
AC Les ALCYONS St CYR 'ECOLE (78) J3/14 F-BEBP LEFPZ
AMIARD Daniel PARIS 16° PA18 F-BAYP reconstruction
BREAND André VILLABE (91)
BIATO Yves St PERDOUX (24) PA19 F-BOFY LEFBI
DESBOIS Gérard TOURNEFEUILLE (31) PA 18 F-BEGM LECL
GENITEAU Olivier St GERMAIN en LAYE (78) ]3 CUB F-BFQN LEPZ
LOBET William NIMES (30) TailWind F-PLBT Nimes
MARCHASSON Bernard BONCHAMP les LAVAL (53) PA18 N45552 LFOV
MUSSO Mauro MONLUCON (03) PA19/90 F-BOMC LELT
PIERACCI Bernard St MEDARD en JALLES (33) en construction
PIERRE-PIERRE Patrick AYTRE (17) PA18/150 F-GKCA LFBH
PLONGERON Hervé BEDARRIDES (84) J3C/65 F-BFEN LENG
SCHAUSS Walter MALMEDY (Belge) PA18/L18C OO-SPQ EBSP

Piper Club France, Qui est qui ¢

* Président : Guy FOURDRAIN * Administrateurs :
Chargé de la Construction F-PHDB Chargé de gestion : Jean FRANCOIS - fbouz@free.fr
9, rue Jules Valles 77420 CHAMPS sur MARNE Relations avec la Belgique : Marc ALAERTS
gfourdrain@yahoo.fr marc.alaerts@skynet.be
Relations avec le Royaume-Uni : Richard WALD
* Vice-Président : Frédéric LAMOUROUX loj@regentstar.com
Correspondant Association Centenair2010,
Chargé de la Construction de P-PPCF * Délégués régionaux :
flamour@aliceadsl.fr Nord : Philippe MORINIERE

contact@aeroclub-picardie-amiens.com

* Secrétaire : Isabelle BAZIN
Chargée de la communication presse, du site web Sud-Ouest : Frédéric LAMOUROUX

iza@delta-juliette.org flamour@aliceadsl.fr
* Secréraire-adjoint : Bastien POIRIER Est : Eric JANSSONNE - ejanssonne@video.fr
Chargé de la communication André GOND - eagond@wanadoo.fr

bastien_poirier@yahoo.fr
Sud-Est : Jean Pierre CHARVIN - jeanpierre.charvin@free.fr

* Trésoriére : Martine FREMINET - martinefrem@voila.fr  Pierre BUGNARD - p.bugnard@netcourrier.com

Ouest : Christian PECHEREAU - cpechereau@free.fr

Les Manifs 2011/2012

8,9 et 10 AVRIL 2011 : AMIENS LFAY 20000 LIEUES DANS LES AIRS
15 et 16 AVRIL 2011 : ANGERS LFJR Assemblée Générale

4 et 5 JUIN 2011 : PLESSIS BELLEVILLE LFPP 15 ans French Wing

17, 18 et 19 JUIN 2011 : NANCY LESN Rassemblement Annuel

24 et 25 SEPTEMBRE 2011: NUITS ST GEORGES LFGZ ESCAPADE
15, 16 et 17 JUIN 2012 : CHAMBERY LFLB Rassemblement Annuel




OBJECTIF

www.centenair2010.fr
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