ﬂ,--..r,.iﬂ nt;-v;

-t PIPER"’
:

CLUB FRANCE J

PIPER EN CLASSE DE MER

Vendredi matin, dans les campagnes de
France, d’Angleterre, ou de Belgique,
des Pipers aventureux commencent a se
réveiller doucement en étirant leurs
haubans.

L'un secoue ses gouvernes, l'autre
cligne des ailerons en baillant une petite
compression.

Les petits avions en bois et toile ont
rendez-vous a Quiberon pour une
sympathique réunion de famille.
Pratiquement toutes les branches de la
lignée Cub répondent a ’invitation:

Iripacers et Pacers, J3, PA18, PAl9,

Colts, Vagabonds,
Cousins

rapportées se joignent 2 la féte.
Les anciens Cubs qui ont vécu le

Super Cruiser...

plus éloignés et pieces

débarquement sont tous fiers d’étre
présents aux c6tés des jeunots des
années 1950.

Les petits derniers, cousins métalliques

de la génération SMS et SMA en

oublient leurs écrans dernier cri pour
profiter de la superbe vue sur le Golfe
du Morbihan et ses jolies iles.

Les magnifiques Pacers britanniques
narguent Cessna et Robin du haut de
leurs remarquables performances. Le
Pietempol-Aircouper fait le beau avec

son look 1927.

Une fois leurs pilotes partis se délecter
de fruits de mer sur la Céte Sauvage, le
champ d’aviation est a eux.

Qui saura ce qu’il s’est passé cette nuit-la ?

\

Le réve des cousins canadiens a
flotteurs a-t-il tenté les plus aguerris a
aller se promener sur la plage ?

Le petit Versaillais a-t-il invité son
cousin du Sud-ouest 2 venir jouer avec
lui dans la cour de St Cyr ’Ecole avec
son petit frére le Cub Light (qui va

bient6t naitre) quand celui-ci sera entré
dans la classe ULM ?

Au matin, tous sont sagement en rang
\ J . / '

a larrivée de pilotes. La
concentration est de rigueur, le vent est

leurs

plus fort que prévu et plein travers.
Pas question de désobéir et les cancres
qui voudraient jouer au cheval de bois
pourraient se voir privés de la journée
classe de mer a Belle-Ile !

Les consignes du proviseur Guy

Fourdrain et du Directeur des vols
Pierre Sellier sont sagement écoutées, a
peu pres respectées, et tous s’envolent
dans un ballet multicolore vers I'Ile qui
les attend.

Les petits anglais, pourtant habitués des
promenades maritimes, sont séduits par
les magnifiques cotes bretonnes.

Flots bleus aux reflets d’Outre-mer,
rochers de granite habillés de colliers
d’écume blanche, quel spectacle !
Grice 2 la vitesse piperiennement lente
de la troupe, 'approche et le tour de
piste sont  balades

touristiques, assortis d’'un bonjour au
célebre Phare de Kervilahouen et aux

eux-memes

abers 2 marée basse.
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Dans le cadre du programme d’échange
Richard Bach, un groupe de goélands
descendants de Jonathan Livingston

viennent parler de leur ile et de survol
maritime aux Cubs curieux.
[Les oiseaux de mer font une ronde

autour des galopins de lair, et les

pilotes partent en bus puis a pied vers
des occupations touristico-gustatives.
La journée passe vite et le retour 2
Quiberon se fait avec un grand sourire
de bonheur dans les tubulures.

Tout le monde a soif apres cette journée
bien remplie ! La 100LL coule a flots
dans les petits réservoirs.

Cales en place, baches tendues, les
Piper sont bien bordés dans leur lit de
verdure. Les verrieres se ferment vite
sur des images qu’ils ne sont pas pres
d’oublier !

Le lendemain, chacun repartira chez
lui, avec pleins d’histoires a raconter
aux copains de hangar.

Et les pilotes ?

[Is rentrent chez eux trés heureux de
leur magnifique WE, persuadés d’avoir
été les acteurs principaux de la balade,
alors qu’a leur insu, les hélices de bois
s’envoient des  promesses de

retrouvailles.

Iza BAZIN



Les Récompenses
REMISE DE 5 TASTE VIN :

1 - JIM MAC MILLAN : GALI]J
1 ARRIVE / 111 ADHERENTS /1 MOST BRILLIANT
LANDING on BELLE ILE

...

2 - Bastien POIRIER : ¥
FBFQN titulaire blouson vintage du PIPERCLUB

Adoption des jumeaux

.3 .

3 - Gérard GAUBERT remise taste-vin en dépdt jusqu'a : TR S
ESCAPADE MOULES FRITES, le 3¢ week-end de septembre S el i P w"‘*gﬁ.
2010, en Belgique, date 2 laquelle le cadeau lui sera définitivement ' i
affecte, fonction de la qualité de ce rassemblement.

4 - Pour I'équipage le plus déjanté Bernard THOMAS et Alain
LECLERCQ.

S - Pierre SELLIER le G O de ce rassemblement, sans lequel,

rien ne se serait passe, pour l'aider 4 rebondir

6 - Isabelle et Arnaud BAZIN remise des deux jumeaux CUB
concu 3 ANDERNOS par BILLY, pendant la longue période

d’hivernage ce afin de pourvoir a leur éducation, négligée jusqu'a

présent par le VICE-PRESIDENT.

7 - Guy FOURDRAIN Publicité de BANANIA 1955 référence
couleur de POUT POUT AIR FORCE ONE.

RS

Les taste-vin devront étre ramenés les 26 et 27 SEPTEMBRE
2009 3 SAUMUR pour intronisation des récipiendaires au grade

de BAILLY du TASTE SAUMUR

Le vice-président bien entouré de Martine et Iza
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I’avion passion

CUB

= PI PER CUB

’avion passion

André BREAND a enfin sorti son livre sur le cub en frangais
et il le vend 37 euros (frais d’envoi gratuit pour les adhérents piper club)
A commander aux éditions Volez !.

André BREAND -
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C'est |'histoire d'un petit pilote de loisir pas pressé... Ou plutot
non, cest ['histoire d'une petite béte bondissante jaune. Ou enfin
non, plus exactement c'est leur histoire, 2 eux deux.

L'histoire d'un week-end, un dense week-end.

Un week-end qui commence méme avant, car en aéronautique
tout se prépare bien en amont. Et puis, c'est bien connu c'est un
moyen de locomotion rapide pour gens pas pressés... Bien que...
rapide, pour le coup, je ne suis méme pas tres sir. Pas pressé par
contre, certainement.

Les cartes, les itinéraires possibles, l'autonomie, les personnes a
contacter aux étapes, tant d'éléments a vérifier qui sont autant
de petits plaisirs car, 13, j’entre déja dans le début du voyage. Les
papiers, le centrage, les performances, est-ce que le sac prévu pour
les affaires tient bien en place avant... Tant de préparations
nécessaires afin que le week-end se passe au mieux ! Tiens, il n'a
pas de carte Total car ce n'est pas un avion de voyage, et il n'y en
a pas de dispo qui ne soient pas utilisées. Cela ne va pas faciliter
les étapes. Mais ¢a va rendre la préparation un poil plus
"Intéressante” en terme de gestion de |'essence.

Dans un méme temps, ne pas oublier comment on monte le
destrier. Pour cela une prescription de plusieurs tours de piste,
vols locaux et séances de maniabilité devrait convenir. Plusieurs
(re)bonds plus tard, retourner sur les cartes, secondé par
['ordinateur et le téléphone. Et varier les plaisirs avec un petit
peu de DR221 (également train classique) pour ponctuer.
Comme dirait un célebre commentateur frangais de meetings
aériens, Bernard Chabbert, tout cela devrait étre remboursé par
la sécu.

Quelques jours avant le grand départ, j'ai une petite discussion
avec le responsable de la mécanique et le mécanicien du club,
qui me précisent que le J3 a eu quelques petits soucis de ralenti,
mais qu'ils n'ont rien trouvé de particulierement désagréable 2
I'inspection.

Quelques petits tours de piste pour voir: non, en tout cas pour
ce soir il va bien, je verrai s'il en est autrement sur le trajet. Au
passage cela fait du bien, les quelques tours permettent d'ajouter
des atterrissages et se dérouiller un peu, ce qui ne fait pas de mal.
Le grand jour arrive peu a peu, et avec lui les prises frénétiques
de Météo, Sup AIP et autres Notam. Les cartes VAC sont
imprimées depuis un moment, et apprises par cceur. Quelques
coups de fil aux étapes possibles ont été effectués. Le trajet est
dessiné, et comportera, selon les disponibilités d'essence, et au
gres des envies bien évidemment.

PIPER-

LU ERAMRE.

A l'aller, passage par le "sud" avec: St Cyr |'Ecole, Mortagne ou
Alencon, Laval ou le Mans, Redon ou Vannes et Quiberon. Au
retour, plutét vers le nord histoire de varier les plaisirs
Quiberon, Vannes ou Ploérmel, Dinan ou Dinard, Avranches,
Flers ou L'Aigle et retour a la maison. Comme je pourrai le voir
par la suite, les trajets prévus et réalisés sont toujours légeérement
différents.

Comme tout événement 2 haut pouvoir émotionnel, dormir la
veille du départ n'est pas la chose la plus facile a faire. Mais les
événements se présentent bien, les prévisions pour le temps me
font partir sous un ciel nuageux mais pour me diriger vers du
beau temps. Et puis, au pire, j'ai bien prévu deux jours
supplémentaires accolés au week-end. On ne sait jamais.

Le jour J arrive, avec le temps effectivement un petit peu moyen.
Je me suis levé t6t, et arrivé le premier au club. Je vais pouvolr
faire |'ouverture, prendre les derniéres infos et partir. Le ciel est
un peu gris mais rien qui ne nous empéche de décoller. L'absence
de personne au bout du fil pour une étape, par contre, est plus
embétante. Bon, comme il y a encore de la marge au niveau du
temps et qu'il est tot, il ne faut pas s'inquiéter. J'en profite pour
bien installer tout le nécessaire. Le sac est calé en place avant, les
petits sacs, cales, huile et autres petits accessoires tiennent bien
derriere, ainsi que les victuailles et |'eau. En eftet, je n'ai pas prévu
de faire de pause dans un restaurant le midi, mais plutot de
manger au fil de la navigation et des arréts plus ou moins
nécessaires. Coté maniaque oblige, j'effectue une premiere
prévol, histoire de s'assurer que rien de manque et que tout est
parfait pour une grosse dizaine d'heures de vol prévue. Un coup
de chiffon/nettoyage est nécessaire pour avoir une belle vue (on
ne sait jamais, quelques photos ?) bien que je soupconne la pluie
d'attendre que je décolle pour tomber... Le plein fait, le club s'est
peu a peu réveillé, les premiers éleves partent avec leurs
instructeurs. La plate-forme bucolique de St Cyr I'Ecole va vivre
encore une belle journée, et moi aussi !

Bon, vu que I'heure file, tant pis, je verrai bien pour Laval. Etant
donné que c'est une plate- forme de taille honorable avec
plusieurs types d'activités, il serait bien étonnant de ne trouver
personne pour mettre quelques litres de 100LL dans les bidons...
enfin plutét devrais-je dire le bidon, petit de son état, et qui me
donne 2 heures d'autonomie a 60kt (je compte large au niveau
de la consommation) .

Dernier coup d'ceil tout de méme 2 la météo, c'est définitivement
confirmé, Quiberon est accueillant avec son beau soleil, bien
qu'un peu venteux, et la partie la plus intéressante d'un point de
vue météo est ma premiere branche.

Allez, seconde petite visite prévol et hop, c'est parti !!!

Mise en route (ah ! que j'admire ce brave petit lycosaure qui
démarre par tous les temps et toutes les conditions), on véritie
bien le tout une derniere fois car on a quelques heures de vol
devant nous, mon comparse jaune et moi.

Tout le monde nous entend bien 2 la radio, on s'avance
tranquillement et j'effectue bien consciencieusement les essais
moteur, ¢a va étre a nous. En scene !

Alignés en 29 gauche, mise en puissance, je décolle la roulette,
laisse prendre de la vitesse et hop, d'un coup de manche je ne
fais plus partie des rampants !

La premiere partie de la navigation me rappelle mes premiers
vols "loin" de St Cyr, pour aller vers Dreux. Retour en arriere,
avec un avion également train classique puisque c'était un
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- Dreux. Je ne suis pourtant jamais arrivé a poser mes roues la-
bas, étant donné qu'un gros méchant nuage était pile au-dessus
du dit terrain et de la ville.

J'ai donc passé un moment 2 le contempler en espérant qu'il

e
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bouge, au sud du terrain tout en maintenant le contact radio
avec lui, mais niet, rien 2 faire, je finirai par faire demi-tour, non
sans avoir profité du vol et de ma premiére "vraie” décision en
tant que CDB, on ne va pas mettre les roues sur un terrain sur
lequel la visi tombe a cause d'un gros grain qui fait du tourisme.
J'avais donc fait demi-tour et finalement transformé ma
navigation en un grand vol local. Mais j'étais content. Tout
comme je le suis, en passant au nord de Dreux cette fois, avec le
Piper et en direction de la Bretagne. Le plafond n'est pas bien
haut, je reste aux environs de 1500ft, ils doivent étre 100ft au-
dessus. Je me suis fixé un minima de 1000ft au NH en dessous
duquel je n'irai pas (en ayant vérifié le terrain alentour), et une
décision de déroutement dés que je devrais atteindre 1200ft en
suivant la base des nuages. Heureusement je n'atteindrai pas cette
altitude plancher, mais je devrai tout de méme éviter quelques
nuages plus bas que les autres.

Une fois Dreux passé, je continue en suivant un peu la nationale
et, une fois arrivé a Verneuil-sur-Avre, oblique vers le sud,
direction Mortagne puis Alencon.

Par rapport aux informations que j'ai pu avoir Mortagne n'était
pas |'idéal pour un avitaillement, Alencon était bien plus indiqué.
Je m'étais tout de méme donné la possibilité de faire un point
arrivé 2 Mortagne afin d'estimer au mieux l'essence restante et la
décision de continuer ou non. Arrivé en contact avec Mortagne
un avion est dans le circuit, je ne fais qu'indiquer mon passage a
['est du terrain, puisque c'est décidé, j'irai a Alengon.

La encore des souvenirs de navigation solo reviennent, avec un
P2002 et une nav prévue en tant que St-Cyr Alengon, qui s'était
transformée en un St-Cyr Mortagne, m étant heurté 3 un mur
de nuages entre Mortagne et Alengon, je m'y étais posé et arrété
un peu histoire de profiter du sentiment de liberté que procure
['avion. Un instructeur s'interrogeant de m'avoir vu passer vers
Alengon puis revenir 3 Mortagne m'a interpellé :

- "ben alors, vous n'étes pas a Alencon ?" perspicace, le local.

- "non non, les nuages n'éraient pas de cet avis donc je visite votre
coin. Réponse de 'intéressé :

- "oh pourtant il n'y a qu'un petit quart d'heure de vol a peine
hein, z'auriez pu y aller, pour str”

- "vous connaissez slirement le coin, ¢a aurait peut étre pu étre
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le cas, mais

minimas plus faibles, je pense que votre terrain était tres
accueillant”.

- "groumpf, bon retour 2 vous alors".

Ah tous les souvenirs accumulés lors de tous les vols effectués.
Pourtant encore tres jeune pilote, je me dis que des souvenirs, je
vais encore en fabriquer un paquet.

L'arrivée sur Alencon se fait sans probléme si ce n'est un vent de
travers présent m'aidera a choisir la piste en herbe (une personne
contactée un peu avant m'avait précisé que la piste en herbe
pouvait étre utilisée si besoin et fort vent de travers dans le cas
ou il n'y aurait pas d'activité planeurs). Je me dis que pour
repartir, tout a |'heure, je pourrais prendre la piste en dur histoire
de commencer 2 téter le dur avec le Piper et de la composante
de travers. Mais on n'en est pas I3, et pour le moment il a soif, le
bestiau !

Je laisse passer un Fournier (que c'est fin, que c'est beau !), et
roule 2 l'avitaillement, ol un C152 occupe déja l'espace. Je
coupe, note |'horametre, et hop descente de I'avion aftin de me
dégourdir un peu les jambes, aller voir le Flamand stationné non
loin, et demander gentiment a4 une personne du club la
procédure pour avitailler ici.

Profitant d'un instructeur adorable prompt 2 m'aider, et une fois
le plein fait, je demande s'il est possible de consulter la météo
afin de voir si j'ai passé le front ou si je dois encore rester un peu
bas pour la suite de mon trajet. Il me répond alors qu'une station
météo est implantée ici, et que je peux méme aller voir un
prévisionniste ! Je ne tarde donc pas et file consulter le fameux
spécialiste.

[1 me confirme alors, cartes 4 I'appui, qu'eftectivement j'ai passé
le moche et que maintenant je devrais avoir du beau temps bien
qu'avec un vent présent a peu pres partout, et qui risque de me
ralentir (quoi, on peut encore aller moins vite que 60kt en
croisiere ? ; et me donner du travail sur les pistes en dur puisque
assez souvent de travers.

Allez, toutes les informations sont prises, Laval ne répond
toujours pas (tant pis), je repars quand méme, en prévoyant un
Alencon - Le Mans - Laval, avec suffisamment de marge pour,
au pire du pire, faire un Laval - le Mans si a2 Laval rien n'est
possible.

Au revoir Alengon, a nous Laval. Aligné sur la 25 dur gyro recal..
ah non, il n'y en n'a pas... volets, jaurai du mal a en sortir,
pompe... ah non, c'est vrai, pas de pompe électrique non plus.
C'est vraiment un avion pour moi, flemmard que je suis, il y en
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Les vieux complices (C’est bien connu !) e e

 Allez roule ma poule

— . On croyait qu’ils nous avaient tout fait : Apres avoir manqué

S1 j-avals un marteau ) sencadrer les panneaux sur ’autoroute, démonter le

e

GPS dans le brouillard et se taper une éolienne ils

avaient été le seul ]3 65 i traverser le Channel

M. ct dans les deux sens encore !

e remplacer leur poussif 65 chevaux mais je vous rassure il n y avait pas de pointes entre

le marteau et la chambre 2 air! s

' 3 qui regardent > qui gonfle ?

~m €t un qui bosse
_emwe.. mécanique dans le plus pur style Cub et tant que nous

IIs nous ont donné en tout cas une superbe lecon de

_ saurons garder cet esprit I'esprit du Cub vivra.

L’équipe le plus déjanté
Frédéric Lamouroux

NOS AMIS PHOTOGRAPHES DANS CE BULLETIN

Philippe DANIC, Pascal DE BREIZ SPOTTING TEAM,
Christian PECHEREAU, Richard KEECH, Isabelle BAZIN, Martine FREMINET,
Philippe CASTEL, Eric JANSSONNE

IABAUIEetle MA PICA Ce musée, crée en 1980 s’est donné comme but la sauvegarde

oy du patrimoine aéronautique, et d’avions en Etat de Vol.
Etape tres british

5 avions anglais sur les 8

Merci a tout 'équipe et a son Président R. DELAUNAY.

Il y avait 8 Avions a La Baule le vendredi.

Antony CAVEEN et Kenneth RYLANDS (G-BCVB) ; Ted
GARDNER(G-BDVB) ; Jean GLASSON (F-BNMP) ;
Richard et Marj KEECH (G-ARN]) ; Frédéric LAISNEY
(F-BCPN) ; Jim MACMILLAN et Martine FREMINET
(G-ALIJ) ; Christian PECHEREAU(F-BOER) ; Aneirin et
Keir WILLIAMS (G-BRJL).

14 Personnes se sont retrouvées pour ,déjeuner au
restaurant de ’aérodrome «Le Jazz Volant».

Ce repas fut suivi d’une visite commentée et conviviale du

Musée Aéronautique Presqu’ile Céte d’Amour : MAPICA.




a peu 2 faire, et encore moins 2 potentiellement oublier !

Hop, je garde bieeeen la ligne entre les deux pneus, ¢a accélere,
et hop, miracle de la physique, le Piper est de nouveau dans son
élément, et moi avec.

Vu que la direction souhaitée n'est pas du tout celle de la piste,
je choisis une fois passé la montée initiale de revenir a la verticale
et prendre 2 ce moment la le bon cap. Une maniere sympathique
de dire au revoir 2 la plate-forme, admirer les avions de haut, et
remercier au passage les personnes présentes pour l'accueil.
Allez, on prend maintenant l'autoroute vers le sud et Le Mans,
tout en quittant définitivement la grisaille et en pouvant prendre
un peu plus de hauteur. Comme il est agréable de voir la
campagne d'en haut, admirer les légers reliefs, les cours d'eau,
les animaux, la nature, belle et simple. Je m'approche du Mans,
vois parfaitement la ville et distingue assez bien la seconde
autoroute qui me permettra de rallier trés facilement Laval. Je
dois dire que ma navigation a été assez axée sur le theme KISS,
"Keep It Simple Stupid”, et donc beaucoup de reperes assez
simples a suivre, avec quelques branches moins évidentes et un
peu plus axées "return to basis", lire cap et montre.

J'arrive a Laval, auto-info, pas d'activité Para, et les planeurs ne
font encore que se mettre en place avec le treuil. Je m'integre
tranquillement pour aller sur la 33 revétue, avec cette fois-ci un
vent assez calme, ce qui me convient plutdt bien comme premier
atterrissage avec le J3 sur une piste en dur. Ploumploum, posé
tranquillement, on dégage a droite et on roule vers la pompe
100LL (ici c'est un gros terrain, il y a méme de quoi faire le plein
pour les mazoutieres et autres dérivés dieseliques friands de JetAl
). Une fois coupé et les cales mises (ici il n'y a pas beaucoup
d'herbe vers les pompes pour bien caler I'avion, et je me métie
du vent, ce fourbe et sournois petit étre omniprésent), je
commence 2 chercher quelqu'un pour m'avitailler. Et la c'est bien
la partie la plus difficile qui commence. J'aurai tenté ma chance
aupres d'un atelier ouvert, d'un pilote faisant des baptémes
(installé dans un petit algeco de I'autre c6té des barrieres), et d'un
pilote de passage sans succes. Le club de para est de 'autre coté
de la plate-forme et utilise en plus apparemment du JetAl, je ne
tenterai rien de ce c6té. Voyant une certaine activité sur la demi-
bande en herbe d'ou les treuillées de planeurs s'organisent je
m'approche et demande avec la plus grande délicatesse et mon
plus grand sourire si ces messieurs veulent bien me dépanner...
L'interlocuteur me précise que oui bien siir, mais seulement si je
ne suis pas pressé. Non seulement je ne le suis pas, mais en plus
la seule option restante est de retourner sur mes pas pour aller
tenter ma chance au Mans, ce qui serait autrement plus long. Je
reste donc patiemment a c6té du Cub, ce qui me permet de
prendre le temps de faire quelques photos (les premieres du
voyage, téte en |'air que je suis !) et grignoter un petit quelque
chose. Quelqu'un arrive pour s'occuper du petit plein, c'est
gentil.

A ce moment la un Cessna nous a rejoints, qui va au méme
endroit pour le méme objectif, puisque ce sont des membres du

Piper Club, sympa !

Avitaillement fait, il ne faut pas que je perde trop de temps vu ce
qu'il me reste 2 parcourir ! Je relance donc la machine, cette fois
direction Redon ! J'ai eu un contact trés sympathique au
téléphone ce matin, qui m'a assuré que malgré le Notam
indiquant que l'avitaillement n'était pas possible, je peux tout de
méme compter sur eux. Serait-ce grice aux précisions données
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et 2 la perspective de voir passer un Cub vers chez eux ?

Je remonte la longue piste en dur (méme s'il n'a pas besoin de
beaucoup de piste, il fait bon en avoir encore devant soi au cas
ou), et hop, c'est reparti pour un tour.

Cette fois-ci ma navigation m'emmene 2 travers un terrain qui a
I'air sympathique mais est restreint (et du fait des renseignements
pris sur les autres plates-formes et les possibilités qui s'ouvraient
2 moi, je n'ai pas posé de PPR), Chéteaubriant Pouancé. Le
terrain se voit de loin, ce qui est bien agréable pour recaler le
chrono et faire une belle nouvelle estimée vers des paquets
d'éoliennes et de cours d'eau sur mon chemin la au loin, mais
que je discerne déja (la météo bretonne est décidément vraiment
bien agréable, et cela n'a cessé de s'améliorer depuis mon départ
d'Alencon !)

Je passe donc au nord de Chateaubriant en faisant un petit
coucou sur leur fréquence, au cas ou. Pas grand monde dans le
circuit aujourd'hui, je continue donc en commengant déja a
préparer la fréquence de Redon, comme ¢a je saurai vite quelle
est la piste en service !

Quelques instants plus tard, tout en passant comme prévu entre
2 groupes d'éoliennes (c'est fou ce que ¢a peut fleurir en France
ces derniers temps, a croire que notre climat est propice 2 leur
reproduction), je saurai que bien que la 23 soit la préférentielle,
compte tenu du vent qui a une forte composante de travers et
treés légeérement de face pour la 05, il me faudra atterrir en 05.

Celle-12A méme ou sur nav2000 on indique qu'il y a une éolienne
en finale. Ouf, en fait celle-ci est tout de méme suffisamment
éloignée pour qu'elle ne me pose aucun probléeme. Mais c'est
peut étre également lié au fait que venant de St Cyr j'ai I'habitude
de faire des finales assez courtes.

Toujours est-il que me voila avec une répétition de ce que j'aurai
pour Quiberon, sans les turbulences sur la plage. Du vent
approximativement du 180 (au jugé), pour une bonne dizaine
de kt. Une belle piste en dur, et un pneu gauche plus pressé d'étre
au sol que le droit, mais ¢a reste soft. Je roule avec précaution a
cause de |'effet girouette bien présent, et m'arréte non loin de la
pompe, dont l'acces est bloqué avec des barrieres pour les
journées portes ouvertes apparemment. Mise en place des cales,
roulette sur I'herbe, je file voir les membres du club présents. Et
je tombe sur des passionnés adorables, qui sont préts a se plier
en 4 pour satisfaire ma demande, tellement ils sont contents de
voir une machine comme le J3. Le sens de 'accueil, ici ils ont ¢a
dans le sang ! Et la curiosité également, puisque je me retrouve a
expliquer un peu le type d'avion, et |'Histoire des Cub d'un point
de vue plus global 3 un petit groupe qui regarde mon fidele
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destrier avec beaucoup d'intérét, pendant que d'autres font des
baptémes sans discontinuer !

Malheureusement je ne peux pas m'attarder, Quiberon étant
encore au bout d'une derniére branche, et I'heure passant
inlassablement !

Robinet, Freins, Richesse, Batterie, Magnétos, et ¢a tourne !

Je roule tranquillement apres avoir laissé passer le "camion” des
paras, remonte la 05 puis aligné plein gaz et aprés quelques
secondes 2 conserver la ligne au milieu, je monte, tout en faisant
des battements d'ailes pour remercier de cet accueil si agréable.
Ayant décollé en 05, il me faut maintenant entamer un large
virage par la gauche pour pointer vers Quiberon. Grice a la
visibilité plus qu'excellente, il ne me faudra pas longtemps avant
de voir la "petite mer", ce golte du Morbihan que je cherche 2
atteindre depuis ce matin. Il en va de méme pour la fréquence,
que je capte assez rapidement, et qui me permet de savoir qu'un
autre Cub a rencontré un petit souci a l'atterrissage. Ceci étant,
j'ai suffisamment de temps avant d'arriver pour que 1'équipe des
"déjantés” arrive a libérer la piste.

Apres donc avoir longé la cote en laissant passer le chiteau de
Suscinio, puis le port du Crouesty, Locmariaquer, et autres
Trinité sur ma droite, et ayant entendu que la piste était bien
dégagée depuis un moment, je décide de couper un peu plus
court vers Quiberon. Il fait beau, il y a beaucoup de bateaux de
sortie, et je suis sur une fréquence oi du monde est a |'écoute.
Ce qui est bien avec un avion comme le Cub, c'est qu'on ne
s'inquiete pas énormément en vol au-dessus de la terre, vu que
c'est un avion champétre et qu'il y a donc, en cas de besoin, de
quoi faire généralement pas trop trop loin sous nos roues. Il en
est tout autrement sur l'eau bien évidemment, 13 1'astuce
apparemment est de ne pas expliquer au glorieux lycosaure
devant moi la situation exacte dans laquelle nous nous trouvons.
Oui oui mon beau, nous ne sommes bien pas loin de la terre...
Pas loin du tout hein... hum hum.

Une fois que le début de la presqu'ile est passé je m'annonce,
afin de savoir ou en sont les paras et savoir si d'autres personnes
sont dans le circuit sans trop faire de bruit (ca arrive
malheureusement).

On évite bien la verticale, et une fois que le pilote du Pilatus m'a
renseigné, je m'intégre en vent arriere pour la 29. Une arrivée
porte avion c est tout ce que je désirais ! Et méme si le vent est
encore bien de travers et qu'il y aura trés certainement des
turbulences en courte, quel bonheur d'arriver en finale au-dessus de
la mer, presque en visant la plage !

Comme prévu cela bouge dans tous les sens, et il faut un peu faire
avec toutes ces composantes venteuses venues d'on ne sait ot !
Posé-pas-cassé, je vois déja des visages connus, et Pierre, toujours
au top de |'efficacité, gere le parking des avions pour en caser le
plus possible. Pendant ce temps je vois arriver Iza, Arnaud et les
adorables jumeaux pour me souhaiter une bonne arrivée, quelle
chance !

Une fois les affaires déchargées (on ne dirait pas, mais on a de la
capacité dans un ]3) et l'avion solidement arrimé, un petit verre
pour se rafraichir, et surtout les modalités d'accueil par Martine et
Guy, fideles au poste et toujours préts a tout faire pour que le
rassemblement se passe pour le mieux. Je vous rassure tout de suite,
tout était parfait, merci encore 2 vous !

Il est grand temps de profiter un peu, de rester quelques instants
avec un petit verre 2 la main pour discuter avec les pilotes présents
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francaises !

Une fois remis des émotions de l'aller, il est grand temps de passer
par la case hotel pour y déposer le superflu, puis marcher un peu
pour profiter du soleil (qui n'est toujours pas présent sur l'ile de
France apparemment selon ma cheére et tendre petite femme restée
a la maison) et aller au restaurant.

Le restaurant, au cadre sympathique, annongait la couleur sur le
panneau a |'entrée en accueillant le Piper Club de France. Et
['ambiance a été aussi bonne que les plats ! Merci encore pour la
distinction, méme si malheureusement je n'ai pas pu étre des votres
en septembre, et pourtant ce n'est pas |'envie qui me manquait !
Apres une tres agréable soirée passée avec les membres du Piper
Club, il faut tout de méme essayer de se reposer un peu avant le
lendemain, car ce n'est pas tout, mais il faut faire le trajet retour !
Une nuit réparatrice et une navette plus tard, me revoila donc au
terrain, avec de nouveau des coups de fils 2 passer pour |'essence,
et avant de partir un dernier coup d' oeil aux machines qui sont
toujours bien parquées.

Plusieurs avitaillements avec la carte Total (qui a bien chaufté) de

Guy (grandement merci encore au passage) apres, ' est mon tour.
Je fais un graaaand plein -au moins 251 !- et hop, il faut maintenant
faire une belle prévol aprés avoir laissé I'avion dehors plusieurs
heures sans surveillance.

Tous les organes vérifiés, et pour quasiment fermer la marche, vu
le peu d'avions encore sur le tarmac, je mets en route et comme
d'habitude le ventilateur qui permet de rafraichir le pilote (si si,
quand il s'arréte en vol on a tout de suite bien plus chaud !)
s'ébroue avec une régularité exemplaire.

Tout est vérifié depuis le point de stationnement dans I'herbe car
on n'embéte personne ici, puis hop hop hop il ne faut tout de
méme pas faire de vieux os 2 Quiberon, méme si le charme local
aide 2 rester, car il y a du trajet 2 faire !

Le premier arrét est prévu plus tot que la route initialement

planifiée. En effet, |'essence est disponible de maniére certaine a
Vannes et Avranches, pas 2 Ploérmel ni a2 Dinan. De plus je

préfere largement de petits aérodromes a de plus grandes plates-
formes comme Rennes. Comme je 'avais vérifié au préalable,
selon les conditions du moment cela passe pour faire une petite
branche Quiberon-Vannes puis une plus grande Vannes-
Avranches, ou le club accepte trés sympathiquement de faire un
avitaillement qui n'est d'ordinaire apparemment pas possible.

Un vol plein de splendides images du golfe du Morbihan s'ouvre

/

donc 2 moi, et une belle longue piste en dur également.



Une fois parti, apres le normal battement d'ailes pour remercier
chaudement de ce beau week- end, il faut donc faire un petit
suivi cotier des plus agréables. Je profite également qu'un des
points de report pour Vannes soit quasiment la pointe de ce qu'il
ma semblé étre |'ile aux moines pour m'amuser a contempler de
haut ce que j'ai vu de nombreuses fois depuis le FL0O0O, en
bateau. L’ile de Berder, Larmor Baden, Port Navalo, Gavrinis et
son Tumulus et quelques sinagots faisant une virée pour profiter
du temps splendide aujourd’hui et du léger vent.

Plusieurs appels et pas mal de 360 plus tard a2 cause d’un
contrdleur dont il a été un peu difficile d’attirer 'attention, je me
retrouve en tres tres longue finale passant aux alentours de la ville
de Vannes. Une finale et un atterrissage qui seront mes préférés
du week-end car étant bien trop haut (je n’aime pas passer sur
’eau sans marge, et les iles morbihannaises ne permettent pas
beaucoup non plus de faire office de terrain de fortune) , presque
toute la finale s’est faite avec une belle glissade, décrabée au seuil
pour un atterrissage soft avec une piste en dur, un petit 180 et
voila que nous avons dégagé juste comme il faut pour que le
suivant n’ait pas a faire de remise de gaz. C’est un peu béte mais
il faut bien aussi s’envoyer des fleurs de temps a autre, car on si
bien souvent en train de s’auto critiquer sur telle ou telle chose
que l'on aurait du faire, voir, anticiper, etc. Donc un peu
d’autosatisfaction ne m’a pour le coup pas déplu.

Rapide plein et me revoila en route, cette

fois-ci pour une branche bien plus
longue, assez comparable 2 la premiére gm———————
effectude entre St Cyr et Alencon, ([ ———
Je peux monter tranquillement, puis © =~
évite la verticale de Ploérmel afin de |
ne pas interférer avec le treuil en
fonction et les planeurs mais tout en %
pouvant contempler leurs jolis arabesques dans le

ciel, enroulant ces ascenseurs invisibles, courants d’air chaud et

autres ondes bienvenues.

Quelques mots sur une fréquence d’information peu encombrée
cette fois ci, de beaux repéres, des points tournants associés a des
paysages et sympathiques, et
fonctionnant toujours aussi parfaitement, un régal.

Puis, peu a peu se dessinent les contours d’une autre cote, celle
du nord de la Bretagne. Et au fond, qui grandit, un des éléments
touristiques de France dont on ne sait plus tout 2 fait s’il est
Breton ou Normand, le Mont-Saint-Michel. Bien évidemment
il faudra I'éviter et contourner un peu pour rallier Avranches,

diversifiés une machine

mais ¢ est un bien beau spectacle.

L’arrivée sur le fameux terrain inondable se fait en auto info et
seul sur la fréquence. Petite reconnaissance afin de vérifier la
vitesse du vent, son orientation, et surtout si les moutons

occupent la piste adéquate !

Pas de moutons, les U.L.M. sont au parking et je suis seul dans
le circuit, a contempler le terrain, les pistes en herbe, et le Mont-
Saint-Michel en toile de fond. Arrivée en 32 avec une manche a
air assez haute et donc une vitesse sol dérisoire, j’ai le temps

d’admirer la baie sur ma gauche, et les 550m de piste seront bien

trop longs vu les circonstances. En effet, pas la peine de freiner

du tout et je peux tranquillement laisser filer pour prendre le
taxiway a droite a la croisée des axes. Avec un taxiway
perpendiculaire au vent par contre l'effet girouette se fait bien
sentir et le J3 apprécierait plus d’étre resté face au vent !
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Une fois la monture bien arrimée et calée sur '’herbe face aux
pendulaires, je peux manger un bout en attendant que des
membres du club reviennent de la pause déjeuner. Et méme faire
quelques photos. Ce que deux d’entre eux n’attendent pas
longtemps pour faire et pointer le bout de leur nez. Leur accueil
est 2 la hauteur de ce que j’avais entendu a propos du coin, on
discute un peu, j en profite également pour inscrire F-QN sur le
registre connu car signé par |’ « ancien », Antoine de Saint
Exupéry, puis temps de
malheureusement, je ne peux pas m’attarder trop.

Le nécessaire étant fait, il faut donc maintenant repartir. Etant
sur des pistes en herbe et probablement car cela me manquait au
vu des conditions de la veille, je choisis cette fois-ci de repartir
avec du vent de travers en prenant la 04. Avec 60 metres de large,

vient le avitaillement car,

plus de 800 de long il y a suffisamment de marge pour se le
permettre. Qui plus est au décollage la dérive étant mieux
soufflée, il y a de meilleurs moyens pour se défendre, je n’ai donc
aucune raison de m’inquiéter. Et j'ai pu ainsi apprécier de
décoller avec les limitations indiquées dans le manuel de vol pour
le vent de travers -maximum démontré- au décollage.
Départ pour Flers, afin de faire durer le voyage et éviter les
branches trop longues, et faire un dernier arrét ensuite a I'Aigle.
Le paysage sur cette branche est un peu moins intéressant 2 mon
golit, est-ce la lassitude qui commence 2 faire son
ceuvre, ou les paysages de Normandie qui me
sont plus familiers. Mais je prends
______ srm— tOUjours autant de plaisir tout de méme
S et comme il y a toujours quelque
’ } hose d’intéressant a faire dans un
Je m’ amusais 2 repérer et
e _'ritiquer d’éventuels champs vachables.
~ " Arrivée sur Flers, avec une verticale et une
prcmlére approche en me reportant pour la 24.

"Un avion au parking précisant que non, le vent a une

composante poussant plutdt a utiliser 'autre QFU. Pas de
probléme, remise de gaz, 180 2 la verticale puisqu’arrivé a une
altitude compatible, et en méme temps un second coup d’ceil 2
la manche 2 air, qui me permet alors de constater que le vent est
surtout plein travers. Mais soit, du sol et surtout pour un local
on doit probablement mieux se rendre compte du meilleur sens
de circuit 2 utiliser. Et donc un atterrissage en 06 avec un vent
plein travers. Mais 'avantage est que je n’ai pas a backtracker
pour me rendre 2 la pompe, vu que le taxiway est au niveau du
seuil de la 24. Je laisse donc rouler, et me rends a la pompe.
Contact avec les personnes du club qui m’aident pour le plein et
me permettent de repartir également assez vite.

Décollage cette fois-ci en 24 (ah je suis tétu !), car le vent
m’apparait comme étant toujours de plein travers, et direction
la derniere étape, 'Aigle.

Le trajet, relativement court, sera ponctué d une rencontre avec
un autre aéronef, ne répondant sur aucune fréquence que j’ai
testée, et souhaitant apparemment tournoyer autour de moi puis
faire de la patrouille. N'aimant pas cela j’ai tout d’abord ralenti,
et pris donc une vitesse qui n’était pas tout 2 fait compatible avec
la sienne, puis je suis descendu et 'inconnu est reparti dans une
autre direction, ayant probablement compris que je ne souhaitais
pas faire de tels manceuvres sans entente préalable. Cela m’a
permis également de noter I'importance de bien laver le haut de
la cabine, en pvc transparent et qui aide a conserver le visuel sur




un trafic méme s’il est au-dessus de moi.
L’Aigle marque donc le début de la fin
avec le dernier posé en dehors de la
«maison», il faut donc en profiter. En
écoutant en avance la fréquence je savais —
déja que I'on tournait en 25. Ayant eu
du mal lors de mon test PPL a trouver
le terrain je prends ma revanche et le
trouve tout de suite. Comme quoi il y a
des choses qui marquent ! ! Un vol local
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s'est annoncé, je scrute donc le c1el afin de le croiser

tranquillement et encore une fois m’annoncer a la verticale.
Derniere verticale du voyage, I'arrivée a St Cyr se faisant par le
point d’entrée nord ou ouest et directement dans le circuit grice
au controleur.

Atterrissage sans histoires, pas bon mais pas si mauvais non plus,
et encore une fois j’ai tendance a parquer le Piper sur I'herbe,
derrieére un C172 au départ, méme si j’ai pu constater par la suite
que la pompe n’était pas a coté. Pas grave, ¢a me fera faire du
sport. Et effectivement, apres avoir pu discuter un peu et constaté
que le Cub est venu avitailler ici peu de temps auparavant.
Comme quoi c’est tout de méme bien un avion de voyage :-) Et
un avion qui fait des envieux car les membres de I'aéroclub de
I’Aigle souhaiteraient en avoir également un. Signature du
registre et départ dans la foulée.

Dernier avitaillement donc, dernier démarrage et dernier
décollage. Ceci étant il ne faut pas diminuer sa vigilance et pécher
par exces de confiance. Les cartes sont donc toujours posées en
place avant sur le sac, et les déroutements potentiels a portée de
main. Mais le paysage est tout de méme familier et le trait tracé
sur la carte n’est plus 2 suivre avec le doigt dessus, surtout avec
cette visibilité qui permet de discerner les immeubles du quartier
de la défense avant méme d’étre au niveau de Dreux. Cela
contraste énormément avec le temps qui était 1a au départ la
veille, et je peux admirer les alentours avec de belles couleurs, en
bouclant la boucle car revenant pour la premiére fois sur mes pas.
A partir de Dreux le trajet est le méme qu’a laller, et il est
vraiment tres simple d’arriver a St Cyr sans se tromper, en suivant

i

~_ la route nationale qui part vers lest.
||BRArrivée donc dans le secteur d’entrée
s P ouest, et la voix familiere du contrdleur
me donne |'autorisation d’entrer dans le
circuit. Comme la 29 est en service la
descente en base se fait au dessus des

jardins de Versailles, plus que joli pour
'arrivée. Mais je serai bien vite revenu a
la rebondissante réalité d’un atterrissage
;trop raplde et bien heureusement sur le

terrain ot est basé le J3, sinon je n’ose imaginer le nombre de

taxes d atterrissage que I'on m’aurait facturé ! Sans hésiter le pire
atterrissage du périple, malheureusement. Peut-étre,car j'étais
conscient qu'un comité d’accueil serait présent et que mon
atterrissage était donc sous pression. Ah les facteurs humains. ..
Mais enfin posé-pas-cassé, je roule et effectivement le comité est
présent, heureux de voir la machine revenir au club.

Apres avoir rempli tout les documents nécessaires, le dernier
moment important de ce voyage a été de laver 'avion. Acte
important non seulement pour les qualités de vol de I'avion et le
prochain pilote 2 emprunter la machine, mais aussi pour pouvoir
d’une certaine maniere souhaiter une bonne soirée au Piper, et
essayer de revenir peu a peu sur terre. Apreés plus de 11h passées
en |'air en sa compagnie, 2 me reposer sur cet ami jaune, je lui
devais bien cela, le nettoyer comme il se doit, que cela soit les
traces d huile (je comprends maintenant ol vont une partie des
2] emportés et donnés peu a peu au glouton lycoming), ou le
haut de la cabine. Et lui refaire une beauté en guise de
conclusion.

En résumé de belles heures en I'air, des atterrissages bons et
d’autres moins, une belle soirée en trés bonne compagnie, des
membres du Piper Club toujours aussi agréables, et surtout
'envie de faire le maximum pour participer aux prochaines
réunions ! Merci a tous ceux ayant passé des heures et des jours
pour que tout soit parfait, et enfin merci également encore une
fois pour la bourse, qui aide des jeunes pilotes de Piper 4 amorcer
la pompe pour venir a de tels rassemblements.

Bastien POIRIER

Escapades

SAUMUR

TROIS PILOTES dont la licence est toujours en cours de

validité.

Pour combien de temps leurs serments est de ne pas

consommer plus de vins de SAMUR qu’un CUB SOIT
20L/H
Le seul qui a réussi a faucher une bouteille est Breton ?

50 000 VISITEURS SUR LA SEMAINE

20 000 CASSOULETS DEGUSTES

200 CONVIVES au déjeuner de 'aéroclub Jean DOUDIES
10 ADHERENTS PIPER CLUB FRANCE

PIPER CLUB France Membre d’'Honneur de la Ville
VIVEMENT ['année prochaine j’y serais.
AVIS AUX PILOTES AMATEURS DE CONVIVIALITE

Guy
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Bienvenue aux nouveaux adhérents

Adresse e Immat Port d’Attache
BOUCHER Claude RAMILLIES(Belg) PA18/150 F-BMSZ EBNM
CAUBERG Gérar AWIRS(Belg) De Haviland Chipmunk DHC-I G-AOJR EBTX
GERARD Michaé MAURESSAC (31) Piper J3 série n°3 F-PDVO LFBR
LOUSSERT Alexandre = METZ (57) A.Bréand Ruby n°8 Construction
MacMILLAN Jim FARNBOROUGH HAMPSHIRE (UK) PA17/65 -ALIJ
MALITCHENKO Hélene VESOUL (70) D 18 F-PMAZ LFQW
MARTRE Jean Pierre DAX (40) PA19/90 F-BOUE LFIL
POIRIER Bastien VANVES (92) 3 CUB F-BFQN  LFPZ
SARCELET Christophe = JONCHERY sur VESLE (51) 3C/65 G-BVPN LESW

Les pilotes Rassemblement

Quiberon 2009

| RASSEMBLEMENT QUIBERON 2009

de Pannée

. I’ibls; e e,
Nom Prénom Immal Provenance
ALAERTS Marc O0-IMC GrimberE |
BAZIN Isabellc F-HBFC |5t Andr¢de 'Ewre |
CAUBERGS Gérard G-AOJR | Verviers-Thicux (B!
CAVEEN Antony G-BCVC (UK |
CITARVIN J Pierre I-BOUR_ | Chambéry Aix
COLLINOT Frédénck Compicenc

| F-PCRM | Nangis

FOURNISClaude [ PA1Y 90 F-BNQQ | St Pierre des Ifs

GARDNIER Ted PA17/Vagabond | G-BDVIE | Whittle's l'arm |
UK

GGLASSON Jean -BNMP | St Pierre des Ifs

GOND André Al I-(GK13) | Nancy lissey

GRACE David G-PAXX |UK

KEECH Richard G-ARNJ |Liverpool UK

LAISNLLY Frédénc 1-BCPN

LAMOUROUX Frédérie Andcrnos

LE QUELLECYanmick Guiscrifl- Scacr
MacMILLIAN Jim (-Al.lJ JUK
MARION Jean Jacques D-1UJHITH
MONTAIGU Camulic Luxcmbourg |
MORINIEREPhilippe Amicns
MORTIER Alam O0-ALE | Spa(13.)

MOLURI Pierre F-BOUA | St Gaudens ;
PECHEREAU Chnistian Rennes St Jacques
PELLEGRIN J. Alex Samt Guons

PIRRI-PIERRE Patrick | PAT8/150

I-GKCA

l.a Rnchﬁlle

REMION Christophe DR 404 O0-VMS
POIRIER Basticn F-BFON
g ROBINSON Paul C-13LDI
SCIHAUSS Walter
: TOMBAL Marc R2 160
THOMAS Bernard F-BFYI |LaRochesur Yon
WILLIAMS Aneirin UK
Adhédrents passagers ou en vorture : BAILLARGAULT Gérard
BUGNARD Pirre
FREMINET Martine
WALD Richard

Avions visitows
G-AJKB G-BROO G-BRUG ILlICM IF-DDP G-AISR I-BUZL

7 avions ;19 personncs

R.KEECH Un miglafs 3 Ia-ldarinerré, Total : 39 avions ; 34 personnes
membre du PIPER CLUB FRANCEE, nul, n’est parfait ! + quelques avions de passage

s
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Les 100 ans d’aviation en 52 semaines
Rassemblement 2010

ﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁ

Cette année, le rassemblement annuel se
tiendra sur le bassin d’Arcachon les 25, 26 et
27 juin.

Ce rassemblement sera tres particulier
puisqu’en plus de revenir dans le Sud- Ouest,
il mettra 2 'honneur les L4 en version
militaire et surtout, il s’'inscrira dans une
immense manifestation régionale : le
centenaire de I'aviation 2 Bordeaux.

Il y a longtemps que nous souhaitions rendre
hommage aux vaillants petits Piper militaires.
Il est vrai que sans eux notre flotte serait
singulierement réduite puisqu’on ne compte
en France quune toute petite poignée
d’authentiques CUB civils. La plupart de nos
avions sont des 1[4, PAll ou 18
démilitarisés. Souvenez-vous des aventures de
Lady Cat : chaque fois que I'on reconstitue
histoire de l'un d’entre eux, on est
impressionné par un passé souvent tres riche
en aventures et incroyablement chargé
d’histoire et qui force le respect.

Nous avons donc décidé cette année de
battre le rappel de tous ceux qui portent
encore «’'uniforme» : des simples «olives

drab» aux camouflés de ceux aux couleurs
de la 5™ armée US ou de 'AALAT : nous

aimerions en réunir le plus grand nombre
possible.

Nous sommes préts a y mettre le prix, nous

vous en reparlerons mais retenez deés a présent
ces dates et si vous en connaissez un qui dort
au fond d’un hangar, préparez-le vite.

Pour que la féte soit encore plus colorée, nous
sommes train dy associer les
collectionneurs de véhicules militaires
d’Aquitaine qui viendront avec leurs jeeps
halt tracks Command cars ou Sherman et
tout le matériel hallucinant qu'’ils
transportent avec leur bonne humeur 2
chacun de leurs rassemblements. Ambiance
assurée !!!

Enfin pour que 'hommage soit complet,
nous aurons quelques tres beaux Warbirds
retenus du meeting de la semaine précédente
et qui viendront se méler a notre «Put put air
forc».

En effet, le week-end du 19 juin aura lieu 2
Bordeaux Mérignac un énorme meeting
aérien qui sera I'une des 30 manifestations
dans le cadre du centenaire de I'aviation 2
Bordeaux. Il est vrai que, lorsqu’on pense 2

cn

Bordeaux on pense généralement plus au vin,
a un ensemble architectural XVIII°unique au
monde ou 2 une qualité de vie de réve entre
océan, forét et montagne qu'a I'aviation.
Bordeaux est une ville trés discréte «so
british» (et pour cause !) qui n’aime pas faire
étalage de ses mérites et pourtant, des 1910
il y a eu un terrain d’aviation. Trés vite apres
sont nées des usines construisant des avions
qui n'ont jamais cessé de croitre et de se
multiplier avec les succes que 'on connait
pour plus tard se tourner vers la conquéte de
I'espace. C'est cet aspect méconnu de trés
haute technologie aérienne qui va étre mis en

lumiere lors de I'année 2010.
Le Piper Club va étre un des acteurs de cette

gigantesque  manifestation  regroupant
Europe, région Aquitaine, département de la
Gironde, Bordeaux, Meérignac, la
Communauté Urbaine de Bordeaux (CUB!)
et surtout tous les professionnels de I’ aviation
et de 'espace (Dassault, EADS ,SNECMA
etc...) et leurs légions de sous- traitants.
Nous serons présents d’abord parce que le

commissaire général en charge de cet
événement n'est autre que Bernard

Chabbert, membre du Piper Club et

propriétaire du seul J2 restant en France.
Notre rassemblement s’inscrira ensuite dans
le calendrier des manifestations du
centenaire, bénéficiant ainsi d’'un support
médiatique et d’une participation matérielle
trés importante. Mais nous allons surtout
avec le concours du RSA et des BIA
d’Aquitaine lancer une opération baptisée
«52 semaines pour un avion» dont le but

sera de construire un CUB en CNRA de

janvier a décembre 2010. Le principe serait
qu une fois ce but atteint, I'avion pourrait
rester basé dans la région sous controle du
Piper Club France, mais pourrait étre prété
a des aéroclubs afin de former de jeunes
pilotes sur ce type de machines perpétuant

ainsi aupres des nouvelles générations la
légende des CUB. ..

Rendez-vous est donc pris pour le 25 juin ou
si vous avez quelques vacances pour le week-
end précédent, car pendant une semaine
VOUS pourrez ainsl vous retrouver au coeur
d’un fantastique événement aéronautique.

Frédéric Lamouroux

Scan www.mincoin.com
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Le J3 nouveau est arrivé... d’Angleterre.

Vu la météo excellente annoncée ce
weekend, les disponibilités de tous les
acteurs de la vente : le représentant de
mon vendeur qui travaille 2 Hong
Kong, de ma femme (ma copilote
préférée) et de moi-méme, nous avons

tenté ['aventure pour ramener le Piper
GBVPN de Ia région du Devon en
Angleterre.

L'aventure nous promit 4 jours bien
chargés...

Départ le vendredi matin de la Marne
en train pour Roissy CDG. Je vous
passe le refus d'emport de nos gilets de
sauvetage en cabine sur le vol aller
(donc vol Bristol loupé, remplacé par
un Londres de l'aprés midi, soit 2
heures de route de plus a I'arrivée pour
aller preés d'Exeter) et les histoires
d'heure de fermeture des banques qui
ont faillit faire capoter la vente avant

le weekend. L'assurance n'a mis que 5
ou 6 heures 2 émettre |'attestation, un
must pour du service a la minute!
Passage rapide a Stonehenge sur la
route et nuit dans un petit havre de
paix en plein coeur de la campagne
anglaise, so british!

Samedi, ballade dans le Devon pour
profiter du reste de temps de location
de la voiture. C'est une belle région,
mais prévoir de courtes distance par
heure de route car si les croisements
sur les routes de campagne son
gérables (en gardant bien sa gauche, of
course!), |'habitude frénétique des
moutons 2 fuir sur le chemin quand le
facteur apporte le courrier n'aide pas
a la tiche. Visite au terrain l'apres-

midi pour faire connaissance avec le
nouveau jouet, sage (et
poussiéreux) au fond d'un hangar

bien

d'une ancienne base aérienne anglaise.
Apres un rapide nettoyage, sortie au
soleil et premier démarrage... 2 la
main bien sir. Il pete, il tousse mais il
respire toujours, 69 ans apreés sa
premicre mise en route. Vu le vent de
Ce jour et mes premiers pas sur une
piste en tarmac, je ne vous cache pas
que mes premiers atterrissages seuls ne
furent pas brillants. Rendez-vous est
donc pris pour le lendemain matin
pour parfaire |'expérience avant
d'emmener ma blonde.

Pour ce dimanche, le gars qui nous
ouvrait le hangar n'était pas un leve-
tot, nous ne sommes donc pas partis
au lever du soleil comme prévu. Les
deux premiers tours de piste étant
concluants, je décidais d'emmener
Emilie cette fois... Une escale cause
premier soucis technique de notre
radio a été nécessaire 2 Bembridge sur
l'ile de Wight. De 13, nous avons
voulu poser un plan de vol VEFR
jusqu'au Touquet, mais si celui-ci a été
refusé, rien ni personne ne nous a
permis de savoir par qui, pourquoi et
quoi y changer!!! 3h30 perdues...
Nous avons poursuivi jusque Lydd en
bordure de Channel dans l'espoir

qu'ils connaissent mieux le sujet. Quel
charme de longer la cote sud, 4001t
sur la jetée de Brighton, la blancheur
des falaises, des mammiféres marins
qui respirent en surface en jouant avec
un voilier... Entre temps, notre radio
s'est déclarée en batterie faible et nous
avons fait une approche en quasi
Lydd

certainement sous-estimé la durée de

panne radio 2 (j avais
charge la veille et surtout le premier
souci l'avait grandement déchargée).
Et la, surprise, les pompiers nous
accueillent en nous demandant si

nous savions que le bouchon de
(celui de laile, le
supplémentaire) avait été retrouvé sur

le parking de Bembridge!! "Euh non,

réservoir

Premiers tours d’hélice

mais c'est tres gentil de vous étre
déplacés!”

Pendant que la radio se rechargeait,
nous nous mimes en besogne de
reposer un plan de vol, mais celui-ci
fut accepté (merci le super bureau de
préparation des vols autonome de
Lydd avec internet, fax, liaison directe

avec la tour... Ils sont bien ces
Anglais). Entre-temps, ma charmante
épouse nous trouvait en discutant avec
['aéroclub local une voiture de prét au
Touquet pour rentrer le soir (il
commengait a se faire tres tard, trop
pour finir en Champagne). Ils sont
vraiment bien ces Anglais. Je rappelle
au passage 2 nos amis contrdleurs
qu'en case 10 du plan de vol il est
indiqué que pas de
transpondeur et qu’il est inutile de
vouloir me faire afficher un code au

je n’ai

répondeur méme s’il est plus facile
pour vous de suivre un plot que de
faire confiance 2 mes relevés de
position réguliers!! Retour Reims dans
la nuit pour amener Emilie au boulot
le lundi... pour rien puisquun
mouvement de gréve paralyse son
bureau ! Elle est donc revenue avec

moi au Touquet au petit matin.

La suite du vol s'est tres bien passée
(avec une radio rechargée a bloc),
petite pause pipi a Laon et les
formalités d’accueil du zinc en
arrivant a Epernay.

C'est que du bonheur de le voir la
maintenant. En tout cas, une belle
ballade et beaucoup de plaisir 2 faire

ce vol de convoyage...

Christophe et Emilie SARCELET
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assembler les lotes et Watﬁuants des
'taR'mm de type PI C‘U(BP' train c t dénivés,

ainsi que promouvoir et éncourager leur restauration et g:r maintien en état de vol"

Siege social: 9, rue Jules Vallés 77420 CHAMPS sur MARNE
Site: http://lwww.piperclubfrance.org/

R.I.B. : Code banque Code gu:chet N° de compte clé RIB Domiciliation
30002 01471 0000079130N 88 C.L. Champs sur Marne 01471
identifiant international : FR11 3000 2014 7100 0007 9130 NS5 CRLYFRPP

Cher(e) Adhérent(e)

Champs sur Marne, le : DECEMBRE 2009

pPartager notre passion ... ensemble !!
- Rappel a cotisation 2009 et Appel 2010

V4

Comme tous les ans, notre conseil d’administration te
présente ses vaeux pour cette nouvelle année et, te

demande de manifester ta fidelite a notre association, pour
lui donner les moyens de poursuivre les buts statutaires
que nous nous sommes fixeés.

Pour cette année la cotisation est de 50€, soit:

Annee 2009 :50€- Année 2010 : 50€ Total 100€, montant que

tu voudras bien adresser, par cheque a I'ordre du PIPER
CLUB FRANCE au siege social, ou par virement bancaire

reference dans I'en-téte de la présente.

Les principales manifestations retenues pour 2010, lors de
notre dernier CONSEIL d’administration sont :

17 avril: Assemblee Genérale Ordinaire: La FERTE ALAIS.
24 et 25 avril: AMIENS: 20000 lieues dans les airs;fly-in le 24.

25 au 27 juin: RASSEMBLEMENT: ARCACHON La Teste de Buch.
28 aout: CASTELNAUDARY: cassoulet partie.

Dans |'attente d’une nouvelle rencontre, recois |I'expression
de mes sentiments aeronautiques.

Guy FOURDRAIN.




COMPTE RENDU

ASSEMBLEE GENERALE
EXTRAORDINAIRE

tenue 2 LA FERTE ALAIS, le 18 AVRIL 2009 DU PIPER CLUB FRANCE
siege social : 9 rue Jules Valles 77420 CHAMPS sur MARNE

PROCES VERBAL DE DELIBERATIONS

Le samedi 18 avril 2009, les membres de I'association se sont réunis dans les locaux de I'amicale
]J.B SALIS, en Assemblée Générale Extraordinaire, sur convocation du président.

Les membres de 'assemblée ont émargé la feuille de présence en entrant en séance.

L’assemblée désigne Guy FOURDRAIN comme président de séance, et Martine
FREMINET comme secrétaire.

La feuille de présence est vérifiée, arrétée, certifiée exacte, par le bureau de I'assemblée qui
constate que les membres présents ou représentés sont au nombre de : 31 sur un total

d’adhérents de 116

Le président rappelle I'ordre du jour, transmis en méme temps que les comptes 2008, et
propose de passer au vote :

RESOLUTION 1

L’assemblée générale, apres avoir entendu le rapport moral du président, et le rapport financier
de la trésoriére, approuve a I'unanimité, les comptes de I'exercice 2008, tels qu'ils ont été

présentés.
RESOLUTION 2

Suite 2 la demande de la Préfecture, Vote 2 'unanimité, sur la modification A 11 des statuts,
afin de créer le poste de VICE- PRESIDENT, la nouvelle rédaction sera :

«Lassociation est administrée par un Conseil composé de membres élus pour trois (3) années.

[ls sont choisis parmi les membres actifs, au cours de '’Assemblée Générale. Le conseil
d’administration choisit en son sein un bureau constitué d’'un président, un vice-président,
un secrétaire, un trésorier.»

RESOLUTION 3

Selon l'ordre du jour il est procédé a I'élection du nouveau Conseil d’Administration : est

réélue : BAZIN Isabelle.
La liste des Administrateurs sera signée, dés la fin de 'A G E ; dans le méme moment la

réunion de bureau nommera aux fonctions de président, vice-président, trésorier, secrétaire.

RESOLUTION 4

Vote 2 'unanimité des propositions de manifestations 2009/2010 :

Samedi 29 AOUT 2009 : ESCAPADE CASTELNAUDARY
Dimanche 27 SEPTEMBRE 2009 : ESCAPADE SAUMUR
Samedi 17 AVRIL 2010 : A.G.O. LA FERTE ALAIS
Vendredi 18, Samedi 19, Dimanche 20 JUIN 2010 :
RASSEMBLEMENT LE BOURGET ou BELGIQUE
RESOLUTION 5

Vote 2 'unanimité, de la nomination de Clément FRANCOIS, comme Membre d’ Honneur,

de notre association, de Conseiller technique, aupres du Président et de I'aftectation définitive
du fax télécopieur, propriété du PIPER CLUB FRANCE

Rien n’étant plus a 'ordre du jour, la séance est levée, il sera dressé le proces verbal qui sera
signé par la secrétaire de séance : Martine FREMINET et le président : Guy FOURDRAIN.

Le Président :
Guy FOURDRAIN

La secrétaire de séance :
Martine FREMINET

Piper Club France

Qui est qui ?

e Président : Guy Fourdrain
9, rue Jules-Valles, 77420 Champs-sur-Marne
gfourdrain@yahoo.fr

e Vice-Président : Frédéric LAMOUROUX

Chargé de la Construction

flamour@aliceadsl .fr

e Trésoriere : Martine FREMINET

martinefrem@voila.fr

e Secrétaire : Isabelle BAZIN

Chargée du site web

1za@delta-juliette.org

e Administrateurs :
Chargé de gestion : Jean FRANCOIS
fbouz@free. .fr

Relations avec la Belgique :

Marc ALAERTS - marc.alaerts@skynet.be

Relations avec le Royaume-Uni :

Richard WALD - loj@regentstar.com

Chargé de la Communication :

Gilles KERMARC

gilleskermarc @piperclubfrance.org

e Conseiller Technique :
Clément FRANCOIS

8, Allée des Pinsons - 54220 MALZEVILLE
Tél. 03 83 21 70 95

» Délégués régionaux
Nord : Philippe MORINIERE
contact@aeroclub-picardie-amiens.com
Sud-Ouest : Frédéric LAMOUROUX
flamour@tiscali.fr

Est : Eric JANSSONNE

ejanssonne @video.fr
Sud-Est : Jean-Marc DEBOUUIT

jmdebouit@orange.fr
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