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Cher ami pipériste

Comme tous les ans, notre
conseil d'administration te présente
ses veeux pour cette nouvelle

année.

Notre association poursuit, sans
tapage, ses buts qui sont fonda-
mentalement au nombre de deux.

Le premier est de regrouper les
amateurs de Piper classiques, les
“Cubs”, que ce soit lors de
réunions amicales (rassemblement
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annuel a Moret-sur-Loing les 14 et
15 juin, découverte du pilotage en
montagne a Luchon le 9 aoiit,
escapade a Boulogne-sur-Mer-Le
Portel le 27 septembre) ou tout
simplement pour notre assemblée
générale, qui aura lieu a La Ferté-
Alais le samedi 5 avril.

[ autre ambition est de contri-
buer a la pérennité de nos avions
prétérés. Le partenariat qui nous
lie, pour la construction d’un J3,
avec I'IUT de Tremblay-en-France
en est un des moyens. Travailler

Jean Jacques Barthe
zﬂmmsllmmrdu ape
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Partager notre passion

avec un établissement universitaire,
comme avec les aéro-clubs, c’est
aussi contribuer a former les pipé-
ristes de demain.

Pour mener a bien ses actions,
le Piper Club a besoin de

(modestes) moyens : merci de pen-
ser a ta cotisation.

Dans l'attente d'une nouvelle
rencontre, recois l'expression de
mes sentiments aéronautiques.

Guy FOURDRAIN



Lepopée de Popham

lls sont venus, ils etaient (presque) tous la. Les membres du Piper
Club qui ont pu rejoindre Popham ne l'ont pas regretté. D’autant que
ceux qui ont insiste pour venir en avion ont dd vaincre des condi-
tions meteo pour le moins difficiles. Voici le récit de I'équipage ven-

deen Bernard Thomas-Alain Leclerc.

(:ela fait maintenant plus de
deux ans, qu’avec Alain
Leclerc, mon équipier tradi-
tionnel, on s’était juré de faire « le
grand saut » avec F-BFYI, J3 et
65 CV (a peu pres).

Le jeudi 14 juin, départ groupé
prévu avec les Piper du Sud-Ouest.
Mais vu les conditions météo, seul
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F-BOMV (Alex Pellegrin) nous
rejoint a La Roche-sur-Yon.
Premiere étape : La Roche -
I’Aigle. En fait le premier arrét
prévu €tait Mortagne, mais la-bas,
pas de ravitaillement possible, tout
etant fermé. Donc saut de puce pour
refaire les pleins a L’ Aigle.
Seconde ¢tape : L’Aigle - Bou-
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Le VPAC avait bien fait les choses, avec un biere “spéciale Piper Club”

logne. La galere. La météo se
degradant de plus en plus, passé
Rouen nous sommes obligés de

suivre, a vue (ou presque),

[’autoroute qui remonte sur Abbe-
ville. La, le contrOoleur venant a
notre rencontre nous dit : « Vu le
temps, je croyals voir arriver des
Anglais. » Eh non, c’était nous.

Les paras anglais n’étaient pas en reste




que les Anglais, faut le faire.

Donc bloqués a Abbeville, on
contacte Guy Fourdrain, a Bou-
logne, pour lui exposer notre situa-
tion. Décision immédiate : « On
vient vous chercher en voiture. » Et
nous voila amnsi a |'heure (ou
presque) a l’étape prévue...mais
sans avions.

c’est tout. Le réalisme a 1’anglaise.
Pour cause de météo détavorable
sur le trajet vers Popham, le départ
aura lieu en fin d’apres-midi.
Quatrieme étape : Lashenden-
Popham. Navigation a vue, aidée
par une excellente carte anglaise
(notre SIA a bien des progres a faire
dans ce domaine) et arrivée facile a

Malgre de conditions météto difficiles, F-BFY| et son vaillant équipage ont rallie Popham

Le lendemain, vendredi 15 au
matin, la météo étant correcte,
retour en voiture (merct Martine) a
Abbeville et envol vers Boulogne-
Le Portel.

Troisieme étape : Le Portel-
LLashenden. En fin de matinée,
apres les formalités (expéditives
mais efficaces) douanieres et aéro-
nautiques (plan de vol groupé) c’est
le grand départ, F-BFYI en premier,
étant le seul 65 CV du groupe, vers
LLashenden.

Apres un passage serré des
¢oliennes du port de Boulogne,
remontée vers Gris-Nez pour le
grand saut dans l'inconnu de la
mare aux canards... pardon, du

Channel.

C’était le réve...et ce fut la réali-
té, avec l'arrivée sur les falaises

d’Angleterre (au plus court pour
nous : Folkestone) : grandiose et
inoubliable.

Arrivée (bons derniers) a
LLashenden en VFR (autoroute puis
vole ferrée) sans difficulté. Et 1a,
stupeur : ni gabelous ni1 agent de
ordre quelconque. Une simple
déclaration au bureau de piste, et

Popham aprés un survol de cette
belle campagne anglaise en cette
saison.

Popham en quelques mots
beau terrain en herbe, tres fréquen-
t€, avec de nombreux avions basés.
Une dimension anglaise, simple-
ment. Réception parfaite de nos

amis anglais du Piper Club et du
VPAC.

Le samedi 16, journée libre :
visite de Winchester pour les uns ou
découverte d’aérodromes voO1SIns
pour d’autres, avec en fin de jour-
née, pour cloture du rassemble-
ment,les traditionnels laius, remise
des coupes et diplomes : le Jim-
Empson Trophy du Vintage Piper

Aircraft Club pour F-BFYI, s’il

vous plait. Et pour finir, un super
repas de cloture dans une typique
auberge anglaise.

Le retour

Le dimanche 17 en fin de mati-
née, apres dépot laborieux des plans
de vol, départ pour la France par
des voies variant suivant les partici-
pants. Pour nous, ce sera le méme

chemin qu’a l'aller, en évitant
LLashenden.

Donc retraversée du Channel en
navigation a vue ou presque, et
atterrissage (terme générique) plei-
ne vue sur le cap Gris-Nez, puis
descente cotiere sur Abbeville ou
[’on se retrouve avec quatre avions
du rassemblement en attente d’un

Ce qui vaut bien un diplome.

départ vers la région parisienne,
puis 1’est, en fonction de la météo.

Pour nous, déclaration de
douanes et pleins effectués, départ
vers 15 h pour L’ Aigle.

Proches de la vallée de Seine,
blocage météo sévere et dé€route-
ment sur Rouen ou nous passerons
la nuit. Un grand mercl, au passage,
a ’aéroclub local qui a hébergé F-
BFYI dans son hangar.

Nous avons appris par la suite
que nous n’é€tions pas les seuls a
etre stoppés ce jour-la.

Le lundi 17, la météo est enfin
clémente. Donc retour tranquille sur
[La Roche-sur- Yon, via Angers pour
un complément de plein.

Avec 14 h 12 de plus au comp-
teur de F-BFYI, le réve du « grand
saut » s’est terminé. Un sacré sou-
venir. C’était le rassemblement

qu’il nous fallait ne pas manquer.

Pour Frédéric Quid des

«petites Anglaises» ? On verra ¢a
une autre fois...

Bernard THOMAS
(Lire aussi en page 11)

3



ESCAPADES

our la premiere édition de leur
fly-in, les organisateurs du
« Haguenau Oldtimers », au
premier rang desquels votre servi-
teur et Henr1 Payre, ont décidé de
souffler les 70 bougies du Piper Cub
et de ses dérivés, les 15 et 16 sep-
tembre 2007.

Avec une météo favorable (et |
bonne réputation des organisateurs),
plus de soixante-dix machines se
sont retrouvées, dont quarante-cin
Piper dans les versions PA-12, 14,
15,18, 19, 20, 22 et bien évidement
J-3/LL4, en provenance d'Allemagne,
de Grande-Bretagne, de Suisse e
bien sir de France.

premier arrivé a ce rendez-
vous, était I'Anglais Ian Callier e
son merveilleux Piper PA-15 «
Vagabond » (G-CCEE) sur leque
notre président Guy Fourdrain
effectué un vol pendant ce week end.

Le L-4B Grasshopper (N-55926) d
1942, de Steven Whelan, un Améri-

cain vivant en Allemagne, fit sensa-
tion par son authenticité dans le
moindres détails d'une machine en
service dans I'USAAF pendant la
Seconde Guerre mondiale.

Les pilotes helvetes de glacier
¢taient la en grand nombre ave

leurs avions, dont le 1égendaire PA
18 HB-OPU, dernier avion du grand
Hermann Geiger.

Certains ont fait du chemin,
comme Helmuth Klatt venant de

Berlin avec son PA-18 D-ECAF, ou
Pierre Mourie et Alex Pellegrin
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venus de Saint-Gaudens avec le PA-
19 F-BOUA'!

De nombreuses autres machines
anciennes  ont  participé  a
I'événement : Stampe, Biicker,
Klemm 35, T-28, MD 312 « Fla-
mant », Cessna 170 ou autre Aeron-

nales a rendu hommage a nos véné-
rables Piper.

Les derniers avions ont quitté
Haguenau le dimanche en fin
d'apreés-midi aprées un week-end
exceptionnel. Beaucoup ont redécol-
€ avec un petit pincement au cceur

ca,comme I’Aeronca 11 BC « Chief et se jurant de revenir a la prochaine

» (G-BRCW) de Reginald McComi-
sh, qui a mis 9 heures 10 minutes
pour rentrer de Haguenau !

De nombreux vols ont été effec-

tués pendant ce week-end dont des

formations : T-28 et
MD 312 ou ce
étonnante formation

de trois Piper PA18
Super Cub alle-
mands qui n'avait
rien a envier aux
militaires.

LLe samedi soir,
tous les participants
se sont réunis
autour de deux san-
gliers a la broche et
autres victuailles, et

n’étaient pas sans
rappeler les Gaulois

d’une certaine
bande dessinée.
Enfin, le

dimanche pour cou-
ronner cette premie-
re édition du fly-1n,
un passage de la
Patrouille de Franc

avec un lacher des
trois couleurs natio-

édition du
mers ».

« Haguenau Oldti-

Eric JANSSONNE
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PARTENARIAT

Le Piper de Tremblay banc d'essai du Cub du X

a construction par les €éleves

de I'IUT du Tremblay-en-
4 France de la réplique moder-

nisée de J-3 Cub, entamée au cours
de l'année scolaire 2006-2007,
devrait se poursuivre au cours de
cette nouvelle année scolaire 2007-
2008 par celle du fuselage.

Les éleves de I'IUT, encadrés

par Claude Bracquart, soudeur pro-
fessionnel a la retraite, ont procédé
a la fabrication du train
d'atterrissage principal a partir des
plans CAQO fournis par André
Bréand. Ce train constitue égale-
ment un exercice de soudure devant
mener a la cons-truction de la struc-
ture en tubes d'acier soudés du fuse-
lage. Il sera installé sur la cellule
accidentée d'un Piper J-3 dans le
cadre d'une présentation statique.
Cette année scolaire verra donc
comme prochaine étape la cons-
truction du fuselage, composant
majeur de l'appareil avec la voilure.
Ce fuselage sera assemblé a l'aide
d'un bati de montage prété par le
Piper Club, a partir des plans réali-
sé€s en CAOQO sur AutoCAD et Inven-

Vie bu PipER CLUB

tor Pro 11 par André Bréand.

Il est important de rappeler que
par rapport a la cellule de l'appareil
original, de nombreuses améliora-
tions ont été apportées grace
notamment a l'utilisation de
l'ordinateur. Celui-c1 permet, outre
un respect parfait de la géométrie,
la prévention d'éventuels conflits
lors de 1'assemblage.

Ce fuselage en tubes d'acier au
chrome-molybdéne représente un
important travail de soudure a réali-
ser par les étudiants de I'IUT, tou-
jours sous la direction de Claude
Bracquart.

Le Cub 2
L'appareil en  construction,

immatriculé F-PHDB, est représen-
tatif de la définition de ce que l'on
pourrait baptiser le “Cub 1 du XXI°
siecle”. En effet, outre les améliora-
tions technologiques apportées, cet
appareil permettra de mettre au
point le Cub 2.

Il sera motoris€ par un Jabiru
2200 de 80 CV. Cette motorisation

offre l'avantage d'une puissance

XTI siecle

supérieure pour une masse inférieu-
re au Continental A65 installé sur le
Cub 1. Il présente aussi l'avantage
d'une grande simplicité
d'installation et de fonctionnement.
C'est en effet un moteur totalement
refroidi par air et entrainant I'hélice
sans l'intermédiaire d'un réducteur.

Par ailleurs, le futur appareil
offrira une technologie simplifiée,
avec par exemple le remplacement
du mécanisme de réglage du plan
fixe horizontal d'origine (compas et
vis sans fin) par un compensateur
de profondeur plus simple.

La voilure en bois, d'une con-
ception classique, est a la portée de
tout constructeur amateur et ne
nécessite aucun outillage complexe.
Elle présente une technologie
conventionnelle propre aux voilures
en bois et toile. Enfin, l'atterrisseur,
de type mécano-soudé, sera €quipé
de freins a disque de facture moder-
ne, plus efficace et plus simple.

Toutes ces modifications feront
du Cub 2 le Cub du XXI° siecle.

André BREAND

Les décisions du conseil d’administration

Réuni 1le 6 octobre

Sigle du club

2007, le
d’administration a débattu des points suivants.

conseil
(Bas-Rhin).

Rassemblement le 3¢ week-end de juin a Haguenau

Escapade en juillet a Cambrai.

LLa proposition de faire évoluer le sigle du Piper
Club dans I’esprit de celui de Popham 2007 (ourson et

un Cub) est ajournée.

Bourse

Remboursement de 1’essence pour se rendre au ras-

Sorties
Les propositions de retrouvailles suivantes ont €té
adoptées a I’unanimité des exprimes.

2008
Assemblée générale a LLa Ferté-Alais le samedi 5

avril.

Rassemblement a Moret-sur-Loing les 13, 14 et 15
juin.

Escapades a Luchon le samedi 9 aoiit et a Bou-
logne-Le Portel le samedi 27 septembre.

2009
Assemblée générale a La Ferté-Alais, le 4 avril.
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semblement annuel du Piper Club, aux pilotes ayant
obtenu le brevet de base sur Piper Cub dans l'année
précédente.

Cependant, cette décision ayant €t€ adoptée avec
trois voix contre, le président en propose la validation
pour le seul rassemblement de 2008, a Moret, sous
réserve que l'aéroclub soit propriétaire du Cub et
membre du Piper Club.

Ceci dans l'attente de propositions permettant a de

nouveaux pilotes de découvrir le Cub,

Don
Vote unanime d'un don de 150 €, pour les €leves de
BIA de Jean Jacques Barthe.
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Triste jour que ce 16 septembre 2007, pour le Piper
Club. Nous apprenions le déces, a Cerfontaine, en Bel-
gique, de Jean Jacques Barthe, administrateur de notre
association.

Au sein du bureau Jean Jacques Barthe avait la res-
ponsabilité de la tenue du fichier des adhérents. Tache
qu’il aura assumée avec la rigueur qui le caractérisait.
Une rigueur qui se traduisait par des prises de position
défendue parfois avec une intransigeance qui a pu lui
valoir quelques inimiti€s. Mais jamais ses compétences
n’ont pu €tre mises en cause.

Le 16 septembre, Jean Jacques, instructeur, familia-
risait Bernard Pignon avec l'appareil que ce dernier
venait d’acquérir. Selon les premiers témoignages, le
moteur de I’appareil aurait eu une défaillance au décol-
lage et I’équipage aurait tenté de faire demi-tour pour
rejoindre la piste.

Une cérémonie qui s’est tenue a sa mémoire le
6 octobre ) Corbeny (Aisne) sur le terrain privé ou il
avait un hangar, a permis aux membres du Piper Club
présent de mieux connaitre une personnalité dont la
familiarité avec les choses de 1’air allait bien au-dela
de I’appartenance active a notre groupe.

Né a Toulouse en 1946, Jean Jacques était devenu
technicien de |’aviation, choisissant de mener une car-
riere hors normes dans I’ Armée de I’ Air : parachutiste
d’essai. Sa fréquentation des clubs de parachutisme
civils - ou 1l avait fait la connaissance de son €pouse,
Nicole - I’amena quand
1l quitta I’armée, a ani-
mer le Para-Club de
Reims. C’étaiten 1971 ;
le club comptait un para-
chute, O avion et O saut .
Quand 1l le quitta, en
1989, le Para-club avait
70 parachutes, 3 avions
et réalisait 7.000 sauts
annuels.

Pendant toutes ces
années, Jean Jacques
Barthe €tait de toutes les
fétes ou un parachutiste
était attendu : dépdt du
ballon lors de matches
du Stade de Reims,
spectacles son et lumie-
re... Il fera méme le Pere
Noél volant.

C’est a cette époque
qu’il apprend a piloter,
brevet de pilote privé
puis de pilote profes-
sionnel.

Apres cette expérien-
ce de chef de centre de
parachutisme, Jean
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Jacques se lancait dans une nouvelle carriere : direc-
teur départemental, puis régional de la Jeunesse et des
Sports, avant de devenir professeur d’éducation phy-
sique.

En matiere aéronautique, ses qualifications étaient
nombreuses et vari€es, tant en parachutisme (saut de
nuit, a haute altitude, sur I’eau, depuis une montgolfie-
re) qu'en aviation a moteur, vol aux instruments et
pilotage en montagne en particulier. Jean Jacques a
d’ailleurs organisé a plusieurs reprises pour les
membres du Piper Club des stages d’initiation au pilo-
tage en montagne a partir de sa plate-forme favorite :
Castelnau-Magnoac.

Ce texte doit beaucoup a celui lu le 6 octobre a Corbeny par
la sceur de Jean Jacques, Michéle Selb-Barthe.

- En hommage a Jean Jacques, et selon le souhait expri-
meé par sa famille lors de la cérémonie a sa mémoire, a
Corbeny, le bureau du Piper Club de France a fait un don
de 150€ au profit des éleves de la session du Brevet
d'initiation aéronautique qu’il formait.

Jean Jacques (au centre) en compagnie de Jean Glasson, Claude Fournis et Frida Verlaeckt, lors du
stage de pilotage en montagne a Castelnau-Magnoac en 2005.



LE COIN DU MECANO

Jean Jacques Barthe avait realise cet outil pour son propre usage et
celui de ses amis. Il avait voulu partager son experience avec les

autres piperistes.

I’issue des opérations de restauration, controle,
changement des éléments et remontage d’un
moteur d’aéronef, il est intéressant de procéder
a des essais et vérifications de fonctionnement sur un
banc moteurs spécifique, qui permet d analyser toutes
les données et tous les parametres techniques.

Constitution

Bati parallélépipédique, en cornieres métalliques de 50 mm.

Sur la face arriére : tableau de bord constitué€ par un panneau
de bois, avec toute I’instrumentation et les commandes moteur.

Sur la face avant, fixation du bati moteur soit :

- bati moteur d’origine spécifique au moteur a controler.

- bati moteur pour essais réalis€ en tube carré creux de 35
mm.

Fixation du moteur sur le bati par les silent-blocks d’origine.
Montage de 1’hélice d’origine.

[.e moteur est donc en débordement par rapport au banc, dans
la configuration similaire a un moteur tractif mont€ sur une cellu-
le d’aéronef.

Pour compenser la masse du moteur, excentré sur 1’avant,
deux tasseaux de forte section, en bois, fixés a I’embase du banc
et dirigés vers I’avant, jusqu’au niveau de I’h€lice.

Sur le c6té droit : réservoir de carburant d’une contenance de
6 litres avec robinet d’arrét.

Sur le panneau inférieur : batterie électrique 12 V principale
et batterie 12 V auxiliaire pour production du 24 V, avec cables
de connexion a COSSes.

Le fonctionnement du rotating signale une ou deux magnétos

sur ON.

Pour manceuvrer le banc, quatre roues fixées sur deux essieux
par visserie de 8 mm.

Pour stabiliser le banc, sur le plan :

- longitudinal, deux bras en bois vers I’arriere, fixés au bati

- latéral, un bras en bois a I’avant de chaque coté, fix€ au bati,
démontable.

Pour les essais de fonctionnement moteur et assurer une
bonne stabilité, les quatre roues sont déposées, (anneaux de rele-
vage sur ’essieu avant et le bati arriere). Le banc repose alors au
sol par les quatre bras de stabilisation et les deux essieux

Pour une puissance moteur supérieure a 125 CV, il convient
de positionner une masse sur les deux bras de stabilisation longi-

tudinale vers I’arrieére (roues arrieres d’un véhicule sur deux bas-
taings positionnés sur les 2 bras)

- La hauteur du réservoir ne permet pas d’assurer une pression
suffisante, pompe électrique auxiliaire assurant une pression suf-
fisante pour le démarrage ou dans le cas d’un moteur sans pompe
mécanique.

Le tracteur ne fait pas tourner 'hélice ; il n’est la que
pour jouer le role de contrepoids.

- Pompe primer pour démarrage.

- Deux extincteurs (un a poudre et un a eau) indispensables

- Le souffle et le vent générés par la rotation de 1’hélice, sont
assez oppressants et désagréables.

Si le moteur en essais ne comporte pas de capotages, caré-
nages et déflecteurs, il conviendra de limiter le temps de fonc-
tionnement a cause du refroidissement déficient et de bien
surveiller les températures des cylindres.

Les montages électriques et circuits carburant restent Spéci-
fiques a chaque type de moteur, et diverses options et aménage-

ment sont possibles.

Montage sur ia face avant

- régulateur de tension d’origine pour la génératrice ou
I’alternateur

Commandes

- 1 commande de P.A. avec vis micrométrique (poignée noire
avec biellette)

- 1 commande de mixture avec vis micrométrique (poignée
rouge avec biellette)

- 1 commande de réchauffage carbu a tirette a corde a piano
(poignée jaune)

Options
- 1 commande d'hélice avec vis micrométrique (poignée
blanche avec biellette)

- 1 commande de démarreur pour moteur Continental sans
lanceur €lectrique

Instrumentation
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- Tachymetre mécanique avec cable tachymétrique.

- Tachymetre digital avec capteur inductif pris sur un des deux
prolongateurs des bougies supérieures 2 et 4, pour les deux cir-
cuits d’allumage.

- Indicateur de pression d’admission.

- Indicateur de pression d’essence.

- Indicateur de pression d'huile (*).

- Indicateur de température
d'huile (*).

- Indicateur de température
du carburateur (*).

- Indicateur de dépression.

- Indicateur de température de g8 B G g L . T

cylindre avec une sonde annulai-
re de bougie.

- Indicateur de température
des cylindres avec commutateur

quatre positions, quatre sondes

Breakers
- 1 breakers 15 A (charge de la génératrice).
- 3 breaker 5 A (relais master/batterie, relais démarreur et rota-
ting).
- 3 breakers 2 A (excitation génératrice, instruments et pompe
¢lectrique).
= 9i ibreakers: 1 A

(voyants, horametre et 24
volts DC).
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s L S mesurer et de quantifier :
- tous les essais habi-
tuels du moteur (sélection

magnétos, réchauffage car-
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thermocouples et quatre adapta- e 7 D ohs i hRN e B burateur)

e [ i "‘ '. - la montée en régime, le
- Indicateur de température e """"" ,_ 3 régime moteur, la pression

des gaz d’échappement double e T S d’admission

avec deux sondes thermocouples. LR\ &, BrAae - le réglage du carbura-
- Ampéremetre L s g 4" teur et le fonctionnement du
- Horametre (*) S L e R RS Y ekl L réchauffage carburateur
- Montre de bord Le tableau de bord est tres complet. - les températures CHT

(*) Sonde ou capteur d’origine du moteur.

Voyants

- 3 voyants d’alarme rouges de défaillance : pression huile,
charge batterie, pression essence,

- 6 voyants de fonctionnement orange : 1 pression huile éta-
blie, 2 magnétos sur ON, 1 voyant orange pompe électrique sur
ON, 1 voyant vert instruments, 1 voyant vert 24 volts DC.

Interrupteurs

- 2 Interrupteurs magnétos.

- 1 interrupteur master, 1 excitation génératrice/alternateur.

- 1 interrupteur pompe électrique, 1 interrupteur instruments.

- 1 poussoir démarreur avec capot de protection, 1 poussoir
test voyants et circuits.

et EGT.

- la pression et la température d’huile.

- diverses températures sur trois sites sélectionnés.

- le fonctionnement de la pompe a vide (option).

- le fonctionnement de la pompe mécanique a essence et la
consommation de carburant.

- le fonctionnement génératrice/alternateur.

- le fonctionnement de I’hélice a pas variable (option).

Enfin, et surtout, j’estime qu’il est plus agréable et moins ris-
qué d’essayer son moteur dans ces conditions, au sol sur un banc,
qu’en vol sur 1"aéronef. En cas de panne ou d’incident, les consé-
quences seront bien différentes.

A ce jour, deux moteurs Continental de 90 CV et un moteur
Lycoming de 135 CV ont €ét€ ainsi essayés.

Carburateurs : on a frolé 1a crise

Rich Wald a attiré I’attention des pro-
priétaires de Piper, et d’avions 1égers en
général, sur une information diffusée début
novem-bre sur le site Internet de la société
ameéricaine Precision Airmotive LLC.

Précision est un des leaders dans la
fabrication de pieéces pour moteurs
d’avions, en particulier les carburateurs a
flotteurs.

Cette décision €tait justifiée par la
hausse du coiit de I’assurance-produit (pro-
duct liability). La prime en était arrivée a
absorber la totalit¢é du revenu de ses
ventes.

Pour mémoire, Cessna avait voici un
peu plus de vingt ans, cessé de produire
des monomoteurs a cause des effets de
cette “liability”. Mais 1l s’agissait l1a plutot
des risques juridiques dont on sait qu’ils
sont réels aux USA.

S1 Precision souligne que les moteurs a
piston assurent un million d’heures par an
et que les stocks devraient €tre suffisants
dans 1I'immédiat, on ne pouvait qu’étre
Inquiets pour un avenir a moyen terme.

Cette 1inquiétude a été levée au début
du mois de décembre. On a en effet appris
que l'activité de production de carbura-

teurs et de pieces associées de. Precision
Airmotive LLC a €té rachetée par un grou-
pe d’1investisseurs menés par Tim Hender-
son, le patron d’Aero Accessories et
d’autres entreprises du secteur.

Selon le communiqué rendu public le 7
décembre, la transaction sera effective au

31 janvier 2008.

La production sera déplacée de Marys-
ville (état de Washington) a Gibsonville
(Caroline du Nord). Dans un premier
temps, les carbus seront commercialisés
sous la marque Precision, avant de 1’étre
sous la marque du groupe Aero Accesso-

ot e, VR LY A e g B Pty s g e it e gk e




AVENTURE

Attention ! Ptérodactyle en vol !

a semaine derniere Monsieur

Veritas est gentiment venu

s’inquiéter de 1’état de santé
général de mon avion. Aprés avoir
tourné autour vérifié ci, ca et le
reste, 1l allait s’en aller lorsqu’il
découvrit, nichée dans [’aile la
superbe radio que je venais
d’installer en vue du fameux voya-
ge 2 Popham. Il me demanda alors
la LSA (je devais étre le seul a ne
pas encore savoir ce que ¢' est, alors
je ne traduis pas !) Apres m’avoir
expliqué ce que c'était et que c'était
obligatoire, il me conseilla d'aller a
[’atelier de radio de « Pimpoye™* »
la faire €tablir.

Le rendez-vous pris, me voila
parti avec mon coucou. Il faisait un
temps estival, la brume du matin
flottait entre les arbres les champs
de colza et les blés tendres
coloraient le paysage sous les
ailes. L’air était « porteu-
se », la vie belle, tout était
harmonie et plaisir de voler.

« Pimpoye de Golf Tango
bonjour. Aircamper en prove-
nance d’Andernos-les-Bains,
etc.gna !gna !'gna ! »

« Oui Golf Tango. Quel
est le type d’appareil ? »
Allons bon je suis tombé sur
un analphabéte aéronautique
! « Un Aircamper ! C'est un
Pietenpol. » Silence radio !
» « Un quoil ?7 » « Une
sorte de J3 » « Ah ! Tres
bien ! Vous continuez et affichez
3024. »

A mon tour d’avoir I’air d’un...
« J'affiche quoi ? » « 3024 ! Sur
votre transpondeur ! » (ton acide)
« Négatif Pimpoye, je n’ai pas de
transpondeur a bord » (ton agace).
« Alors vous ne pouvez pas vous
poser a Pimpoye ! » « Heuuuuu !
(12 c’est moi le crétin !) Je dois
aller a l’atelier radio... » « Vous
auriez pu passer un coup de fil a la
tour avant ! » (ton de plus en plus
sec) « Heuuuuu ! oui désolé n’y ai
pas pense ! » (S1 ce pauvre type
savait que je vole sans radio depuis
dix ans, 1l voudrait pas le croire !)

« Bon ! D’accord ! Continuez
jusqu’a Sierra Whisky (ton magna-
nime !) » « Je rappelle Sierra
Whisky » Pfffuuu ! C’est au moins
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La honte :le Pietenpol n'a pas de transpondeur

s :'.:. ......

10 bornes et je commence a me
geler ! Mais bon j’y vais...

« Pimpoye de Golf Tango a
Sierra Whisky » « Golf Tango,
reportez-vous Sierra Alpha. »
Merde ! Ou est Sierra Alpha 7 Je
I’a1 pas sur ma carte ni sur le GPS.
Voix timide : « Pimpoye ? Ou est
Sierra Alpha ? » « Volez vers le
terrain ! » (ton du mec en train de
péter les plombs !) Ah bon ! S’il
parlait normalement aussi ! Et me
voila parti. Je rattrape la vent arrie-
re et finis par me poser sur une
immense piste en dur (j’a1 pas 0s€
demander la piste en herbe !

Au sol, la tour me guide vers
l'atelier radio avec la voix du type
qui voudrait bien vous €trangler. Je
parque 1’avion et me sens tres sou-
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Je me sens quand méme crétin et
décide d'aller m'excuser a la tour. Je
vais donc normalement a pieds vers
le bureau de piste a 500 m de la :
quelle erreur ! Une armoire a glace
vaguement humaine et affublée
d'un gilet fluo ou 'on peut lire en
gros « Sécurité » me saute littéra-
lement dessus me demandant ma
licence d'un air menagant. Evidem-
ment elle est restée dans [’avion !
Je dois donc retourner la chercher
et refaire le chemin en sens inverse.

[La, non content de me soumettre a
un interrogatoire aussi complet que
débile, 11 me fait vider mes poches,

me fouille et me passe au détecteur
de métaux. La sceéne est sur-
réaliste : Il est midi, nous sommes
seuls sur le tarmac d'un aérodrome
désert ou 1l n'y a pas un avion en
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vue, au pied d'une tour et
d’installations a peine plus impor-
tantes qu’un aéro-club. Tout cela
frole le ridicule complet.

Le gorille finit par me lacher et
je peux entrer dans le bureau de
piste pour payer les 3 € de taxe
d’atterrissage. Mais le responsable
n'est pas la, alors on me fait remplir
un formulaire et on m'enverra la
facture. A combien reviennent une
facture, une enveloppe et un
timbre 7

Je grimpe a la tour et rencontre
le pauvre malheureux que j’a1 mar-
tyris€. Etrangement, 1l est devenu
trés calme, presque amical.Je
négocie un départ direct et redes-
cends. Par mesure de sécurité, on
ne peut pas revenir sur la piste par
ou je suis arrivé et je dois contour-
ner les installations par
I’extérieur de 1’aéroport
pour aller sonner a la porte
de l'atelier radio (Pourquoi
faire simple quand on peut
faire compliqué ?)

Une fois les papiers ter-
minés (et les 94 € encais-
sés !) je ressaute dans mon
avion me fais a nouveau
engueuler a la radio pour ne
pas avolr demandé
I’autorisation de mettre en
route. Je renonce a lui expli-
quer que mon avion n'a pas
de démarreur, m'aligne et
décolle, heureux de quitter
ce monde de fous a la Katka.

Il y a des jours ou je me sens
vieux. Mais la je me suis vraiment
senti préhistorique et completement
dépass€ par les événements. Heu-
reusement mon escale suivante fut
le terrain de Rocamadour ou j’ai
retrouvé Christian Crouzel et
I’aviation que j’aime : celle qui est
synonyme de liberté et de convivia-
lité. J’espere qu’elle durera encore
longtemps, que les « Pimpoye »
resteront entre eux et que nous
continuerons a les fuir.
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Frédéric LAMOUROUX

*Pimpoye : mot gascon péjoratif desi-
gnant un paysan. Synonymes : cul-ter-
reux plouc, bouseux, efc.




Echos du rassemblement de Popham

Les participants

Piper Club France
|Marc ALLAERTS

Monigue  |ALAERTS  |[J3C65/L4|00 CEK

\Bernard  [THOMAS Alan |LECLERCQ J 3C65/L4|F- BFY|
Anclr é GOND Daniel MILLET PAT1Z
Clauce _BEHHARD Roman FHAL

Thicbalt | EANDON
Mcnicue | VIALADE
Jean- Baptiste |PENNAZIO
Frydda VAN DE VELDE

Gervads DE COLLART
|Jean-Aex  |PELLEGRIN
Jea- Marc | DEBOUIT
Frans VERLAECKT
| Richard | KEECH
Aldn PORIER

Lo L

VPAC

NOM [PRENGM | [NOM PRENCM

Ll O L S , _
McMILLAN  |Jim | Le VPAC avait bien fait les choses, mais non,
GARDNER  |Ted _ ce n’etait pas la voiture d’apparat du président Guy.
RYLANDS  [Ken
KEECH ___|May Les recompenses
UPFIELD Sarah
: Coupes Piper Club de France
Visiteurs
= Jean-Alex PELLEGRIN (F-BOMYV) : plus longue distance par-
courue.
W MILLER [Gary André GOND (F-GKBJ) : avion venu deux fois a Popham.
CALLIER I Jean-Marc DEBOUIT (F-BOUB) : avion arrivé le premier a
"y Boulogne-Le Portel.
Richard KEECH (G-ARN)J) recoit un livre pour services rendus
ROTHERA  [Frank au Piper Club France dans 1’organisation du rassemblement.

Venus en voiture

Guy | FOURDRAIN
Freceric LAISNEY

Vintage Piper Aircraft Club
Coupe Jim-Empson Trophy: Bernard THOMAS (F-BFY]I)
pour la plus belle restauration (+ plainte éolienne !)

LAISNEY
WALD

.Niscn

Rosemari | FRANCOIS

e gy ——

b __ 1 | ; i -_
Un moment important de tout rassemblement : Richard Wald, le Franco-Anglo (ou l'inverse)
la remise des recompenses du Piper Club, était en verve.
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Vu sur Internet
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Pas question de piquer du nez quand on pilote. C’est un adage que ce pipériste suisse
semble avoir oublie 'espace d’une seconde. Alors : freins un peu trop efficaces ?
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Apparemment , le Piper J3 n’est pas un assez petit avion pour certains. Ou alors, les
modeles reduits habituels ne sont pas assez grands ?

La plupart des membres du Piper Club
France étant désormais des internautes

avertis, ils connaissent naturellement le
site YouTube, qui diffuse de la vidéo.

En tapant “Piper Cub” dans la case de
recherche, on trouve pas loin de 600

réeponses. Bon nombre d’entre elles
concernent des modeles radiocommandés,

mais pour ce qui est des Cub “grandeur”
(comme disent les modélistes), le choix
reste vaste. Certains films sont spectacu-
laires, comme ces atterrissages dans des
lits de rivieres en Alaska ou une lecon

d’atterrissage en montagne sur une altisur-
face particulierement escarpée et étroite.

Par ailleurs, la “Toile” ne manque pas
de sites consacrés tout ou partie a nos
avions favoris, tels ceux du Cub Club
américain (www.cubclub.org) ou de nos
amis du Vintage Piper Aircraft Club
(www.vintagepiper.com).

La majorité des fournisseurs de pieces
ou d’instruments sont également sur Inter-
net. A 0,70€ le dollar, c’est le moment de
faire ses courses. Leurs adresses sont sur
la page “Liens” du Piper Club.

Piper Club France
Qui est qui ?

e Président : Guy Fourdrain
(gtourdrain@yahoo.fr ; 9, e

Jules-Valles, 77420 Champs-sur-

Marne).

* Secrétaire : Clément Francois
(8, allée des Pinsons, 54220 Mal-
zéville ; tél.03.83.21.70.95 ; fax:
03.83.21.07.34).

* Trésorier : Jean Francois
(fbouz@free fr).

 Administrateurs

Relations avec la Belgique :
Marc Alaerts

(marc.alaerts@skynet.be).

Relations avec le Royaume-
Uni : Richard Wald
(richardwald@wanadoo .fr).

Relations avec les Etats-Unis:
Luc Schoonejans

(Ischoonejans @yahoo .fr).

Chargés du site web : Pierre
Juste (Justepierre @yahoo.fr) et
Isabelle Bazin

(iza@delta-juliette.org).

Chargé du bulletin :

Gilles Kermarc

(gillesker-

marc @piperclubfrance.org).

e Délégués régionaux
Nord : Philippe Moriniére
(contact@aeroclub-picardie-
amiens.com).

Sud-Quest : Frédéric Lamouroux
(flamour@tiscali.fr).
Est : Eric Janssonne

(eric.janssonne @orange.fr)
Sud-Est : Jean-Mare Debouit
(Jean-marc.debouit 1 @libertysurf fr)

Le site internet du Piper Club
se double désormais d’un forum

Venez y faire un tour !

Acces par le site :
www.piperclubfrance.org

Si ce n’est déja fait,
merci de transmettre
votre adresse électronique a :
gfourdrain@yahoo.fr
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