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PIPER CLUB FRANCE

* Rassembler les propriétaires, pilotes et sympathisants des avions de type PIPER CUB a train classique et dérivés, ainsi que de

promouvoir et d'encourager leurs restaurations et leurs maintien en état de vol.”

Siége social: 9 rue Jules VALLES 77420 Champs sur Marne

Seul Piper a avoir rallié Nangis pour I'AG, le F-BDTS.
Faut il entendre par la: Bon Destrier Toujours Serein...
méme en conditions dégradées.

LE MOT DU PRESIDENT:

Chers amis,

Avril est le début de la saison aéronautique ?
Ce 3 avril 2004, la MTO nous a prive d’une quinzaine de nos membres émi-
nents, lors de notre assemblée générale, a NANGIS (voir le compte rendu,
ci-apres)
Mais c’est promis, il fera beau, pour nos prochains rassemblements :

MONTELIMAR, les 25 26 27 JUIN

L’ ALPE D HUEZ entre les 10 et 17 JUILLET, stage montagne
Et nos escapades 2004

2N

Dans ce numéro :

N DU M H
HAUBANS ET MATS

HISTOIRE VECUE:

Les zones

a
Avion orphelin, Max est parti

COMPTE RENDU :
. . pirs p . AG année 2003
Préparons nos machines, pour ces événements, sachant qu'un certain nom-
; . ) g S5 Fha
t1>re commémoreront leur passage sous les trois bandes d'un certain 6 JUIN Stage montagne:
S : : CLUB:
Au plaisir de nous rencontrer dans une de ces manifestations. o

Guy FOURDRAIN




helin

o

WAG A BOND Orp

Le Wag a Bond F-PMCG est orphelin.

Max, tu es parti...

Tu es parti en quittant ta famille naturelle et celle de l'aviation, que tu as servi et affectionné durant plus d'un demi siecle.
Dans les années 50, I'aéro-club du Gard de I'époque te doit beaucoup, car tu as participé a I'entretien des planeurs et ala
construction de Piel CP30, ensuite, le Service militaire en Tunisie, ol tu mets en place une section "modeles réduits” a

El Aouina, ne t'empéche pas de continuer a voler et a réparer des planeurs au Djebel Ressas.

De retour, tu reprends pour un temps ton activité au sein de I'Aéro-club du Gard avant de te consacrer exclusivement,
durant plusieurs années, a 'Association Gardoise d'’Aéromodélisme, dont tu as été le Président.

C'est en 1998 que tu t'attéles a la construction de ton propre avion, te permettant ainsi de revenir & ton premier amour.
Grace a ton talent, le F-PMCG a pris forme, mais hélas ton réve restera inachevé, tu ne le pilotera jamais,
le destin en a décidé autrement, la maladie t'as emporté vers le ciel que tu aimais tant.

Tu nous manque déja.

Ton fils Frédéric et ton copain de toujours Georges Chapuis.




COMPTE RENDU DES DELIBERATIONS DE L'ASSEMBLEE GENERALE
ANNUELLE ORDINAIRE

EXERCICE 2003

Samedi 03 avril 2004 a 11 h. 00 & Salle de Réunion de I'Aéroclub Melun et Albert Moreau
Aérodrome de 77370 NANGIS les LOGES LFAI

1°) POINTAGE DES PARTICIPANTS
- 19 membres présents - 35 membres représentés - pouvoirs
- 6 absences excusées (raisons météorologiques)

2°) RAPPORT MORAL - COMPTE RENDU D'ACTIVITES
Par Guy FOURDRAIN Président, pour I'année 2003.

- Bulletins de liaison - trois numéros 49, 50 et 51 adressés en 2003, grace au travail d'lsabelle BLANC,
Secrétaire Adjointe

- 17° Rassemblement de Lisieux du jeudi 12 au dimanche 15 juin 2003

- Assemblée Générale du samedi 04 avril 2003 a I'aérodrome de La Ferté Alais

- Deux réunions du Conseil d'’Administration & Reims Prunay, des 24 mai 2003 et 06 décembre 2003

- Deux sorties - regroupements spécifiques Piper Club France a Grimbergen (Belgique) le 15 aolt 2003 et a
Amiens |le 28 mars 2004

- Ré-organisation du fichier de I'association pour I'année 2004

- Bulletin de liaison - un numéro 52 adressé en 2004

- Organisation de sorties - regroupements spécifiques Piper Club France au niveau d'association disposant
d'un aéronef du type PIPER

- Aménagement des conditions d'envoi du bulletin et des informations, aux membres du Piper Club France :

- Investissements relationnels :

* Intellectuel : par une relation avec deux universités Evry et Tremblay, dans le cadre de conventions, ayant
pour finalité une participation technique de ces universités dans la fabrication et/ou I'étude de piéces détachées
pour Piper

* Matériel : (avec des musées et /ou association de restauration ou de sauvegarde du patrimoine aéronautique)
pour un partenariat et un échange d'informations (Musée de la Chasse de Montélimar - site de notre prochain
rassemblement, Musée d'Angers, C.A.F., Musée ALAT de Dax - site sélectionné pour un prochain
rassemblement, Musée de la Presqu'ile de la Coté d'Armor, French Supporter Squadron)

- Investissements pécuniaires :

* acquisition du gabarit de montage et de soudage pour le fuselage de Piper

* acquisition d'un télécopieur

3°) RAPPORT FINANCIER

Compte d'exploitation 2003:

Dépenses: Recettes:

Investissement 1 724.75 Cotisations 3 760.00
Bulletins 1 345.72 Dons 20.00
Cotisation ALAT 300.00 Rassemblement 3 323.00
Gestion 1 343.66 :
Rassemblement 3 375.40

Total : 8 089.53 Total : 7 103.00

Déficit du Compte
d'exploitation: - 986.53

4°) CASQUETTES BRODEES DU PIPER CLUB FRANCE
- acquisition de 100 casquettes de couleur jaune, avec I'écusson brodé du Piper Club France.

5°) FICHIER DU PIPER CLUB FRANCE

* membres 2004 73

* membres d'honneur 6

* membres au 26.03.2004 79

* membres 2003 38

* membres 2002 9

* membres 2001 (maintenus > Montélimar) 11



* Total général au 26.03.2004 137
* Total des aéronefs détenus par les 137 membres du Piper Club France au 26.03.2004 115
répartis en type d'aéronefs différents 39

6°) RE-ELECTIONS ET ELECTIONS COMPLEMENTAIRES
AU CONSEIL D'ADMINISTRATION

- Un membre au titre du tiers sortant : Pierre JUSTE

- Deux nouveaux candidats : Marc ALAERTS et Richard WALD

7°) STAGE MONTAGNE 2004
Le stage se déroulera, a partir du site 38750 L'ALPE d'HUEZ (Isére) - altiport LFHU, entre le lundi 12 et le
dimanche 18 juillet 2004

8°) Projets des RASSEMBLEMENTS

2005 Dax, 2006 La Baule, 2007 Le Bourget ou région centre ou AD d'lle de France
plus des escapades a définir suivant propositions.

9°) Assemblée Générale : a priori le 1er samedi du mois d'AVRIL

10°) QUESTIONS DIVERSES

- Mr Fournet, ancien pilote inspecteur au district lle de France, sensibilise les membres du Piper Club
France sur les ZIT (zones d'interdiction temporaire) autour de certains sites sensibles : risque de
sanctions importantes en cas d'infraction.

- Richard Wald, que tout le monde connait et nouvel administrateur, poursuit les contacts avec les
piperistes du Royaume Uni et étudie un projet d'escapade du modeéle mis au point en 1998 qui n’avait
recruté que 5 avions, commentaire d'une participante « ¢a valait le coup »...

- Débat sur la construction en CNRA, utilisation du bati de montage, soudures avec le gabarit acquis par
le Piper Club, importance des travaux, choix des matériaux, fabrication de certaines piéces dans le
cadre d'une convention avec une université.

- Définition de diverses décorations civiles et militaires.

- Opportunité d'échanges d'informations avec d'autres associations.

12°) LEVER DE L'ASSEMBLEE

a 13 h. tous les participants se rendent au restaurant dan une trés bonne ambiance.

PROJET PARTENARIAT IUT TREMBLAY / PIPER CLUB

Le Piper congu comme du matériel consommable, il permis d'assurer la formation initiale d'un grand
nombre de pilotes de la seconde guerre mondiale, puis de la renaissance de I'aviation de tourisme.
Son mode de construction trés simple de type TUBES ET TOILES (repris pour les ULM) a permis
sa réalisation en grande série, en utilisant :

- Un personnel moyennement qualifie

- Un matériau aux caractéristiques précises et durables, contrairement au bois

LE PROJET CONSISTE :
1 - Découper et souder les tubes de qualités aéronautique, a I'aide d’'un chantier de montage de
fuselage. Cet outil serait mise a disposition par le PIPER CLUB

2 - Regrouper autour de ce projet, des entreprises implantées sur le pole de Roissy CDG

3 - Passer une convention de formation avec un aéroclub, propriétaire de ce type d’avion ; afin :
- de visualiser I'objectif a atteindre
- de découvrir les principes du pilotage et de centrage d’un avion, dans le cadre d'une
- formation de trois heures de vol en double commandes.



LE COIN DU MECANO : Tenue des documents de bord

Le fascicule 42-20, du GSAC, du 12/2003, définit le manuel de navigabilité des aéronefs exploités en
aviation générale.

Un bon nombre de membres du Piper Club France, assure eux-méme I'entretien de leur avion
préféré, avec sérieux et compétence et ont le titre de « mécanicien indépendant ».

La tache la plus ingrate reste la partie administrative, la tenu a jour de la documentation nécessaire et
obligatoire pour la bonne exécution de cet entretien, la constitution compléte des dossiers de visite et la
notification des travaux effectués dans les carnets de route moteur, aéronef et fiche hélice sans oublier le
LSA.

Le fascicule 42-20 comprend 25 pages qui vous aident & bien assimiler et appliquer 'ensemble des
obligations pour assurer la sécurité des vols en maintenant un niveau d’entretien correct et vous remet en
mémoire un certain nombre de points important qu'il ne faut pas négliger.

Il fait référence a I'arrété du 24/07/1991 et au fascicule 42-15 relatif aux conditions d’utilisation des aéronefs
civils exploités en aviation générale.

Il est obligatoire d’archiver le dossier complet des opérations exécutées lors de toutes les visites
d’entretien programmées ou non programmeées ‘intervention lors d’une réparation nécessaire en cours
d'utilisation ou application d’'un BS ou CN obligatoire avant la prochaine visite programmée).

Tous ces documents doivent étre conservés au minimum 5 ans mais nous conseillons de garder ces
archives la vie durant de I'appareil en particulier les dossiers de RG, de modifications ou de réparations.

Tout ce qui précéde concerne les avions en CDN.
Le cadre réglementaire des avions en CNRA, CNRAC et CNSK évolue actuellement et fait I'objet du
fascicule RP41-11 du GSAC, qui prend en compte ’Agence Européenne pour I’Aéronautique (EASA).
Il instaure la création d'un programme d’'entretien spécifique a chaque aéronefs concernes avec une visite
annuelle obligatoire. Des SRE Structures Reconnues d’Entretien, d'aéronefs a certificat de navigabilité
restreint.

La procédure d'entretien des CNRA est donc précisée dans le fascicule RP41-11 que nous vous
conseillons de bien étudier pour sa bonne application.

Le Piper Club France est en mesure de vous procurer ces textes.

Le mécano de service... Clément FRANCOIS

CASQUETTES PIPER CLUB FRANCE

Elle est disponible dés niaintenant au prix de 12 euros, frais de port et d’emballage compris auprés
de Clément FRANCOIS ou lors du rassemblement de Montélimar au prix de 10 euros.

VISITE A L’AEROCLUB DE PICARDIE

Accueil toujours aussi chaleureux de nos amis picards pour ce début d'activités de I'année aéro.
Philippe Moriniére et le J3 C65 F-BCPK ont regu la visite de :

Jean Glasson et le PA18 F-BNMP, Claude FOURNIS et le PA19 F-BNQQ, tous deux de Lisieux.
Michel Veron venu de Nancy a bord du PA19 F-BOOX, en provenance de Chavenay le PA11 F-BFPP a
conduit son équipage a bon port et en voisin de I'AC Louis Blériot avait navigué avec le J3C65 F-BGXC
depuis Cambrai. En visite également le PA22 F-BJAC de Picard’air venu de Péronne. Tandis que JJ Barthe
abandonnant son PA12 a Reims s'est promené a bord d’'un DR400.

Excellente journée pour tous et a bientét a Amiens au mois de septembre.



J3 EN CHANTIER :

L’idée de construire plusieurs J3 a
germé en 2001, au départ nous
avons pensé a 4 appareils.

A cette époque Gilles Dausques
possédait un jeu complet de plans
Wag Aéro et il me propose d'y jeter
un coup d'ceil.

La construction paraissait réalisable
pour des amateurs et nécessiterait
des centaines d’heures de travail.
Mes obligations de '’époque ne me
permettaient pas de participer a un
tel ouvrage et je déclinais la
proposition.

Un jour de 2002, Serge Leclerc
nous annonga qu’il avait acheté un
gabarit pour la construction des
cellules et les plans ressortirent du
placard.

Nous décidames de commencer par
la construction de 2 appareils (entre
nous sage deécision).

Serge Leclerc construirait les ailes
et les ailerons en bois a Berck.
Gilles Dausques et Pierre Monpetit
(moi méme) nous occuperions du
reste prés de Boulogne sur mer.
Pour me rappeler mes premiéres
fonctions dans le monde du travail,
j'entrepris de traduire les plans aux
cotes metriques et de realiser le
plan de détail de toutes les piéces.
Nous avons commencé a placer les
premiers tubes dans le gabarit en
octobre 2002.

Deux tubes seulement ont été placé
le premier jour au grand désespoir
de Gilles qui comptait voir voler le
premier avion quelques mois plus
tard...

Le raccordement des tubes entre
eux a demandé un travail énorme.
Gilles qui regorge toujours d’idées a
décidé d'utiliser son tour pour faire
ces usinages.

Une fraise au diamétre du tube qui
recoit est serrée dans le mandrin.
Les tubes sont fixés dans un vé
dans le porte outils.

Les usinages des extrémités des
tubes sont faits en série pour les 2
avions, gain de temps considérable.
Au fil des semaines, la premiére
carlingue prend forme.

De son coté Serge Leclerc a
commencé a découper une
multitude de morceaux de
contreplaqué et bandes de bois
pour fabriquer les nervures.

Les longerons sont commandés
chez un spécialiste.

Pour moi a commencé une longue
série de tragages, sciages,
percages, pliages de morceaux de
toles.

Les Shaddoks pompaient...moi je
scie.

Il ne faut pas oublier notre
camarade Jacques Lecontre,
ancien professeur technique qui,
entre la fabrication des piéces de
son hélicoptére Safari nous a donné
un bon coup de main.

Fin 2003, les 2 cellules sont
soudées et Gilles entreprend
d’entoiler la premiére.

Nous recouperons 2 ailes et 2
ailerons.

Présentation de cet ensemble avec
les haubans.

Contréle de I'alignement des ailes
et du diedre. Montage des poulies
de renvoi et des guides cables.
Voila début mai ou nous en
sommes.

Cet avion volera t'il en 2004 ?
Cela fera I'objet d’'un autre article...

Pierre Monpetit



COIN DU MECANO : HAUBANS - MATS bE PIPER

La consigne de navigabilité n° 96-120-IMP (A) du 19 juin 1996 "PIPER - Avions mono-moteurs - Mats
de voilure" impose, une inspection répétitive, a un intervalle n'excédant pas deux années, pour cause
de corrosion des mats d'aile.

Application des deux Services Bulletins :

- PIPER n° 910A du 10.10.1989 et n° 528 D du 19.10.1990.

- Consulter le coin du mécano - mats et chapes - Bulletin n° 28 d'aolt 1996

Les mats étanches ne sont pas concernés par cette C.N.

La présente proposition technigue, ne concerne, en aucun cas, la procédure de controle des mats (et
des chapes) définie au titre de la C.N.. précédemment référencée, seule approuvée pour le maintien
de la navigabilité de nos Piper.

Elle n'a pour motivation que de permetire une meilleure observation de l'intérieur des mats, d'éliminer
les poussiéres, concrétions, peaux ou dépodts qui auraient pu s'y accumuler et d'assurer ensuite une

protection anti-corrosion durable.

Constatations :

Il a été constaté des difficultés a l'occasion d'inspection visuelle avec un endoscope, par l'orifice de la
chape.

En effet, des exploitants précédents ont parfois introduit dans le mat des produits anti-corrosions.
Ces produits, & cause du vieillissement ou de I'altération, forment des concrétions, des peaux ou des
dépots et rendent ainsi mal aisée la visualisation.

Solutions proposées :

- Modification d'un embout de karcher monté sur flexible (déboucheur de tuyauterie)

- Rétrécissement de son diamétre d'origine, compatible avec son intromission dans 'orifice de la
chape de mat (diameétre inférieur a 3/8 de pouces - 9.53 mm)

- Quatre mats déposés de I'aéronef et positionnés inclinés sur deux tréteaux, extrémités supérieures
vers le bas

- Connexion de I'extrémité du flexible, sur un compresseur d'air (8 bars), engagement de I'embout
dans l'orifice de chape inférieur et soufflage en faisant avancer I'embout et le flexible & l'intérieur du
mat en progressant vers l'extrémité supérieure

- Les poussiéres, concrétions, peaux et dép6ts sont évacués grace aux deux orifices de fixation
supérieure du mat a l'aile

- Connexion de I'extrémité du flexible, sur un karcher, engagement de I'embout dans l'orifice de chape
inférieur et nettoyage a I'eau (éventuellement eau chaude pour améliorer le dégraissage) sous
pression en faisant avancer I'embout et le flexible a l'intérieur du mat en progressant vers l'extrémité
supérieure

(possibilité de connecter le tuyau d'alimentation eau d'un karcher familial , & un robinet d'eau chaude)
Plusieurs aller - retour, en décalant I'embout - flexible

- L'eau et les concrétions, peaux et dépots sont évacués grace aux deux orifices de fixation supérieure



du mat a l'aile, et I'écoulement est assuré par la pente liée a la position
(nécessité de dégager les deux orifices obstrués par I'accumulation de peaux a l'aide d'une tige fine)
- Séchage suivant la méme procédure définie a I'item n° 4 (air comprimé)

- Inspection visuelle avec un endoscope, pour application de la C.N. référencée

Protection :

- Une protection anti-corrosion apparait indispensable

- Sélection d'un fluide hydrofuge et de protection anti-corrosion "WADIS 24" développé par Ets
SOCOMOR Z.I. du Prat RP 3707 - 56037 VANNES Cedex tél : 02 97 43 76 90

- Produit conforme aux spécifications aéronautiques et qualifié par des industriels aéronautiques
- Film mince, transparent, souple (permet les opérations de contréle), soluble lors d'une nouvelle
application, non corrosif

- Fiche technique 3 pages réf : 10103A2FR220103 du 22.01.2003

- Eventuellement : possibilité d'une protection longue durée (plusieurs années) par application de
"SOCOPAC 50S" (non étudiée a ce jour).

Procédures d'application :

- Revisser chaque chape inférieure, aprés avoir entouré le filetage de ruban de téflon (étanchéité)

- Colmater un des deux orifices de fixation supérieure du mat a l'aile, & I'aide d'un bout de joint
mousse auto-collant sur une face (ruban autocollant d'étanchéité de feuillure de porte ou fenétre)

- Quatre mats positionnés inclinés sur un tréteau et fixés a l'aide de sandows :

* extrémités de fixation supérieure du mat a l'aile, sur le tréteau

* chape inférieure posée au sol

- Remplir par gravité, a l'aide d'un tuyau souple de 4 x 6 mm, dans l'orifice de fixation supérieure du
mat a l'aile resté livre et ouvert, avec le produit "WADIS 24" :

* chaque mat avant avec environ 0.8 litre

* chaque mat arriére avec 0.4 litre.

- Sur chaque extrémiteé de fixation supérieure du mat a l'aile, obturer les deux orifices par une
boulonnerie traversante de 8 mm, avec deux rondelles métalliques et deux bouts de joint mousse
auto-collant sur une face (étanchéité)

- Renversements alternatifs des quatre mats, en les faisant tourner, pour assurer la totalité de
l'imprégnation intérieure

- Egouttage du trop plein, par l'orifice de la chape inférieure, préalablement déposée, en stockant le

mat verticalement

Renseignements complémentaires :
E-mail : jjbrt@wanadoo.fr ou télécopie : 03 26 88 65 16

Bon courage

Jean Jacques BARTHE



HISTOIRE VECUE (pour information et mise en garde).

Le week-end prolongé de Paques, nous avions décidé, sur trois jours, de réaliser de concert & deux aéronefs, un
petit voyage touristico-cullinaire, par la cote de la Manche, de la Normandie, de la Bretagne, de la Vendée, avec
des escales dans I'lle d'Ouessant, de Belle lle en Mer, de I'lle d'Yeu et de I'lle d'Oléron, et d'autres sites, en
fonction de notre humeur versatile.

Les éléments météorologiques défavorables sur 'ouest de la France, nous ont contraint de nous dérouter vers
d'autres destinations et remplacer les fruits de mer par le foie gras et le cassoulet.

Nous avions donc opté un déroutement initial vers Avignon, puis vers le Grand Sud Ouest.

A partir de Lyon, les conditions météorologiques dégradées nous contraignent & un cheminement sur le Rhéne a
une altitude de I'ordre de 1000 & 1200 ft et une visibilité horizontale aux minima VFR (la méteo d'Avignon étant en

revanche favorable).

A l'approche de Montélimar, la navigation se limite au survol du fleuve, compte tenu de la proximité du Massif
Central a l'ouest et du massif du Vercors a I'est, avec toujours le méme plafond restrictif inférieur a 1200 ft.

Un des deux aéronefs a pu se frayer une route d'évitement en longeant la partie est de I'autoroute, mais l'autre a
malheureusement écorné la Z.I.T. (zone d'interdiction temporaire) de Cruas Meysse, située en bordure nord de
I'aérodrome de Montélimar Ancone (LFLQ) et du VOR-DME de Montélimar MTL 113.65

Cette zone "temporaire", dont la durée perdure depuis quelques temps, n'est pas mentionnée sur la carte au 1/500
000, et la communication aux NOTAM reste effectivement tres aisément accessible dans le cadre d'un

déroutement !

Trois autres Z.1.T. : St Alban au sud de Vienne, Tricastin-Pierrelatte entre Pierrelatte et Pont St Esprit et Marcoule
par le travers d'Orange, semblent constituer des pieéges arachnéens récurrents sur le cheminement du couloir

rhonien.

Ces zones ont un rayon de 5 km (2.7 nm) et un plafond de 3000 ft / AGL, sont de pénétration interdite, et des

amendes conséquentes assorties de peines de prison sont prévues pour les infractions.

Trés peu de temps aprées, I'aéronef "écorneur” a été "intercepté" par un hélicoptére du centre de commandement
des opérations aériennes, qui I'a identifié puis accompagné jusqu'a I'aérodrome de destination d'Avignon, ou un

comité d'accueil lui a souhaité la bienvenue.

Bien sur, I'aéronef était indubitablement en infraction, et il a lieu d'espérer l'indulgence des autorités concernées,
en prenant en compte les conditions météorologiques et les aléas du déroutement.

Attention donc, a ces quatre zones "temporaires”, dans I'éventualité d'un cheminement sur le

Rhéne avec de mauvaises conditions météorologiques d'une part et dans le cadre du
rassemblement a venir de Montélimar en juin prochain d'autre part. Et bon vol !

Jean Jacques BARTHE



ESCAPADES EN PIPER

«VIEILLES HELICES 2004 »

La jeune « Association Vieilles Hélices Pays de Montbéliard » organise son premier rassemblement annuel
d'aviation anciennes ou de collection a Courcelles les Montbéliard (LFSM) le dimanche 04 juillet 2004, elle fétera les
soixante dix ans de I'armée de I'air frangaise.

Tous les propriétaires d’avions anciens ol de collections Européens seront les bienvenus et sont invités.
Cette invitation a été adressée au propriétaire d’avions anciens ou de collections figurant sur notre liste et cette derniére n'est
certainement pas compléte.

RENSEIGNEMENTS ET INSCRIPTION
Association Vieilles Hélices Pays Montbéliard,

10 rue de Belfort, 25400 Audincourt / France,

Tél. : (33) 03.81.30.34.56, Fax. : (33) 03.81.30.40.84
E mail : AVHPM@wanadoo.fr

AEROCLUB DE BELFORT

Le 5 septembre, féte aérienne avec en vedettes tous les avions anciens

AMIENS

Philippe Moriniére nous accueillera en compagnie du « bivouac Cessna »

BOURSE D'ECHANGES

La bourse d'échange existe depuis un an. Elle vise a mettre en relation les membres du Piper Club qui
souhaitent céder des piéces et ceux qui en recherchent. La nature de la transaction se fait de personne a
personne, sans intervention de |'association, et sans que la responsabilité de celle-ci soit engagée.

La bourse accueille aussi vos proposition de balades, de fly-in, de rencontres aéronautiques. Bref vos idées en
rapport avec les buts du Piper Club.

Pour des raisons pratiques, elle fonctionne actuellement par courrier électronique, plus précisément sous la
forme d'un "irrégulomadaire" publié quand le besoin s'en fait sentir.

Si vous avez quelque chose & proposer ; si vous recherchez une piéce ; si vous avez un bon plan a partager ; si
vous n'étes pas abonné ou que votre adresse électronique a changé, contactez Gilles Kermarc, par e-mail a
gilles.kermarc@wanadoo.fr 6u par téléphone : 06.07.46.77.78, éventuellement par la Poste : 5, rue Raymond,
36000 Chateauroux.

PETITES ANNONCES

Vends PA19 Vends J3-L4 C65 Recherche PA18/150

de 1951 N°18-1422 HT2830 N°9357 de 1946 F-GHIP Supercub avec volets pour
activité montagne.

Heures depuis GV 136 HT7086 Moteur HRG300
Contacter Mr Arpin

Moteur C90-8F HT2198 HR362

Option skis Fernandez avec
verins

Charles ACETI

La ramase 26230 Chamaret

Hélice bois Sensenich,
entoilage Dacron

Mats neuf (2003) chapes 5/8

Décors type débarquement
1944

Contact : Mr Masson
02.37.35.80.31

ou Lesage 02.37.28.54.66

Tél : 04.79.06.80.48
Ou
Mr Peigné

Email: Patrick.peigne@free.fr



INTERNET :

Pour vos cadeaux de fin d'année, vous allez dire que je n'y
prendre a l'avance, mais il faut toujours étre prévoyant...

Gift of Wings
Ties
www.giftofwings.com

Alors, lequel de nos piperclubistes sera le plus beau
devant le sapin décoré de superbes boules Piper avec

sa jolie cravate et son grand sourire ?...

La plus belle photo sera publiée ici méme, une casquette
Piper Club France en cadeau pour completer 'equipement.

BELLES OU INSOLITES PHOTOS :
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Un nouveau costume ...

C'est beau une vie de Piper.



LE BRODIE CUB

\Vous pouvez admirer ce superbe
appendice qui ne sert pas comme

on pourrait le penser a suspendre

une maquette au plafond.

Il s'agit de l'invention du major Brodie,
de l'armée US, destinée a lancer et a
recuperer les Cubs mais aussi les L5
sentinel lors des combats dans le
pacifique.

. Cet avion, non ce n'est pas une maquette,
a été presenté il y a quelques années

¢ au Sun n Fun.

Peut etre une idée, pour une prochaine
renovation...

REDEMARRAGE EN VOL :

Est-ce bien raisonnable???
Il semble y avoir de I'eau en dessous *
de lui, mais vraiment trés trés en
dessous !!!




