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CLUB FRANCE

Rassembler les propriétaires, pilotes et sympathisants des avions de type PIPER CUB a train classique et déri-
vés, ainsi que promouvoir et encourager leurs restaurations et leurs maintien en état de vol."
Siége social: 9 rue Charles VALLES 77420 Champs sur Marne

Le terrain de I'Angleterre, mélange des genres: fous volants et fous du volant...

Maurice Etcheto, auteur d’'une superbe démonstration de voltige et
le sénateur Emest Cartigny invité d’honneur de cette journée.

Dans ce numéro :

out ce savoir
Jacques FAGE:
Au revoir a un grand monsieur

ANNONCES ET NOUVEAUX
Piper club service, les nouvelles
tétes et leurs machines volantes

Le J3 SAN1:
Des volets sur un J3 et 50 ans de
brevet

LE COIN DU MECANO:
Amortisseurs et chapes de mats
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A PROPOS DU J3 SAN1 F-BFRA ou F-PFRA

C'est sous ce type et cette
immatriculation que ce Piper a éte
entiérement reconstruit par Lucien Querey,
patron de la Société Aéronautique
Normande en 1947.

Jean Pierre Vintras, né a Lisieux a été
breveté pilote 1* degré en octobre 1953
sur ce beau Piper.

Abandonné dans un hangar, Jean Pierre
le récupére a I'état d'épave en 1974, le
rénove entierement et le fait revoler en
1982 en CNRA immatriculé F-PFRA, une modification importante a été réalisée, adjonction de volets sur les ailes, entre
le fuselage et les ailerons, a commandes souples. C'est certainement le seul J3 a comporter ce dispositif.

Depuis il le bichonne avec beaucoup de soins et a réalisé 700 heures de vol.

Son fils a été breveté pilote en 1995 sur le méme avion que son paternel 42 ans aprés !

Ce normand lexovien est venu en pélerinage avec son magnifique Piper et cela pour le cinquantenaire de son
brevet, cela mérite bien une coupe...

J.P Vintras, déja avec son F-PFRA et Clément Frangois ont participés au 1* rassemblement du Piper Club en juin 1987,
organisé par notre président fondateur Christian Crouzel que nous saluons.

AU REVOIR A JACQUES FAGE, I’'homme qui a écrit dans le ciel

Le 6 mai demier, Jacques
Fage nous a quitté apres
une vie bien remplie dont
62 années de licence
pilote et quelques 3000
heures de vol.

Jacques Fage a
participé au
rassemblement de Moret
en 1989 avec son Piper
Pacer PA20/135 le F-
BEAU.

Ingénieur de formation, il
travaille avant 1940 au
bureau d'études des
avions Morane Saulnier,
en particulier sur le
chasseur MS406.

Il passe son brevet de pilote a Nancy en 1937.

C'est lors d'un séjour en Indochine qu'il fait connaissance avec le Piper L4, son premier vol sur ce type en 1945.
Dans les années 50, il participe & de nombreux rallyes et se distingue a de nombreuses reprises :

1949 1*" au rallye international de Sabadel en Espagne.

1951 1er au rallye d'Anjou.

1952 1°" a la semaine de navigation aérienne internationale d'ltalie et regoit la médaille d'or du comité olympique Italien.
1954 1° étranger au 6eme tour de Sicile.

1955 1 au tour de Sicile.

1958 2eme au grand prix de France et de nombreuses places d’honneur dans les compétitions européennes pendant 10
ans toujours avec son fidéle Pacer.

Ce que I'on retiendra avant tout de ce grand pilote, c'est son activité d'écriture dans le ciel.
Pendant de nombreuses années, il exerce son talent avec maestria se perfectionnant sans cesse, parvenant a une trés
belle écriture pour des publicités de grandes marques.

Avant cela, il promena femme et enfant dans son Piper et savez vous comment le biberon de son fils Charles
était a la bonne température ? Avant le décollage, il plagait le biberon entre les cylindres du Lycoming et a l'arrivée il n'y
avait plus qu'a déguster. Mais, chutit, ne dites rien aux services chargés de la navigabilité des aéronefs.

Au revoir Mr Fage, nous nous retrouverons, un jour entre amis, dans ce ciel que vous connaissez si bien, parmi
de beaux cumulus.

Clement FRANCOIS



LE SENATEUR CARTIGNY PARMI NOUS

Le Piper Club France, fondé en 1987, réunit des passionnés de Piper a aile hautes construits en tubes
et toile, du J3 au PA22. Il compte a ce jour plus de 148 membres.

En fait de club « de France », le Piper Club a une dimension européenne puisque parmi ses membres
figurent des Belges, Britanniques, Suisses et 2 américains.

Chaque année, le club organise un rassemblement. Celui de 2003 a eu lieu prés de Lisieux, sur un
terrain privé. Plus de 37 avions dont 28 Piper s’y sont retrouvés, malgré un temps pour le moins
contrariant. Le plus éloigné venait du Nord de I’Angleterre. Au programme de ces trois jours de la mi-
juin : une balade au dessus des plages du débarquement (Piper L4 oblige) et de longues discussions
sur ces avions dont les plus vénérables ont largement dépassé les 60 printemps.

L’'un des invités d’honneur du rassemblement de Lisieux était le sénateur Cartigny. Si, d’aventure,
vous lisez d'autres revues aéronautiques que le Bulletin du Piper Club France, vous avez constaté le
concert d’applaudissements et de soulagement qui a accompagné le retour d’Erest Cartigny au
Sénat, fin 2002.
Unanimement considéré comme un “ami de 'aviation générale”, I'élu de la Seine-Saint-Denis, n'a pas
attendu pour agir. Il a fait voter un amendement & la loi “relatives a I'urbanisme, a I'habitat et a la
construction " Désormais, “ les activités d'un aérodrome ne sauraient donner lieu & réparation au profit
de ceux qui se sont installés dans le voisinage alors que ces activités existaient déja”. Une épine de
moins dans le pied des gestionnaires de plateformes.
Ernest Cartigny a fait 'honneur et le grand plaisir au Piper Club France et aux organisateurs du
rassemblement de Lisieux, Claude Fournis et Jean Glasson, d’étre des nobtres le samedi 14 juin.
Météo oblige, il est venu en voiture ; ce qui ne I'a pas empéché d'étre totalement en osmose avec
I'ambiance du jour.

“Ma présence est naturelle : je suis pilote et toujours heureux de répondre a l'invitation d’amis pilotes.
Le dessin original des Piper Cubs remonte & 1926 ; je suis né en 1923, lls volent toujours et moi aussi
| Je pilote habituellement des avions 2 train tricycle, Cessna ou TB20. Mais il est possible que je céde
aux avances d’'un ami instructeur sur Piper (et pilote & Air France) qui veut me faire passer ma qualif
“train classique o
“ Je souhaite rendre hommage au président Guy Fourdrain et aux membres du Piper Club pour le
travail qu'ils font dans la préservation d'un pan de notre patrimoine aéronautique. Voir a Lisieux plus
de trente Cubs réunis, pour le membre de la Commémorative Air Force que je suis, c'est merveilleux.

“A I’écoute des pilotes privés ”

“ Au Parlement, I'aviation légére a bien besoin d'étre défendue. Nous sommes une dizaine de pilotes
au Sénat, mais malheureusement, mes collégues ne semblent pas aussi & 'écoute des pilotes privés
que je peux I'étre. Cependant, en s'adressant a la bonne personne au bon moment, on peut faire
changer les choses. L’hiver dernier, le projet de loi sur la Sécurité intérieure comportait un article sur
les vecteurs d'armes de guerre qui aurait eu un effet immédiat sur nos avions de collection : les
anciens avions militaires comme les L4 risquaient de partir & I'étranger. On les aurait retrouvés en
Grande-Bretagne. Je suis intervenu au sein de 'Administration et auprés de Sarkozy. Le ministre de
Intérieur a été tout de suite compréhensif et cet article a été retiré de la loi..
“ Les parlementaires pourraient faire beaucoup pour l'aviation générale, s'ils le voulaient. Mais, pour
intervenir efficacement, il faut &tre prévenu & temps. |l faut aussi arriver au bon moment. La loi sur
sites générateurs de nuisances avait déja été votée — et déja avec la mention des aérodromes, a
mon instigation — en 1992. Mais elle I'avait été par le Sénat et rebutée par 'Assemblée nationale.
Aujourd’hui, plus de mille proces tombent a 'eau.
“ Le mot de la fin, je l'aurai pour les tensions politiciennes qui obscurcissent en ce moment les
relations franco-américaines. La maniére dont vous entretenez et faites voler ces Piper Cub,
construits il y a quelques décennies aux Etats-Unis, montre la profondeur de notre amitié avec
I'’Amerique, basée sur 200 ans d’histoire.”
Le sénateur Cartigny a achevé sa visite au terrain de “L’Angleterre” par un baptéme de Piper J3, piloté
par Philippe Prinet.

Gilles KERMARC



RASSEMBLEMENT 2003 EN NORMANDIE DU 12 AU 15 JUIN

C'est dans cette belle région que nous nous sommes retrouvés pour notre réunion annuelle, plus
précisément pres de Lisieux, sur le terrain privé de I'Angleterre a St Pierre des Ifs, fief du trio amis composé de
Jean Glasson, Claude Fournis et André Lefranc, qui avec leurs épouses et une équipe d'amis nous accueillirent
dans d’excellentes conditions :

piste excellente et parking roulé balisé, trés bel espace pour le parcage des avions, balisage routier pour
facilité 'arrivée des voitures, boissons fraiches pour tous les arrivants.

Rien n'a été oublié, avec tout le charme d’'un aérodrome champétre, trés bucolique et ou la discipline des vols
ne fut jamais mise en défaut, lors d'un rassemblement qui commengait sous les meilleures augures.

En juin 1944, les Piper L4 sont apparus dans le ciel des cotes francaises et participent aux opérations
qui ont conduit & la libération de la France.

Une visite des plages de débarquement a permis a 25 de nos piperistes d’effectuer un peélerinage sur les plages
de I'opération OVERLORD, le vendredi 13 juin. Isabelle nous fait part de ses émotions dans ce bulletin.

Comme tous les ans, nous avons constatés le trés bon état de notre flotte Piper : comme il a été dit par
un président « plus ils sont vieux, plus ils sont beaux », il parlait évidemment, sans distinction, des avions et des
pilotes ! I | Tous les ans nous avons le plaisir de récompenser des rénovations magnifiques, aussi belles chez
nos voisins que dans I'hexagone :

Le J3 F-BFYI de Bernard Thomas est a citer en exemple avec un aménagement cabine remarquable.

Hélene Malintchenko effectue son premier voyage en venant a Lisieux

aprés de nombreux mois de travail, pour la remise en état de vol de son J3/90 F-PPHM : bravo Héléne

pour ta persévérance, nous te souhaitons beaucoup d’heures de vol en admirant la campagne (puisque

tu ne voles pas vite !).
La liste des Piper, ailes hautes qui ont rejoint Lisieux indique une participation de 7 Piper en G, soit un quart de
la flotte, bravo et merci aux amis anglais.
29 participants en Piper et 9 avions accompagnateurs ou visiteurs se sont donc posés sur le terrain normand.
Tout les équipages se sont retrouvés le vendredi soir & St Désir les Lisieux dans la cidrerie du Pére Jules pour
un excellent repas servit dans son chai fort agréable avec cidre, pommeau, calvados et trou normand furent trés
appreéciés tout en étant consommés avec modération (si si, c'est vrai !)

Samedi 14, dame météo ne tient pas ses promesses et ne permet pas a quelques Piper de venir mais
leurs pilotes auront la gentillesse de nous rejoindre en voiture. Notamment le sénateur Cartigny, ardent
défenseur de I'aviation générale auprés des différents ministres concernés par nos activités.

Profitant d’une éclaircie, Maurice Etcheto vient nous faire une trés belle présentation de voltige avec son
Bucker F-AZEM au moment ou arrivent les autorités invitées, M . Andrieu, sous prefet de Lisieux, Mr Aubril,
maire de Lisieux, Mr Faton, directeur du conseil régional, Mr le capitaine de gendarmerie Cochard et les
organisateurs déja cités.

Comme prévu, les voitures de collection de I'Amicale des Belles et Bielles de Normandie sont arrivées
en fin de matinée et participérent a une présentation dans I'aprés-midi.

Apres l'apéritif servit devant le hangar, la pluie vient nous rendre visite et nous accompagnat tout le temps du
repas, la tradition été respectée : il n'y a pas de rassemblement Piper sans pluie et 1a le record a été & battre et
ne facilita pas le défilé de voitures.

Vers 18 heures, nous prenons la route de Caen pour 'Abbaye aux
Dames, siége du Conseil Régional de Normandie ou nous fimes recu par son directeur Mr Faton.

Ce magnifique ensemble du Xl siécle, de style roman fat construit a l'initiative de Guillaume le Conquérant en
1062 pour la reine Mathilde. Il a été entierement rénové ces derniéres années, sa visite conduite par un guide
trés compétent fut trés instructive.

Un buffet somptueux clétura notre passage dans ces lieux grandiose et historiques.

Durant ces deux journées, des vols a destination des plages avaient été préparés par Jean Glasson, les
equipages qui effectuerons ces promenades en sont revenus enchantés et impressionnés.

Vous trouverez ci-aprés, la liste des récipiendaires des coupes qui seront attribuées a quelques
piperistes.

En fait ce sont tous les présents qui mériteraient une coupe, leur participation a ce 17eme rassemblement et
I'ambiance qui est celle de notre cher Piper Club fut marquée au moment du départ par la remise d’'un
magnifique (le mot est faible) panier de spécialités normande, offert par le Conseil Régional, que chaque pilotes
recu et se trouva devant le probléme de place et de masse au décollage, surtout pour les J3.

Encore merci a nos hétes et a toute leur équipe.

Merci a vous tous, grace a qui le Piper Club France vit de si beaux moments.

AVIONS PRESENTS A LISIEUX

Piper J3
OO-CEK ALAERTS Grimbergen
HB-OER CHEVALLEY Bex

G-AJES JARVIS



F-BFQN JUSTE AC Paul Tissandier St Cyr

F-BDTI LEGLISE AC Pierre Trebod St Cyr
F-BCPK FLOCHET AC Picardie Amiens
F-BKNO GANDON Aéro passion Blois
F-BFYI THOMAS St Gilles croix de vie
F-GEJM DE BEAUNAY Bolleville

F-BFBO STAES Vannes

F-BFBO FOURDRAIN Lognes

F-BFOZ BOURREAU Falaise

F-BCPN KERMARC Chateauroux
F-PPHM MALINTCHENKO Vesoul

F-PFRA VINTRAS Oloron

F-PKBM FLAMME Orleans

F-PHZY LEFLOHIC Bernay

Piper PA12

F-GKBJ FRANCOIS Nancy

Piper PA17

G-BDVB GARDNER Waittes UK

G-BCVB NOWAK Popham UK

Piper PA18/150

G-BVMI SAMPSON Ladybank field

G-CUBP BERGER Torrington

F-BNMP GLASSON Lisieux

Piper PA19

G-AYPM HORNER Akehampton

F-BNQQ FOURNIS Lisieux

F-BOMP DELIGNE Pithiviers

F-BOOX VERON Nancy

F-BMOF GAZUIT Meaux

Piper PA22/108

G-ARNJ KEECH Sealand

Avions visiteurs

Bucker F-AZEM ETCHETO Bolleville
Tiger Moth F-AZEI JANIN Bernay
DR400 F-BLVJ BARTHE Reims

RF5 F-BPLR DAUBAGNA Sisteron
HN700 F-PLGO DOPF Nancy
PA28 00-JMC VAN AILLAER Grimbergen
C172 F-BVIX MORINIERE Amiens
C172 F-GBFG BRUMENT

COUPES ATTRIBUEES

Coupe Pierre Deligne : )

Pour la rénovation en CNRA du J3 F-PPHM & Héléne Malintchenko

Coupe pour la rénovation en CDN :

au J3 F-BFYI de Bernard THOMAS de St Gilles croix de vie

Coupe premier arriveé :

Ted Gardner avec son PA17 G-BDVB venant de Waittes Fram

Coupe plus longue distance :

Stephen SAMPSON et son PA18/150 G-BVMI venu de Ladybank Field soit 715km
Coupe pour la pilote feminine

a Anne Le Flohic aux commandes du J3 F-PHZY de Bernay

Coupe spéciale des anciens :

Jean-Pierre Vintras, qui, d'Oloron a rejoint son pays natal avec son J3/SAN1 F-PFRA
Coupe spéciale :

a Marc Alaerts et Madame, fidéle a tous nos rassemblements et AG a bord de leur vaillant J3 OO-CEK de
Grimbergen



LE COIN DU MECANO

AMORTISSEURS

Depuis 1963, les amortisseurs a sandows des Piper, type J3 et PA18, peuvent étre remplacés

par des amortisseurs a ressorts en Suisse.
Cette modification, congue et réalisée par la Sté DATWYLER, a été approuvee le 04/02/63 par
'OFAC, office fédéral de I'aviation civile. Cette société a cédé les plans et la commercialisation de ce
type d’amortisseurs a la Sté AIRLA FLUGZEUG SERVICE CH 3368 Bleinenbach-Langenthal le
13/01/2000.

Suite a notre demande, en collaboration avec Mulhouse Air Service, la DGAC, SFACT/N.AG
et surtout Philippe Aurade avec 'OFAC Suisse et le traitement de ce dossier qu'il a sut débloquer par
son action personnelle, ont conduit & I'approbation frangaise de cette modification sous le n® AAC1101
du 22 mai 2003.

Précisons que le type d’amortisseur a ressort est fonction de la masse au d décollage de
I'appareil auquel il est destiné et que le prix d'un ensemble est d'environ 2400euros complet,
fabrication & la demande, au prix suisse. A notre connaissance, il n'est pas soumis a potentiel.

La masse des 2 amortisseurs prét au montage sur avion est de 8kg environ.
La masse maxi autorisée pour le J3 passe de 1280 Ibs soit 580kg au decollage
Pour les propriétaires intéressés, s’'adresser a :

Mulhouse Air Service, Mr Knauss

Aérodrome de Mulhouse Habsheim
Tél :03.89.44.17.80 Fax : 03.89.63.75.45

MATS ET CHAPES DE MATS

Un petit rappel : la CN96-120 du 19/06/96 est la seule applicable dans son intégralité.
1) les mats anciens doivent étre inspectés tous les 2 ans.
2) Les chapes @ 3/8 et 7/16 sont a contrdler toutes les 500 heures sans butée calendaire.
3) Les nouveaux mats étanches ne subissent plus d'inspection.
4) Les nouvelles chapes @ 5/8 ne subissent plus de contréle.

Les controles peuvent étre effectués en méme temps en rapprochant I'une des 2 échéances lorsque
cela est possible.
Vous pouvez consulter les SB 528D et 910A de chez Piper a votre disposition au Piper Club France.

VOUS ENVISAGEZ DE CONSTRUIRE

Serge Leclerq vient de construire 2 fuselages de Piper J3 Sport Trainer suivant les plans Wag
Aéro.
Pour cela, il a réalisé un mannequin pour l'ajustage et fa soudure de toute la structure, qui est
démontable et facilement transportable.
Si vous étes constructeur et que vous étes intéressé par cet outillage, contactez Serge Leclerq ou le
Piper Club qui envisage d’'acquérir ce mannequin pour le mettre a la disposition de ses membres.

Serge LECLERQ

242 rue Marc Vincent

62180 Rang du Fliers

Tel : 03.21.84.45.55 ou 06.80.10.75.09



























