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CLUB FRANCE

Rassembler les propriétaires, pilotes et sympathisants des avions de type PIPER CUB a train classique et déri-
vés, ainsi que promouvoir et encourager leurs restaurations et leurs maintien en état de vol."
Siége social: 10 chemin du Plessis 77160 Cucharmoy

L’équipage CHAUVET, pilote et observateur, en route pour 'Espagne a bord du L18c F-BNMR.
lis regardent dans la méme direction, c’est bon signe pour arriver a bon port...

LE MOT DU PRESIDENT :
Chers amis,

La fin de 'année est proche, je vous souhaite, a votre famille et vous-
méme d’'excellentes fétes de noél et une excellente année 2003 ‘
Et surtout de nombreux vols, avec une météo favorable.

Au programme pour 2003, 'assemblée générale a la Ferté Alais en avril Dans ce numéro :

et le rassemblement prés de Lisieux en juin ceci grace a Jean Glasson et
Claude Fourmis qui nous accueilleront sur leur terrain privé. T e
Enfin, je vous rappelle le probléme des moteurs évoqué dans le bulle- Jim, un vétéran a bord
tin n°48 d’aolt 2002, lequel n’a que peu d’échos parmi les membres du Pi- ANNONCES ET NOUVEAUX
per Club; e o Wts fectres ot
de la & en déduire que tout va bien dans le meilleur des mondes aéronauti-
ques, il n'y a qu'un pas que je ne franchirai pas, dans I'immédiat... Année 2003
BIBLIOTHEQUE:
Amitiés a tous. e
MAQUETTISME, Net, biblio ;
Les découvertes pour ['hiver
d'isabelle
COHABITATION PILOTESQUE:
Jean PICHAT Une épouse de rénovateur




UN VETERAN A BORD

Jim FLEMING, vétéran de la 2éme division d'infanterie, compagnie C, 1er
bataillon, 91 régiment, a volé a bord du L4 F-BETK de I'AC du Finistére, le
15 septembre 2002.

A noter I'embléme, téte d'indien, de la 2éme division d'infanterie US celle
de Jim qui orne le flanc du TK.

Cet homme avait participé aux durs combats de I'été 1944, ou il avait perdu
son meilleur ami lors de I'attaque d'un blockhaus a la baionnette prés de
I'aérodrome de Brest-Guipavas.

Jim fut blessé un peu plus tard, c'est lors de son séjour a I'hopital qu'il fit la
connaissance de sa femme, I'avenir leur donna 6 enfants.
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Mr Fleming était donc en pélerinage et a la recherche du blockhaus ou périt =
Jim montre fierement I'embléme de la 2éme DI

son ami.
Le contact fut pris avec Gildas en septembre 1998 par l'intermediaire

du neveu de Jim, qui prévit d'organiser son déplacement en '
Septembre 2001. \
De son coté Gildas organisa une cérémonie et une exposition /g
rendant ainsi hommage aux 2 divisions ayant opéré dans le secteur.

Le projet dut étre retardé pour cause de 11 septembre, leur arrivée
étant prévue le 22...

En mars 2002, le projet était relancé, le L4 ayant été remis en état
de vol aprés une compléte restauration, il pouvait, lui aussi participer,
en survolant la cérémonie et en accueillant a son bord notre vétéran.
MTO favorable, le départ fut donné, Jim eut une phrase pour
"rassurer" sa famille: "si on se crashe, vous n'avez qu'a m'imhumer ¥
a St James" (cimetiére US du Mt ST Michel), ce souhait s'avera inutile. i

Jim était ravi de cette expérience, ce n'était pas la son premier vol

en Piper, Jim ayant aprés la guerre passé son brevet de pilote et vola
notamment sur Cub.

Gildas resta leur guide pour les 2 jours suivant, visite des principaux sites,
Omaha beach, Treviéres, Vire ou St Lo, dont Jim se souvenait
particulierement. "Malheureusement”, le blockhaus resta introuvable,
beaucoup ayant été détruits.

Jim revet son casque pendant la cérémonie

Voila une bien belle expérience, qui couronne une rénovation
bien menée et montre que les pilotes d'aujourd'hui notamment
ceux du Piper Club ont encore de la mémoire et partagent de
maniére forte leur passion.

Cet article a été réalisé grace aux information de Gildas Saouzanet
de I'AC du Finistéere.
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Jean Louis Le Buzit / Jim Fleming / Gildas Saouzanet

LE COURSIER DU VETERAN

o

bl syl RSN | o Piper L4 de l'aéroclub du Finistére, aux couleurs

de la 2éme division d'infanterie US, immatriculé

F-BETK, construit en 1945, n° de série 5-4501.

On le trouve avec une immatriculation civile dés 1947,

il est la propriété du méme aéroclub depuis 1950 !!!

Une rénovation compléte vient de lui étre offerte, ses
principaux acteurs en sont JL Le Buzit, responsable de
I'UEA et instructeur bénévole au club et Gildas Saouzanet.
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Ainsi, vous étes mariée a un constructeur
amateur ?
Guide pour les épouses...

Par Janet Maldewin, 57510 Crestview dr Yucca
valley Ca 92284
Extrait de Sport Aviation de juin 89

Tout a commencé assez innocemment n'est ce
pas ? Vous vous occupiez de vos affaires quand,
a l'occasion, votre mari parla de ses plans, ceux
qui coditent autour de 758%.

Tout compte fait marmonna til, «j'ai décidé de
commander des plans d'avion. Je veux juste voir
de quoi il s'agit. ». Maintenant, a la réflexion, il a
semblé un peu distant ces derniers temps et
passait du temps a creuser dans les vieux
numéros de sport aviation. C'est troublant, mais
vous n'y avez pas accordé attention & ce moment
1Agn

Si vous n'avez jamais été mariée a un
constructeur amateur, vous ne pouvez pas savoir
a quel point ces plans vont changer votre vie. |l
peut essayer de vous convaincre que la
construction est essentiellement un passe temps
plaisant. Ne soyez pas dupe, la construction
amateur n'est pas un hobby, c'est un style de vie.
Et maintenant que vous étes mariée a un
constructeur amateur votre tache est de garder un
bon état mental pendant que votre constructeur
poursuis son réve.

Pendant la premiére semaine apres qu'il ai
commandé ses plans, le visage de votre
constructeur sera celui avec le grand sourire
brillant. Profitez de ce moment d'entente avec lui
parce que, a la fin de la seconde semaine (pas
encore de plans) le sourire se transforme en
grimace. Et si les plans ne sont toujours pas
arrivés a la fin de la troisieme, il grognera et
claquera des doigts aprés vous et les enfants.

Ne le prenez pas personnellement, dés que la
grande enveloppe brune arrivera, le sourire va
magiquement réapparaitre.

Dans les quelques prochains mois votre
constructeur va se familiariser avec ses nouveaux
plans. Il va avoir tendance a disparaitre chaque
fois que vous ne regardez pas. Si vous ne le
trouvez pas debout devant son établi, absorbé par
chaque page de ses plans avec une loupe,
essayez les toilettes. S'il n'y est pas, il y a des
chances qu'il soit dehors, & montrer les plans a
tous ses copains.

Ne vous tracassez pas, il rentrera a la maison des
que tout le monde les aura vu.

Avant qu'il soit occupé a construire, il vous est
conseillé d'acheter un casque antichoc. Vous en

aurez besoin pour protéger votre crane des
blessures quand il entrera en contact avec le
plafond quand votre constructeur rentrera avec
son premier achat de fournitures. Il expliquera : «
mais chérie, c'est de la qualité aviation ! c'est pour
ca que cette feuille de 1.6mm de contreplaqué
colte 91% »

Vous serez tentée de dire «tu blagues ? » Ne le
faites pas, il ne blagues pas, lui.

Pour le non initié ce premier achat est le plus dur
a accepter. Mais si vous apprenez certaines
notions de mathématiques, vous serez

bientét @ méme d “estimer les dépenses avec une
grande précision.

La régle est de multiplier tout ce qu'il dit par 2. |l
dira : « tu vois, ils disent ici qu'il faut 800h pour
construire cette petite merveille »

Utilisez vos nouvelles connaissance pour
multiplier 800h X 2 = 1600h.

Ou il dira : « ce gars I'a construit entiérement pour
45008 » ici

encore 45003 X 2 = 9000$, amusant non ?

« J'espere le mettre en I'air I'été prochain » vous
pouvez multiplier la déclaration optimiste par 3,4
ou méme 5, chacun sait que toute régle a ses
exceptions.

Soyez discréte en multipliant et gardez les
réponses pour vous-méme, vous ne voudriez pas
contrarier votre constructeur. De toute facgon, il ne
vous croirait pas.

Apres que la construction ait commencé depuis
un an ou deux, vous commencerez a penser a un
nouveau divan pour le salon.

Pendant que vous serez occupé a réfléchir entre
le bleu, le créme ou la couleur chocolat, votre
constructeur sera face a des choix plus difficiles

« P.. Cet indicateur de vitesse reconditionné codte
97% mais fait 80mm de diamétre et pese 1100
grammes.

J'aimerais bien mieux cet indicateur tout neuf de
58mm et qui pese seulement 300
grammes...comment me justifier pour avoir celui
que je veux vraiment ? »

Facile : oublier le divan...

Comme le milieu de I'hiver approche, votre
constructeur va commencer a se demander
sérieusement ou vous et vos enfants allez passer
vos vacances. |l mentionnera certaines
destinations romantiques, comme Lakeland,
Arlington, peut étre méme Oshkosh. Ne vous
plaignez pas quand vous jetterez vos prospectus
de croisiére dans les caraibes a la poubelle. Plus
votre constructeur est impliqué fortement dans



son projet, moins d'attention il vous accordera
ainsi qu'aux enfants.

Cela signifie qu'il ne vous invitera pas a diner. En
fait, il sera si occupé a penser aux 8 supports qu'il
doit construire le week-end suivant qu'il ne
pensera méme pas a manger. A nouveau, ne le
prenez pas personnellement, a la place,
accompagnez le pendant ses déplacement pour
acheter des pieces et des fournitures. Ou alors
allez avec lui dans les aéroports pour voir les
projets des autres constructeurs. Vous pourrez lui
extorquer un agréable repas a cette occasion. I
sera heureux parce qu'il croira que vous avez de
Iintérét pour son avion et vous serez heureuse
‘parce qu'il vous sortira pour manger.

Comme les ailes et le fuselage prennent forme,
vous constaterez que de plus en plus de monde
s'arréte devant la maison. Pendant la semaine, le
type de UPS vous demandera de signer pour les
paquets bruns et anonymes que vous ne saviez
pas avoir commandé. Le Week-end, des gens
débarqueront avec leurs amis pour admirer les
efforts de votre constructeur. Des étrangers s
‘arréteront pour discuter si la porte du garage est
ouverte. C'est wune merveille, vraiment
s'exclameront-ils. Souvenez-vous, ces
affirmations sont le moteur de votre constructeur.
Sans elles, sa progression ralentira comme une
limace et l'oiseau ne quittera jamais le garage
pour le taxiway.

Ainsi, gardez en resserve du café et des petits
gateaux et accueillez ces gens avec votre meilleur
sourire, vous en verrez un paquet. Votre
constructeur appréciera si vous étes impliquée
dans son projet. La meilleure fagon est de préter
une attention soutenue aux bruits provenant du
garage. Quand vous entendez la foreuse ou la
scie ou n'importe quel outil électrique démarrer
(qu'importe si vous étes en plein milieu de faire
votre permanente a la maison) courez dans le
garage et jetez votre corps a ses pieds ! Suppliez
le pour re-vérifier ses mesures, méme s'il insiste
en disant qu'il a déja vérifié 2 fois. En faisant ainsi
vous vous sauverez de |'horreur d'une profonde
dépression (la sienne) difficile a guérir.

En dépit de toutes vos précautions, il y aura des
jours ou il sciera ce tube 2 centimétres trop court
ou qu'il forera ce trou 3mm trop grand. Quand il le
fera, il viendra a vous les épaules baissées et
demandera désespéré «comment puis-je étre
aussi stupide ? »

Prenez sa main dans les votres, ayez un sourire
rassurant et dites-lui «mais ¢a va aller »

Alors que les semaines s'étirent en mois, et les
mois en années, votre vie semblera étre une
succession sans fin de sciages, meulages,
forages, pongages, masquages, peinture,
tamponnage et polissage. Pour vous convaincre
que votre constructeur est entrain de faire
quelque chose qui avance, il est important pour
vous de photographier la progression de l'avion
du début a la fin. Quand vous regarderez les
photos prises plusieurs années auparavant, vous

constaterez  comme votre coiffure  était
surprenante quand le tableau de bord a été
terminé et étonnée comme les enfants étaient
petits quand le train d'atterrissage a été mis en
place. Assurez-vous d'acheter un album photo de
100 pages et d'avair plein de films sous la main.

La plus dure des legons a apprendre & propos de
votre constructeur, c'est que les avions sont son
premier amour. Souvenez-vous : il construisait
des modéles réduits en balsa bien avant de vous
rencontrer. Pour lui, la beauté c'est une aile
elliptique ou une hélice en bois laminé. Il adore
I'odeur du dope et de la sciure et s'émeut du bruit
d'un pistolet a rivets.

Il ne se préoccupera certainement pas de vivre
dans un hangar. S'il y vient, c'est parce que son
idée de la décoration de la maison, c'est une aile
dans le living-room, une hélice dans la chambre et
des piles de revues aéronautiques partout dans
la maison

Si vous pouvez apprendre & partager juste un peu
d'enthousiasme pour voler, vous serez
récompensée de vos efforts. Le jour & la longue
finira par arriver ou le dernier fil frein sera en
place et que le réservoir sera plein d'essence.
Votre constructeur démarrera le moteur et taxiera
jusqu'a la piste jusqu'a ce que son oiseau quitte
finalement le sol pour la toute premiére fois.
Quand I'avion volera en cercles au-dessus de vos
tétes, vous serez fiére de savoir que vous ne
serez pas pour rien, et pas un peu, en partie
responsable de ce succeés.

Une fois que l'avion volera, vous serez tentée de
vouloir souffler un peu et de penser «ah ! C'est
fini. maintenant on va pouvoir nettoyer le garage
et reprendre une vie normale »

Mais c'est & ce moment que votre constructeur
aura a nouveau un air éloigné dans le regard. Et
avant que vous ne vous en rendiez compte, il
feuillettera encore les anciennes éditions de sport
aviation.

« Oh | chérie, regarde cette merveille »
s'exclamera t'il le souffle court «je crois que je
vais commander les plans, juste pour voir »

Au moins vous savez a quoi vous attendre...

note: le mari de l'auteur, Dave Maldewin a & son
crédit 6 avions et 2 construits depuis zéro. Au
moment de cet article (fev 89) Dave était dans le
garage a travailler sur son Banty.



Escapade en Espagne, en Piper PA 19,

récit de Bruno CHAUVET

Ma premiére démarche passe par la recherche,
Iacquisition, et finalement, la restauration compléte d'un
Piper PA 19. Celui ci est acheté en juin 2001 & Besangon
avec les précieux conseils de Clément FRANCOIS, et
Iassistance technique du Piper Club de France, c'est le
Mike Roméo. Restauré de septembre 2001 & mars 2002,
en grande partie & Chéateauroux-Villers avec une
décoration d'origine ALAT, et le concours sur le plan
historique des musées de Bourges et de Dax.

Pendant trois mois, quelques vols au départ de
Chateauroux vers Chartres, Epinal, Cuers et St Flour,
I'appareil se comporte bien, et j'en profite pour calculer la
consommation d'huile -un litre /10 heures, d'essence — 20
litres/h, la Vitesse réelle 95 Mph & 2200 tours, le
comportement et I'espace utilisable avec quelques
bagages. Démarrage & la main, il est équipé d'une 760
Cx King d’'un XPDR King avec mode C, d'un intercom
Sigtronic et de 2 casques Clarck, un compas, et un
chrono (&2 mon poignet)-Le cap et la montre. Pas de
systéme de navigation intégré au tableau de bord.

C'est vraiment la 2 CV de I'air, idéal pour partir
en vacances avec son épouse, et nous décidons d'un tour
d’Espagne. Consommation faible en huile et en essence,
ca change du Broussard. J'apprécie de voler avec la
porte rabattante ouverte surtout quand il fait chaud
quelque fois jusqu'a 40 ° en Espagne, et c'est tellement
pratique pour prendre des photos.

La préparation du voyage est effectuée en mai,
les cartes demandés aux services espagnols AENA™ a
Madrid, les réservations des hétels par Internet, et le
trajet retenu .pour un budget prévisionnel de 700 euros.

Un budget prévisionnel: taxes d'aérodrome-
parking - carburant - transport de 700 euros. Chateauroux
—Marmande- Barcelone (Sabadell)- Valence- Grenade-
Cordoue - Madrid- Marmande - Chateauroux.

Pour palier @ la chaleur omniprésente en
Espagne en ao(t nous -mon épouse et moi- prévoyons de
décoller le matin avant 10_heures locales, ce qui implique
un lever régulier @ 7 heures du matin. « L'avenir
appartient aux gens qui se lévent tot »...vive les
vacances !

Chateaurcux ~Marmande: Le ftrajet est
effectué le dimanche 28 juillet au retour du meeting de
Saint Flour auquel participait le Piper. J'ai un avant gott
de la chaleur car il fait 30 ° au décollage de
Chateauroux- Villers. Deux petites heures de vol et
jatterris sur le charmant terrain de Marmande, que je
connais bien et ol l'accueil est toujours agréable. Le
“temps d'assurer le transfert des enfants venus en voiture
avec mon épouse chez les grands-parents a Casteljaloux
et c'est une journée de détente avant d'entamer le trajet
tant convoité :

MARMANDE- SABADELL LFDM-LELL: Le
décollage est prévu pour 9 heures le mardi 30 juillet, mais
la météo n'est pas trés bonne, nous attendons que le
plafond se léve et profitons de ce moment pour prendre
les derniéres prévisions ; le plan de vol est envoyé par fax
de I'aéroclub de Gascogne et nous décollons finalement a
10h30 : la météo donne du 300/10kt, 4000 RADZ bref,
j'en passe et des meilleures; on se déroutera en fonction
de la météo qui s'améliore a partir de Toulouse. Contact
avec Agen sur 121.30 transpondeur sur 7010, le plafond
n'est pas bien haut.

Entre Montauban et Gaillac, ¢a ne passe
vraiment pas, demi tour, cloture du plan de vol en vol,
posé sur le terrain de Montauban, halte déjeuner- 1 h30

plus tard, ¢a se découvre un peu plus, on redécolle et I'on
suit 'autoroute sans s'arréter au péage.... contact établi
avec Blagnac, avec un contréleur sympa qui accepte de
prendre le plan de vol en lair(ca évite de perdre %
d’heure. C'est assez simple ensuite, dés que la météo, va
tout va,...le Piper fait du 100 kt confirmé par le GPS a
partir de Toulouse,( avec un bon vent arriére, contact
avec Carcassonne, belle vue sur les remparts, puis
Perpignan ou ¢a turbule beaucoup vu le vent, passage
de la FIR au point ALBER, contact avec Gerona app sur
120.9.

This is F-MR buenos dias ...« F-BNMR Papa
Alpha Nineteen From LFDB to LELL VFR with Flight plan
three thousand feet 2 persons on board, transponder
mode C, FIR boundary at 12h15 Zoulou.

Gerona: « MR Roger, you sqawk 6374 », puis

20 minutes plus tard, « you contact Barcelona APP on
125.25 », en fait des messages simples, précis, concis,
comme en Francais!
A Sabadell, la piste 13 est en service, QNH 1012, on
arrive perpendiculaire 2 la vent arriére, en survolant la
ville, intégration direct en vent arriére, c'est simple, direct
au parking avec le contact de la Tour de contrdle. Un vol
de 4 heures depuis Marmande; Le détail de larrivée:
température 31 ° .

Pour rejoindre les ramblas de Barcelone trois
possibilités : Le taxi environ 25 euros, le train, 2 euros, le
RER local 1,5 euros, a vous de choisir, I'intérét d’une telle
destination en 2002, c'est le centenaire I'architecte
espagnol Gaudi,.

SABADELL-VALENCE LEL] L EVC vendredi 3

aolt, les orages sont passés deux jours durant, assez
violents, parait —t-il, pour que toute la presse nationale en
parle, avec des trombes d'eau, notamment la nuit. Inquiet
pour le sort du Piper, jai finalement trouvé un
hébergement pour un prix modique : cent cing euros les
deux nuits dont soixante quinze euros de cotisation
obligatoire ! Un signe d'hospitalité de Iaéroclub de
Sabadell, la note est réglée d'avance « of sure ». Des fois
qu'on démonterait le hangar pour partir...
Nous préparons notre plan de vol calmement (puisqu'il n'y
a personne pour le passer avant 9 h 15 -néanmoins un
minitel est a disposition) et payer la taxe d'atterrissage et
parking extérieur de 2 jours : 3,35 euros bien moins cher
que le hangar. -

Le trajet passe par REUS, et CASTELLON de la
Plana en utilisant les « corridors » cheminements
obligatoires, pour éviter I'approche de Barcelone. Le
temps de faire les pleins, de charger l'appareil, de
nettoyer la verriére et d’effectuer une pré-vol en détail,
nous décollons & 11h25 local pour un vol de 175 Nm. Le
code transpondeur nous est donné dés le contact radio et
somme autorisé pour le roulage, puis pour le décollage
sur la 13. Le contact établi sur 127.70 avec Barcelone info .
nous permet d'éviter un Bi moteur dans nos midis sans
contact radio, ni code transpondeur, méme altitude, bref
comme dans toutes zones & forts trafics, le transpondeur,
et la vigilance sont de rigueur ; report sur VILLAFRANCA,
puis « E » POINT, contact avec Reus nous demandant un
transit cétier et de rappeler au point Sierra.

La visibilité chute de plus en plus et le plafond
nous tombe sur la téte & 700 pieds, hauteur minimale
pour passer au dessus de LA CAVA, que l'on devine dans
la brume. :

L'avancée de Péniscola est malgré tout
perceptible sous les nuages, je connais bien ce repére
sur la céte si caractéristique, nous croisons un autre Piper




entrain de tracter une banderole. Qui peut bien étre sur la
plage avec un temps pareil ? Contact établi avec Valencia
App sur 120.10 que n'arrivons pas a joindre & cause de
notre altitude relativement basse. Le plafond remonte, et
comme la chanson, Félicie aussi!.

On passe devant Castellon de la Plana, puis
arrivée sur le point d'entrée Novembre de Valencia qui
démarre & Sagunt par le survol d’'une partie de la ville et
qui est le début du corridor. Survol d’une partie de la ville
de Valencia, posé derriere un bi moteur et avant le
décollage d'un Airbus d’Air France. Il est 13 h 50 local,
nous n'avons volé que 2 h 25, une moyenne de 72 kt, de
quoi contempler le paysage a cette vitesse. Piste 30 en
service, QNH 1013, clear to land, wind 330° calm, soleil
voilé, 31°,

La piste est longue comme celle de Chéteauroux, mais
I'accueil et les taxes sont sensiblement différents. Accueil
parun véhicule « SIGAME »ou FOLLOW ME (suivez
moi), pour le parking, handling (transport du pilote et
passager en Vvéhicule spécial et climatisé jusqu'a
I'aérogare) et, |a cerise sur le gateau, c'est la taxe : 8.92
.euros(58,50 francs) .Elle se monte 32,34 euros soit
21410 francs, & Chéateauroux-Déols pour le méme
appareil.
Et @ Valence, vous pourrez ravitailler en AVGAS, mais
pas a Chéateauroux-Déols. Tout ceci est sans doute dd a
la plage....

Pour rallier Valence par taxi vous payerez 13
euros ; ou 1.5 euros par personne en bus. Durée 50
minutes au lieu de 20 minutes de taxi.

Contrairement & l'idée que je m'en faisais,
Valence n'est pas uniquement une cité balnéaire, la ville a

- beaucoup d'attrait et de charme, de quartiers
pittoresques.

VALENCE -GRENADE LEVC-LEGR

Aprés une halte de 3 jours et la visite d'une ville
charmante aux « placetas muy agradables », nous
décollons pour Grenade. Un trajet de 230 Nm qui durant 3
H 30 va nous faire longer la Sierra Nevada, chaine
montagneuse grandiose.

Nous avons pris du retard & la livraison de carburant, et
décollons encore une fois @ 11H55 locales. Nous allons
voler au pire moment de la journée, et sur un trajet
relativement long. Piste 30 au décollage, Cinq minutes
d'attente au point d'attente, la température moteur
n'hésite pas a grimper a 200°F, QNH 1016, XPDR 6351,
sortie par S1, et Xativa, Villena puis Yecla pour éviter les
massifs les plus hauts. Puis poursuivons par Caravaca de
la Cruz, travers Guadix, et Grenade. Nous avons le temps
d'admirer les différents massifs et type de végétation, qui
se dessinent au fil de la route. Les couleurs donnent un
relief particulier @ ces montagnes et vallées plus larges
que la vallée du Rhéne. Ce trajet peut paraitre
impressionnant d'une part par le coté grandiose des
montagnes et |'aridité des plateaux, et par le peu de
~ terrains existant. Nous n'en avons vu aucun durant 3
heures. ..

J'ai une pensée travers Yecla en me disant que je
pourrais bien faire un petit détour vers ALBACETE, et
rendre visite au constructeur du « dernier Bucker »,
dernier modéle en vogue...Malheureusement, le terrain
militaire est interdit & la CAP. Mon plan de vol prévoit
Almeria comme terrain de déroutement...a@ 3 heures de
vol et avec franchissement de la Sierra Nevada. Inutile de
dire que j'ai plus vite fait de faire demi tour!.

La chaleur est étouffante, et je profite d'une carte
aéronautique placée judicieusement sous le plexis
supérieur pour me protéger du soleil. J'ai plus chaud a
cause du moteur que de la température ambiante. Il faut
monter au FL 085, ou il fait 21 °.L’avion est chargé et
monte difficilement, je ménage donc le Piper par des
paliers pour qu'il souffle un peu.

Pour des raisons de sécurité, sur de tels trajets il peut
paraitre opportun d'entrer en contact avec un organisme
de contréle. Mais ils sont difficiles a contacter vu les
chaines montagneuses qui nous entourent. Nous
n'obtiendrons le contact que 30 minutes avant I'arrivée
avec Sevilla Info trafic , puis Granada APP sur 118.85.

La météo sur tout le trajet est trés bonne, un ciel
légerement voilé du a la chaleur, nous accompagne
durant cefte étape. Nous débutons la descente, et au
détour d’'une montagne, se découvre Grenade. Semi
directe pour la 27, pour le seul terrain ouvert a la CAP,
Granada- Armilla étant réservé aux militaires. Accueil
charmant avec véhicule au pied de [I'appareil pour
transporter les bagages et effectuer les 50 meétres qui
nous séparent de I'aérogare.

Sur ce parking, quatre avions francais sont stationnés, et
je découvre également un magnifique Sukhoi jaune,
propice a la voltige. '

Le coté pratique: Pour se rendre en ville deux
possibilités, taxi 15 euros, environ 20 minutes, ou le bus
2 euros par personne 45 minutes.

GRENADE-CORDOUE LEGR-LEBA

Grenade, c'est avant tout la visite de I'Alhambra. Il vaut
mieux étre matinal pour espérer visiter ce lieu classé au
patrimoine mondial, & moins d'avoir réservé plusieurs
mois avant.

Aprés cetie visite inoubliable, nous poursuivons notre
trajet vers Cordoba(cordoue). Le complément de
carburant de 73 litres est effectué, et la taxe de 7.62
euros (parking d'une durée de 3 jours et taxe
d'atterrissage) est payée.

Les quatre appareils frangais sont repartis. Taxiway,
décollage de lintersection de la piste 27, et route vers
Cordou. Il est 10 h 30 ; deux heures de moins au soleil : il
est tot.

Nous retrouvons les collines entourant cette charmante
ville. 1l faut monter, monter pour franchir les collines qui
s'élévent & 3600 pieds ; le terrain n'est lui qu'a ...1860
pieds.

Le trajet est superbe, avec le franchissement de cols a
5000 pieds, mais le vol ne dure pas trés longtemps.
Impossible d'obtenir Seviila Control sur 133.35, ni Sevilla
info sur 134.55, les montagnes font écran a l'altitude ou
nous volons. Au bout de 54 minutes de vol, nous
atteignons Cordoue, logée dans la brume de chaleur
d'une vaste plaine. Cordoba Info sur 118.3 est trés succin
et va directement a I'essentiel. piste, vent, un point c'est
tout |. ’

Le terrain parait plus difficile & trouver au milieu de cette
brume de chaleur, et le Quadalquivir, fleuve qui se jette
dans l'atlantique via Séville, est pratiquement a sec. Il
offre néanmoins un repére immanquable. Atterrissage
pour la 21, parking au pied de la tour, a coté de
I'hélicoptére du SAMU local, et juste devant la météo. Ici
pas de handling, 10 métres a faire pour sortir de
I'aérogare. La température y est plus élevée: 35°. La
semaine précédente, il y avait 43° ..

Le seul moyen pour rallier la ville distante d'une dizaine
de kilomeétres est le taxi. La course est de 10 euros.

CORDOUE-MADRID LEBA-LECU .

Compte tenu du vol précédent, pas de refuelling, il nous
reste cing heures d’autonomie. L'appareil sera plus léger
de 20 litres (14 kilos) et il ne nous faut que deux heures
pour rejoindre la plus haute capitale européenne:
MADRID.(prononcer « MADRIZ »)

Décollage @ 9HO5 de la piste 21, il n'y a pas de contréle,
et je contacte en vol Séville qui me donne un code
transpondeur 3713. De toutes les navigations effectuées
pendant ce périple, c'est de loin la meilleure du point de
vue météo , ciel limpide, pas de brume de chaleur,
visibilité¢ de 100 kms. De quoi faire de bonnes photos sur



ce parcours. Nous survolons plusieurs étangs dont
I'impressionnant « Torre de Abraham ». Contact avec
Madrid control sur 133.20 puis sur info 127.10. Un léger
vent arriére de 4 kt nous fait gagner une dizaine de
minutes.

Nous devinons Madrid sans voir la ville et pour cause : ici
pas de brume mais une pollution urbaine importante
facilement reconnaissable & sa couleur ocre jaune,
visible a 50 kilométres ce jour Ia.

Nous admirons, @ maximum 3000 ft en cheminement,
I'ancienne capitale espagnole, Toléde. Située a 20
minutes de Madrid- Quatro Vientos, elle correspond
pratiquement au point d'entrer de la TMA. Nous
poursuivons vers le point Sierra Mostoles, puis Alcorcon
et sommes autorisés pour la piste 28 en service et n°2 a
I'atterrissage. L'intégration dans le circuit est facilitée par
le cheminement : difficile de manquer les autoroutes par
ces conditions météos.

Le Piper est garé au milieu d’'une centaine d'autres
appareils parqués au cordeau sur trois rangées. Des
vents violents sont prévus et le personnel de piste nous
propose un gros cordage pour amarrer I'avion vert sur
des cébles. Peut-étre I'origine du nom du terrain « quatre

vents ». Cinquante métres pour se rendre a I'aérogare, et:

nous apprenons qu'un bus passe toutes les 15 minutes 2
200 metres d'ici. Un peu de marche aprés tout, c'est bon
pour la circulation sanguine, — le N°787 ou 783 d'abord,
pour 0.95 euros par personne, puis le métro nous
permettent de rejoindre aprés 45 minutes la magnifique
gare d’Atocha au centre de Madrid.

MADRID QUATRO VIENTOS ~-MARMANDE LECU-
LFMN

Le Terrain est toujours & 2264 pieds (690métres). Aprés
avoir payé les taxes pour les 4 jours 10,10 euros, chargé
les bagages, fait le plein de carburant, remis de I'huile,
effectué la visite prévol, nous contactons la tour sur
118.7:

Le décollage & lieu @ 10H18 pour un vol direct sur
Marmande via Pamplune d'une durée estimée de 4HOG.
QFU 28, XPDR 5157, contacter Madrid info sur 127.10,
suivre le corridor en dessous de 3000 Ft QNH vers le
point Novembre, Boadilla del Monte, ne pas rater la
bretelle de sortie car il y en a plusieurs, puis passer
travers Torrelodones éviter le survol des villes, et surtout
la LEP 118, puis la LED 60.Attention @ Colmenar Viejo
(militaire)LED 61, surveiller les trafics en route inverse,
éviter la zone d'approche de Madrid Barajas, puis
envisager une verticale du VOR CNR (si vous en avez
un). Je me pose la question : « Au fait, la LED 17 B n'est
pas active » ?, ....on passe pas dedans !, donc je dois
pouvoir continuer, et comme part hasard, aujourd'hui, il y
a de la brume, et quelques turbulences. Une vrai partie de
Mister Mind....

Ca va étre coton s'il faut faire demi-tour pour prendre...
I'avion de ligne!.

On va quand méme se rapprocher de Pamplune, et on
avisera se dit le pilote flegmatique, qui voit les Pyrénées
dans la couche et imagine San Sébastian dans la crasse,
et bien sur confirmé par le contrdle au cas ou il aurait des
« allussinaziones ».

Mais coté frangais, c'est meilleur, les Pyrénées sont
dedans, nous on est au dessus, et derriére, vers Marsan,
c'est cavoké, ...un mot qui m'évoque une joie, suivie d'un
sourire, et souvent du YES! de ['homo sapiens
heureux....

Je poursuis donc ma route au 032°, contacte Pamplone
sur 118.20 pour une entrée TMA, puis une verticale. Je
suis au FL 075, et j'envisage un passage FIR a BEGUY a
12h50. J'appelle Pyrénées sur 121.17, qui confirme les
sommets accrochés, mais que Pau passe Cavok Je
commence a me dire qu'on va presque manger a
I'heure L. '

C'est sans compter sur un « besoin urgent» de ma
passageére : 3 heures de vol, ga commence a faire, ce qui
m'oblige a faire une halte & Aire sur Adour. Et a cette
occasion, je retrouve une partie de mes racines et de ma
jeunesse, car je venais passer mes vacances dans cette
petite ville du Sud Ouest. A 7 ans, je trainais déja mes
guétres sur ce terrain. Bien accueilli par des membres de
ce club, c'est I'occasion d'une pose et d'une discussion
propos du temps passé...

Ultime décollage pour Marmande, passage vertical le lac
de Casteljaloux. Ca vaut le coup, un petit coucou de
retour au milieu de cette étendue de pins. Nous

" rejoignons le point de départ de nos vacances aprés 21

heures 15 de vol.

Des images pleins les yeux, des rencontres
sympathiques, un album de photos conséquent, une
expérience supplémentaire a bord d’'un appareil. Le Piper
est une solution économique, fiable, et permet des
voyages avec un budget raisonnable. Compter cing cent
euros pour les taxes d'atterrissage, et le carburant pour
ce périple d'une durée de 17 jours.

Ccté pratique: Bouger vos jambes toutes les 2 heures en
vous décollant du siége pour éviter une embolie
pulmonaire ( en avion de voltige passer sur le dos...)
Faites les pleins dés que vous arrivez, ga vous fera
gagner du temps au départ si le pompiste déjeune...,
prévoyez de I'argent liquide, tous les terrains ne dispose
pas de carte bleue.

Prévoyez des points de repéres maximum toutes les 20
minutes( si possible)

Prix du carburant sensiblement identique, taxes
d'atterrissage moins chéres que sur nos terrains de
dimensions identiques,

Si vous n'avez pas de cartes pour naviguer, et vous
protéger(...)prévoyez une casquette.

N'oublier pas d’'emmener suffisamment d'huile pour votre
moteur, I'envoie par la poste est plus onéreux,

Des chiffons peuvent étre utiles pour nettoyer le pare
brise, ou ses chaussures, des cales aussi (pour bloquer
les roues)

2 bougies de rechange, on ne sait jamais ?

Mon nécessaire :

Un compas et une montre

cartes : AENA 1/500 000éme :

2319 B, 2346A, 2346C, 23478, 2318D, 2318A

Cartes n°7-8 IFR

Cartes des terrains Bottlang Airfield Manual:Jeppesen,

1 block de 10 Plan de vol

1 Garmin PRONAV 100 (portable) rechargeable

1 Garmin 195 (portable) a pile longue durée

ONC G1 1/1 000 000éme

ONC F1 1/1 000 000éme

Service de cartes Espagnol AENA

adresse : Direccion de la planification, Juan Ignacio

Luca de Tena, 14 28027 Madrid

(Précédents trajets internationaux effectués avant ce vol
au départ de Chéateauroux :

St Louis du Sénégal-Dakar (2 fois), Palma de Mayorque-
Ménorque, San Sébastian, Jersey, Duxford ; au départ de
Pointe a Pitre: Tous les terrains du Porto Rico via St
Martin et St Barthélémy, Ste Lucie , Barbades, jusqu'a
Union.)




PETITES ANNONCES DU CLUB

RECHERCHE: 1 arbre & cames pour Lycoming 0290 D2.
Si vous avez cette piéce dans les tiroirs de votre établi.
Contact: Martin FAGE 18 place Charles Fillion Paris 17eéme
Tél: 01.42.63.05.14 ou 06.19.58.71.60

A VENDRE : Piper J3 , de 1946, 3977h depuis neuf, RG compléte aux USA en 1990,
longerons, cables, entoilage, plancher, réservoir neuf.
Moteur AB65-8F HT: 2565 HR:550
segments, guides soupapes remplacés en 2000, VHF + intercom
sur pile rechargeable.
Avion basé a Sézanne LFFZ
Contact: Jean NICOLLE 1 rue du Lys 68630 Mittelwihr
Tél:06.83.03.35.40

RECHERCHE: PIPER PA19 et J3.
Contact; Bruno CHAUVET
Tél: 02.54.08.08.46

COMMANDE GROUPEE: propriétaires d'avions type piper cub,
intéressés par une commande groupée de MATS afin de faire baisser les prix.

Contact: Ronald BOQUEHO

A VENDRE: support de VHF, avec prises casques et micros, s'installant sur flanc gauche de J3 ou PA19,
accessible de place avant et arriére, cablage complet et VHF King 760 canaux.
Contact: Clément FRANCOIS 8 allée des pinsons 54220 Malzéville
Tél: 03.83.21.70.95

A VENDRE: PA18/150, F-GNMP état neuf, basé pres de Lisieux.
Contact: Jean GLASSON 53 route de Deauville 14100 Ouilly le Vicomte

Tél: 02.31.61.17.18

NOUVEAUX ADHERENTS

Raymond CUYPERS, et son PA18 OO-VIK, coupe Pierre Deligne a Moulins, basé a EBGB.
Lange Slachterystraat 86 2060 Antwerpen Belgique .
Tél: 00.32.3.233.82.50

Aéroclub de Bernay et son Piper Marabout F-PHZY
Président: Christian ANGUE LESFORGETTES
BP302 27302 Bernay cedex

Tél: 02.32.43.15.62

Martin FAGE et son PA20-135 F-BEAU basé au Blanc LFEL
18 place Charles Fillion Paris 17éme
Tél: 01.42.63.05.14 ou 06.19.58.71.60

Gilles KERMARC, a la recherche d'un J3/L4
5 rue Raymond 36000 Chateauroux
Tél: 02.54.60.99.42



COMPTE-RENDU
de la réunion de Bureau du Piper Club France
a Soissons le 15 septembre 2002
Sur convocation du Président, Jean PICHAT, cette réunion a délibérer sur les sujets suivant:
- Suite a la démission de Jean FRANCOIS de son poste de trésorier,
le siége social est transféré au domicile du Président:
10 chemin du Plessis 77160 Cucharmoy
- Guy FOURDRAIN est élu au poste de trésorier et il accepte cette fonction,
il fera le nécessaire pour prendre possession de la comptabilite

auprés de son prédécesseur.

- Une consultation va étre lancée auprés des compagnies d'assurances pour I'étude
des contrats couvrant notre association, ses dirigeants et notre rassemblement annuel.

- Le bulletin trimestriel sera réalisé en concertation avec I'ensemble du Bureau.
- Les infos du site Internet seront soumises au Bureau avant diffusion.
- Le rassemblement 2003, aura lieu les 12, 13, 14 et 15 juin, un programme sera présenté
lors de I'AG 2003, en avril.
Présents a cette réunion:

Membres du Bureau

Jean PICHAT

Guy FOURDRAIN
Clément FRANCOIS
Isabelle BLANC

Membres du Piper Club,

Robert IDOINE
Jean GLASSON
Michel VERON

L'aéroclub de Soissons, nous regu dans une ambiance trés chaleureuse, mettant ses locaux a
notre disposition et nous offrit un excellent café a notre arrivée et le champagne pour clore notre
réunion.

Le club local des "Tractions" nous conduisit dans une magnifique demeure dans la forét aux
environs de Soissons ou nous attendait un excellent déjeuner.

Les Piper Présents a Soissons:
J3C65 F-BDTS de Robert IDOINE
J3C85 F-BFBO de Guy FOURDRAIN
J3C65 F-BCPK
PA19 F-BOOX de Michel VERON
PA18 F-BNMP de Jean GLASSON
PA22 F-BHPE de Jean PICHAT
PA12 F-GKBJ de Clément FRANCOIS

Merci a tous pour la qualité de l'accueil, on reviendra... et plus nombreux

Clément FRANCOIS



HUMOUR, aprés les carnets de "Air chez nous" , voici HUMOUR ON
THE "AIR"

Pilote : Air France 120 Echo Bravo, on approche 4 nautiques finale ILS 33 gauche.

Contréleur : Air France 120 Echo Bravo, autorise atterrissage piste 33 gauche, le vent est caime.
Pilote : L'équipage aussi ...

Controleur : Air France Echo Bravo, correction, le vent est nul ...

Un matin avec un banc de brouillard assez fin qui masquait les pistes.
Apres quelques atterrissages d'A320 et de 737, arrive un 747 qui n'était pas un habitué du terrain.
Une fois posé, cherchant a regagner le parking, le pilote émet un doute quant & sa position. La

e contréleuse, pleine de bonne volonté, cherchant a rassurer le pilote, Iui dit du plus naturellement du

" monde : Vous étés sur Papa 40, j'en suis sure, je vois votre queue qui dépasse du brouillard.
ce a quoi le pilote plein d'humour répondit : Vous étés sure que vous ne voyez pas ma deérive plutot 2.

Pilote : Air France 7662, on souhaiterait monter au niveau 330.
Contréleur : Air France 7662, maintenez 290 cause bruit.

Pilote : Ah bon ??, pourquoi cause bruit ?
Contréleur : Parce que si vous montez et que vous encadrez I'avion qui est au-dessus de vous au

310, ¢a va faire beaucoup de bruit et les riverains ne vont pas aimer ...

Contréleur : Air France 3682, précisez votre type d'appareil, est-ce un A330 ou un A3407 Pilote :

A340, bien sur!
Contréleur : Dans ce cas Captain, allumez vos deux autres moteurs et dépéchez vous de rejoindre le

niveau que je vous ai donné !

Entendu sur la fréquence Radar de Roissy - Charles De Gaulle (118.15 MHz) & un moment ou le
contrdle aérien était un peu déborde par I'abondance du trafic, tout le monde arrivant en méme temps
sur la plate-forme et voulant se poser a sa convenance. Le vol AFR 455 est sur I'ILS :

Contrdleur : Air France 544, contactez De Gaulle Tour, 119.25

Contréleur : Air France 544 .... Contactez De Gaulle Tour 119.25!

Controleur (énerve) : Air France 544 .... Vous étés comme ma femme, vous n'écoutez jamais !!!
Pilote : Radar, de I'Air France 455, peut étre que si vous appeliez votre femme par son nom, elle vous

répondrait !!

LA PENSEE DE FIN D'ANNEE:

LE TEMPS QUI PASSE,

1 seconde d'inattention

1 minute de silence

1 heure qui ne soit pas la derniére
1jour de bonté

1 mois de Marie

1 année terrible

1 vie heureuse

et I'Eternité...

APPEL AU PEUPLE PIPERISTE

Comme a chaque fin d'année, je vous rappelle que ce bulletin est le votre, vous devez le faire vivre,

par vos récits, photos mais aussi critiques.

Ne Soyez pas timide, n'ayez pas de fausse modestie, c'est avec plaisir que les membres liront vos
aventures, anecdotes ou pensées.

Je souhaite que le bulletin devienne une sorte d'auberge espagnole ou chacun apporte son

"cas-croute” (trés a la mode I'Espagne dans ce bulletin)...
Isabelle



U L18C ou PA19

1“ “ ““ll] ' 5 i Les couiurs ALA é H

.\H ,| f / la mode,aprés les PA22,
ey les L18c ou PA19 pour nous

civils... Vous pouvez admirer

sur ce cliché celui de Bruno

Chauvet, qui nous revient

d'Espagne, comme vous avez

pu le lire dans les pages

précédentes.

Encore une superbe rénovation,

bravo, félicitations, bis, une autre,

exceptionnel, bref : BRAVO

SON PEDIGRE:
N° de série, 18-1388

Année de construction, 1951
Son immatriculation, F-BNMR
Son port d'attache, LFEJ

Son pilote, Bruno CHAUVET

ESCAPADE EN ESPAGNE, belles image :

Toujours aussi joli le survol des montagnes

Courte finale a Cordoue VFR on top ? non, le sol est en vu



LE COUP DE COEUR DE CLEMENT :

J'ECRIS DANS LE CIEL:
C'est vrai...

Pendant quinze ans, sur fond de ciel bleu, dessinant
d'immenses lettres de fumée blanche, Jacques FAGE a écrit
dans le ciel de France, d'Espagne et de Belgique.

Dernier écrivain du ciel en Europe, il nous dit dans un style

alerte et teinté d'humour comment cela lui est arrivé et

comment il a fait.

Il nous conte aussi les aventures les plus cocasses et parfois
dramatiques qui ne peuvent manquer de surgir quand on fait

un tel metier!

A travers ces lignes on découvre le témoignage d'une volonté
d'aboutir contre nulle difficultés, autant sournoises qu'impreévisibles.
En 250 pages, Jacques FAGE nous fait vivre sa passion pour
une aviation de sport, de loisirs, de travail aérien.

Ayant collaboré comme ingénieur a I'Office de Recherche
Aéronautique, puis pilote talentueux de rallys, écrivain du ciel et...
gentleman farmer dans le limousin.

Faites vos reservations auprés de Clément FRANCOIS
Disponible & la Boutique du Pilote a TOUSSUS

www.livre-aviation.com aerostories.free.fr

Pour commander en ligne Pour les fanas de I'histoire de l'aviation,

de superbes ouvrages aéro. vous y trouverez tout ou presque, il y a méme

Si vous n'etes pas encore des histoire de Piper et de bien d'autres machines
branchés, pas de panique, la volantes, de leur pilote, des profils d'avions, des
maison fait bien les choses: maquettes, de livres...

Tél: 01.45.22.74.16 préparez-vous a y passer du temps...

Fax: 01.42.93.81.23

ou pour vous y rendre a pieds:
La Maison du livre Aviation

75 bld Malesherbes

Paris 8 éme
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® Maisan fondée en 1900
® LUtquipe de vente
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PIPER PA-18:35
SUPER CUB

Le L4h sur flotteurs de chez KP
Au 1/72éme, tres belle petite maquette,
idéale pour diversifier votre collection.

Trés agréable a réaliser, les Tchéques sont
décidement trés forts.

L-4Hw/flots KP-KOPRO
Réf: B13 Prix: +- 12 Euros

.

Le PA18 de chez ACADEMY

Au 1/48éme, maquette de qualité en générale.
Vous allez surtout devoir travailler au niveau des
capotages qui sont assez loin de la réalité, mais
c'est aussi ca le plaisir du maquettiste...

PA18-35 ACADEMY / MINICRAFT 1/48éme
Réf: 1611 Prix: +- 13Euros




