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CLUB FRANCE

Rassembler les propriétaires, pilotes et sympathisants des avions de type PIPER CUB a train classique et déri-
vés, ainsi que promouvoir et encourager leurs restaurations et leurs maintien en état de vol."
Siége social: 10 chemin du Plessis 77160 Cucharmoy

L’équipage CHAUVET, pilote et observateur, en route pour 'Espagne a bord du L18c F-BNMR.
lis regardent dans la méme direction, c’est bon signe pour arriver a bon port...

LE MOT DU PRESIDENT :
Chers amis,

La fin de 'année est proche, je vous souhaite, a votre famille et vous-
méme d’'excellentes fétes de noél et une excellente année 2003 ‘
Et surtout de nombreux vols, avec une météo favorable.

Au programme pour 2003, 'assemblée générale a la Ferté Alais en avril Dans ce numéro :

et le rassemblement prés de Lisieux en juin ceci grace a Jean Glasson et
Claude Fourmis qui nous accueilleront sur leur terrain privé. T e
Enfin, je vous rappelle le probléme des moteurs évoqué dans le bulle- Jim, un vétéran a bord
tin n°48 d’aolt 2002, lequel n’a que peu d’échos parmi les membres du Pi- ANNONCES ET NOUVEAUX
per Club; e o Wts fectres ot
de la & en déduire que tout va bien dans le meilleur des mondes aéronauti-
ques, il n'y a qu'un pas que je ne franchirai pas, dans I'immédiat... Année 2003
BIBLIOTHEQUE:
Amitiés a tous. e
MAQUETTISME, Net, biblio ;
Les découvertes pour ['hiver
d'isabelle
COHABITATION PILOTESQUE:
Jean PICHAT Une épouse de rénovateur




UN VETERAN A BORD

Jim FLEMING, vétéran de la 2éme division d'infanterie, compagnie C, 1er
bataillon, 91 régiment, a volé a bord du L4 F-BETK de I'AC du Finistére, le
15 septembre 2002.

A noter I'embléme, téte d'indien, de la 2éme division d'infanterie US celle
de Jim qui orne le flanc du TK.

Cet homme avait participé aux durs combats de I'été 1944, ou il avait perdu
son meilleur ami lors de I'attaque d'un blockhaus a la baionnette prés de
I'aérodrome de Brest-Guipavas.

Jim fut blessé un peu plus tard, c'est lors de son séjour a I'hopital qu'il fit la
connaissance de sa femme, I'avenir leur donna 6 enfants.
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Mr Fleming était donc en pélerinage et a la recherche du blockhaus ou périt =
Jim montre fierement I'embléme de la 2éme DI

son ami.
Le contact fut pris avec Gildas en septembre 1998 par l'intermediaire

du neveu de Jim, qui prévit d'organiser son déplacement en '
Septembre 2001. \
De son coté Gildas organisa une cérémonie et une exposition /g
rendant ainsi hommage aux 2 divisions ayant opéré dans le secteur.

Le projet dut étre retardé pour cause de 11 septembre, leur arrivée
étant prévue le 22...

En mars 2002, le projet était relancé, le L4 ayant été remis en état
de vol aprés une compléte restauration, il pouvait, lui aussi participer,
en survolant la cérémonie et en accueillant a son bord notre vétéran.
MTO favorable, le départ fut donné, Jim eut une phrase pour
"rassurer" sa famille: "si on se crashe, vous n'avez qu'a m'imhumer ¥
a St James" (cimetiére US du Mt ST Michel), ce souhait s'avera inutile. i

Jim était ravi de cette expérience, ce n'était pas la son premier vol

en Piper, Jim ayant aprés la guerre passé son brevet de pilote et vola
notamment sur Cub.

Gildas resta leur guide pour les 2 jours suivant, visite des principaux sites,
Omaha beach, Treviéres, Vire ou St Lo, dont Jim se souvenait
particulierement. "Malheureusement”, le blockhaus resta introuvable,
beaucoup ayant été détruits.

Jim revet son casque pendant la cérémonie

Voila une bien belle expérience, qui couronne une rénovation
bien menée et montre que les pilotes d'aujourd'hui notamment
ceux du Piper Club ont encore de la mémoire et partagent de
maniére forte leur passion.

Cet article a été réalisé grace aux information de Gildas Saouzanet
de I'AC du Finistéere.
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Jean Louis Le Buzit / Jim Fleming / Gildas Saouzanet

LE COURSIER DU VETERAN

o

bl syl RSN | o Piper L4 de l'aéroclub du Finistére, aux couleurs

de la 2éme division d'infanterie US, immatriculé

F-BETK, construit en 1945, n° de série 5-4501.

On le trouve avec une immatriculation civile dés 1947,

il est la propriété du méme aéroclub depuis 1950 !!!

Une rénovation compléte vient de lui étre offerte, ses
principaux acteurs en sont JL Le Buzit, responsable de
I'UEA et instructeur bénévole au club et Gildas Saouzanet.
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Ainsi, vous étes mariée a un constructeur
amateur ?
Guide pour les épouses...

Par Janet Maldewin, 57510 Crestview dr Yucca
valley Ca 92284
Extrait de Sport Aviation de juin 89

Tout a commencé assez innocemment n'est ce
pas ? Vous vous occupiez de vos affaires quand,
a l'occasion, votre mari parla de ses plans, ceux
qui coditent autour de 758%.

Tout compte fait marmonna til, «j'ai décidé de
commander des plans d'avion. Je veux juste voir
de quoi il s'agit. ». Maintenant, a la réflexion, il a
semblé un peu distant ces derniers temps et
passait du temps a creuser dans les vieux
numéros de sport aviation. C'est troublant, mais
vous n'y avez pas accordé attention & ce moment
1Agn

Si vous n'avez jamais été mariée a un
constructeur amateur, vous ne pouvez pas savoir
a quel point ces plans vont changer votre vie. |l
peut essayer de vous convaincre que la
construction est essentiellement un passe temps
plaisant. Ne soyez pas dupe, la construction
amateur n'est pas un hobby, c'est un style de vie.
Et maintenant que vous étes mariée a un
constructeur amateur votre tache est de garder un
bon état mental pendant que votre constructeur
poursuis son réve.

Pendant la premiére semaine apres qu'il ai
commandé ses plans, le visage de votre
constructeur sera celui avec le grand sourire
brillant. Profitez de ce moment d'entente avec lui
parce que, a la fin de la seconde semaine (pas
encore de plans) le sourire se transforme en
grimace. Et si les plans ne sont toujours pas
arrivés a la fin de la troisieme, il grognera et
claquera des doigts aprés vous et les enfants.

Ne le prenez pas personnellement, dés que la
grande enveloppe brune arrivera, le sourire va
magiquement réapparaitre.

Dans les quelques prochains mois votre
constructeur va se familiariser avec ses nouveaux
plans. Il va avoir tendance a disparaitre chaque
fois que vous ne regardez pas. Si vous ne le
trouvez pas debout devant son établi, absorbé par
chaque page de ses plans avec une loupe,
essayez les toilettes. S'il n'y est pas, il y a des
chances qu'il soit dehors, & montrer les plans a
tous ses copains.

Ne vous tracassez pas, il rentrera a la maison des
que tout le monde les aura vu.

Avant qu'il soit occupé a construire, il vous est
conseillé d'acheter un casque antichoc. Vous en

aurez besoin pour protéger votre crane des
blessures quand il entrera en contact avec le
plafond quand votre constructeur rentrera avec
son premier achat de fournitures. Il expliquera : «
mais chérie, c'est de la qualité aviation ! c'est pour
ca que cette feuille de 1.6mm de contreplaqué
colte 91% »

Vous serez tentée de dire «tu blagues ? » Ne le
faites pas, il ne blagues pas, lui.

Pour le non initié ce premier achat est le plus dur
a accepter. Mais si vous apprenez certaines
notions de mathématiques, vous serez

bientét @ méme d “estimer les dépenses avec une
grande précision.

La régle est de multiplier tout ce qu'il dit par 2. |l
dira : « tu vois, ils disent ici qu'il faut 800h pour
construire cette petite merveille »

Utilisez vos nouvelles connaissance pour
multiplier 800h X 2 = 1600h.

Ou il dira : « ce gars I'a construit entiérement pour
45008 » ici

encore 45003 X 2 = 9000$, amusant non ?

« J'espere le mettre en I'air I'été prochain » vous
pouvez multiplier la déclaration optimiste par 3,4
ou méme 5, chacun sait que toute régle a ses
exceptions.

Soyez discréte en multipliant et gardez les
réponses pour vous-méme, vous ne voudriez pas
contrarier votre constructeur. De toute facgon, il ne
vous croirait pas.

Apres que la construction ait commencé depuis
un an ou deux, vous commencerez a penser a un
nouveau divan pour le salon.

Pendant que vous serez occupé a réfléchir entre
le bleu, le créme ou la couleur chocolat, votre
constructeur sera face a des choix plus difficiles

« P.. Cet indicateur de vitesse reconditionné codte
97% mais fait 80mm de diamétre et pese 1100
grammes.

J'aimerais bien mieux cet indicateur tout neuf de
58mm et qui pese seulement 300
grammes...comment me justifier pour avoir celui
que je veux vraiment ? »

Facile : oublier le divan...

Comme le milieu de I'hiver approche, votre
constructeur va commencer a se demander
sérieusement ou vous et vos enfants allez passer
vos vacances. |l mentionnera certaines
destinations romantiques, comme Lakeland,
Arlington, peut étre méme Oshkosh. Ne vous
plaignez pas quand vous jetterez vos prospectus
de croisiére dans les caraibes a la poubelle. Plus
votre constructeur est impliqué fortement dans



son projet, moins d'attention il vous accordera
ainsi qu'aux enfants.

Cela signifie qu'il ne vous invitera pas a diner. En
fait, il sera si occupé a penser aux 8 supports qu'il
doit construire le week-end suivant qu'il ne
pensera méme pas a manger. A nouveau, ne le
prenez pas personnellement, a la place,
accompagnez le pendant ses déplacement pour
acheter des pieces et des fournitures. Ou alors
allez avec lui dans les aéroports pour voir les
projets des autres constructeurs. Vous pourrez lui
extorquer un agréable repas a cette occasion. I
sera heureux parce qu'il croira que vous avez de
Iintérét pour son avion et vous serez heureuse
‘parce qu'il vous sortira pour manger.

Comme les ailes et le fuselage prennent forme,
vous constaterez que de plus en plus de monde
s'arréte devant la maison. Pendant la semaine, le
type de UPS vous demandera de signer pour les
paquets bruns et anonymes que vous ne saviez
pas avoir commandé. Le Week-end, des gens
débarqueront avec leurs amis pour admirer les
efforts de votre constructeur. Des étrangers s
‘arréteront pour discuter si la porte du garage est
ouverte. C'est wune merveille, vraiment
s'exclameront-ils. Souvenez-vous, ces
affirmations sont le moteur de votre constructeur.
Sans elles, sa progression ralentira comme une
limace et l'oiseau ne quittera jamais le garage
pour le taxiway.

Ainsi, gardez en resserve du café et des petits
gateaux et accueillez ces gens avec votre meilleur
sourire, vous en verrez un paquet. Votre
constructeur appréciera si vous étes impliquée
dans son projet. La meilleure fagon est de préter
une attention soutenue aux bruits provenant du
garage. Quand vous entendez la foreuse ou la
scie ou n'importe quel outil électrique démarrer
(qu'importe si vous étes en plein milieu de faire
votre permanente a la maison) courez dans le
garage et jetez votre corps a ses pieds ! Suppliez
le pour re-vérifier ses mesures, méme s'il insiste
en disant qu'il a déja vérifié 2 fois. En faisant ainsi
vous vous sauverez de |'horreur d'une profonde
dépression (la sienne) difficile a guérir.

En dépit de toutes vos précautions, il y aura des
jours ou il sciera ce tube 2 centimétres trop court
ou qu'il forera ce trou 3mm trop grand. Quand il le
fera, il viendra a vous les épaules baissées et
demandera désespéré «comment puis-je étre
aussi stupide ? »

Prenez sa main dans les votres, ayez un sourire
rassurant et dites-lui «mais ¢a va aller »

Alors que les semaines s'étirent en mois, et les
mois en années, votre vie semblera étre une
succession sans fin de sciages, meulages,
forages, pongages, masquages, peinture,
tamponnage et polissage. Pour vous convaincre
que votre constructeur est entrain de faire
quelque chose qui avance, il est important pour
vous de photographier la progression de l'avion
du début a la fin. Quand vous regarderez les
photos prises plusieurs années auparavant, vous

constaterez  comme votre coiffure  était
surprenante quand le tableau de bord a été
terminé et étonnée comme les enfants étaient
petits quand le train d'atterrissage a été mis en
place. Assurez-vous d'acheter un album photo de
100 pages et d'avair plein de films sous la main.

La plus dure des legons a apprendre & propos de
votre constructeur, c'est que les avions sont son
premier amour. Souvenez-vous : il construisait
des modéles réduits en balsa bien avant de vous
rencontrer. Pour lui, la beauté c'est une aile
elliptique ou une hélice en bois laminé. Il adore
I'odeur du dope et de la sciure et s'émeut du bruit
d'un pistolet a rivets.

Il ne se préoccupera certainement pas de vivre
dans un hangar. S'il y vient, c'est parce que son
idée de la décoration de la maison, c'est une aile
dans le living-room, une hélice dans la chambre et
des piles de revues aéronautiques partout dans
la maison

Si vous pouvez apprendre & partager juste un peu
d'enthousiasme pour voler, vous serez
récompensée de vos efforts. Le jour & la longue
finira par arriver ou le dernier fil frein sera en
place et que le réservoir sera plein d'essence.
Votre constructeur démarrera le moteur et taxiera
jusqu'a la piste jusqu'a ce que son oiseau quitte
finalement le sol pour la toute premiére fois.
Quand I'avion volera en cercles au-dessus de vos
tétes, vous serez fiére de savoir que vous ne
serez pas pour rien, et pas un peu, en partie
responsable de ce succeés.

Une fois que l'avion volera, vous serez tentée de
vouloir souffler un peu et de penser «ah ! C'est
fini. maintenant on va pouvoir nettoyer le garage
et reprendre une vie normale »

Mais c'est & ce moment que votre constructeur
aura a nouveau un air éloigné dans le regard. Et
avant que vous ne vous en rendiez compte, il
feuillettera encore les anciennes éditions de sport
aviation.

« Oh | chérie, regarde cette merveille »
s'exclamera t'il le souffle court «je crois que je
vais commander les plans, juste pour voir »

Au moins vous savez a quoi vous attendre...

note: le mari de l'auteur, Dave Maldewin a & son
crédit 6 avions et 2 construits depuis zéro. Au
moment de cet article (fev 89) Dave était dans le
garage a travailler sur son Banty.



Escapade en Espagne, en Piper PA 19,

récit de Bruno CHAUVET

Ma premiére démarche passe par la recherche,
Iacquisition, et finalement, la restauration compléte d'un
Piper PA 19. Celui ci est acheté en juin 2001 & Besangon
avec les précieux conseils de Clément FRANCOIS, et
Iassistance technique du Piper Club de France, c'est le
Mike Roméo. Restauré de septembre 2001 & mars 2002,
en grande partie a Chéateauroux-Villers avec une
décoration d'origine ALAT, et le concours sur le plan
historique des musées de Bourges et de Dax.

Pendant trois mois, quelques vols au départ de
Chateauroux vers Chartres, Epinal, Cuers et St Flour,
I'appareil se comporte bien, et j'en profite pour calculer la
consommation d'huile -un litre /10 heures, d'essence — 20
litres/h, la Vitesse réelle 95 Mph & 2200 tours, le
comportement et l'espace utilisable avec quelques
bagages. Démarrage & la main, il est équipé d'une 760
Cx King d’'un XPDR King avec mode C, d'un intercom
Sigtronic et de 2 casques Clarck, un compas, et un
chrono (&2 mon poignet)-Le cap et la montre. Pas de
systéme de navigation intégré au tableau de bord.

C'est vraiment la 2 CV de I'air, idéal pour partir
en vacances avec son épouse, et nous décidons d'un tour
d’Espagne. Consommation faible en huile et en essence,
ca change du Broussard. J'apprécie de voler avec la
porte rabattante ouverte surtout quand il fait chaud
quelque fois jusqu'a 40 ° en Espagne, et c'est tellement
pratique pour prendre des photos.

La préparation du voyage est effectuée en mai,
les cartes demandés aux services espagnols AENA* a
Madrid, les réservations des hétels par Internet, et le
trajet retenu .pour un budget prévisionnel de 700 euros.

Un budget prévisionnel: taxes d'aérodrome-
parking - carburant - transport de 700 euros. Chateauroux
—Marmande- Barcelone (Sabadell)- Valence- Grenade-
Cordoue - Madrid- Marmande - Chateauroux.

Pour palier @ la chaleur omniprésente en
Espagne en ao(t nous -mon épouse et moi- prévoyons de
décoller le matin avant 10_heures locales, ce qui implique
un lever régulier @ 7 heures du matin. « L'avenir
appartient aux gens qui se lévent tot »...vive les
vacances !

Chateaurcux ~Marmande: Le ftrajet est
effectué le dimanche 28 juillet au retour du meeting de
Saint Flour auquel participait le Piper. J'ai un avant gott
de la chaleur car il fait 30 ° au décollage de
Chateauroux- Villers. Deux petites heures de vol et
jatterris sur le charmant terrain de Marmande, que je
connais bien et ol l'accueil est toujours agréable. Le
temps d'assurer le transfert des enfants venus en voiture
avec mon épouse chez les grands-parents a Casteljaloux
et c'est une journée de détente avant d'entamer le trajet
tant convoité :

MARMANDE- SABADELL LFDM-LELL: Le
décollage est prévu pour 9 heures le mardi 30 juillet, mais
la météo n'est pas trés bonne, nous attendons que le
plafond se léve et profitons de ce moment pour prendre
les derniéres prévisions ; le plan de vol est envoyé par fax
de I'aéroclub de Gascogne et nous décollons finalement a
10h30 : la météo donne du 300/10kt, 4000 RADZ bref,
j'en passe et des meilleures; on se déroutera en fonction
de la météo qui s'améliore a partir de Toulouse. Contact
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plus tard, ¢a se découvre un peu plus, on redécolle et I'on
suit 'autoroute sans s'arréter au péage.... contact établi
avec Blagnac, avec un contréleur sympa qui accepte de
prendre le plan de vol en lair(ca évite de perdre %
d’heure. C'est assez simple ensuite, dés que la météo, va
tout va,...le Piper fait du 100 kt confirmé par le GPS a
partir de Toulouse,( avec un bon vent arriére, contact
avec Carcassonne, belle vue sur les remparts, puis
Perpignan ou ¢a turbule beaucoup vu le vent, passage
de la FIR au point ALBER, contact avec Gerona app sur
120.9.

This is F-MR buenos dias ...« F-BNMR Papa
Alpha Nineteen From LFDB to LELL VFR with Flight plan
three thousand feet 2 persons on board, transponder
mode C, FIR boundary at 12h15 Zoulou.

Gerona: « MR Roger, you sqawk 6374 », puis

20 minutes plus tard, « you contact Barcelona APP on
125.25 », en fait des messages simples, précis, concis,
comme en Francais!
A Sabadell, la piste 13 est en service, QNH 1012, on
arrive perpendiculaire 2 la vent arriére, en survolant la
ville, intégration direct en vent arriére, c'est simple, direct
au parking avec le contact de la Tour de contrdle. Un vol
de 4 heures depuis Marmande; Le détail de l'arrivée:
température 31 ° .

Pour rejoindre les ramblas de Barcelone trois
possibilités : Le taxi environ 25 euros, le train, 2 euros, le
RER local 1,5 euros, a vous de choisir, I'intérét d’une telle
destination en 2002, c'est le centenaire I'architecte
espagnol Gaudi,.

SABADELL-VALENCE LEL] L EVC vendredi 3

aolt, les orages sont passés deux jours durant, assez
violents, parait —t-il, pour que toute la presse nationale en
parle, avec des trombes d'eau, notamment la nuit. Inquiet
pour le sort du Piper, jai finalement trouvé un
hébergement pour un prix modique : cent cing euros les
deux nuits dont soixante quinze euros de cotisation
obligatoire ! Un signe d'hospitalité de Iaéroclub de
Sabadell, la note est réglée d'avance « of sure ». Des fois
qu'on démonterait le hangar pour partir...
Nous préparons notre plan de vol calmement (puisqu'il n'y
a personne pour le passer avant 9 h 15 -néanmoins un
minitel est a disposition) et payer la taxe d'atterrissage et
parking extérieur de 2 jours : 3,35 euros bien moins cher
que le hangar. -

Le trajet passe par REUS, et CASTELLON de la
Plana en utilisant les « corridors » cheminements
obligatoires, pour éviter I'approche de Barcelone. Le
temps de faire les pleins, de charger l'appareil, de
nettoyer la verriére et d’effectuer une pré-vol en détail,
nous décollons & 11h25 local pour un vol de 175 Nm. Le
code transpondeur nous est donné dés le contact radio et
somme autorisé pour le roulage, puis pour le décollage
sur la 13. Le contact établi sur 127.70 avec Barcelone info .
nous permet d'éviter un Bi moteur dans nos midis sans
contact radio, ni code transpondeur, méme altitude, bref
comme dans toutes zones & forts trafics, le transpondeur,
et la vigilance sont de rigueur ; report sur VILLAFRANCA,
puis « E » POINT, contact avec Reus nous demandant un
transit cétier et de rappeler au point Sierra.

La visibilité chute de plus en plus et le plafond

nous tombe sur la téte & 700 pieds, hauteur minimale
AAtir nacear ail Aaceie da | A CAVA ane 'nan devine dans

























