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" Rassembler les propriétaires, pilotes et sympathisants des avions de type PIPER CUB a train classique et dérivés, ainsi que de
promouvoir et d'encourager leurs restaurations et leurs maintien en état de vol."
Siége social: 15 rue Claude Monet 78250 Meulan

Le PA19 00-VIK, devant lequel pose sympathiquement son heureux propriétaire, Mr Cuypers.
lls furent récompensés par la coupe Pierre Deligne, pour la plus belle restauration.

LE MOT DU PRESIDENT.:

Chers amis,
Le 16eme rassemblement du Piper Club France s'est déroulé avec succes
malgré une MTO inquiétante le 1er jour. ;
Merci & tous ceux qui nous ont aidés, aux clubs locaux et au personnel de la Dans ce numeéro :
CCI de Moulins.
Notre éminent secrétaire général, vous en fait, par ailleurs le compte rendu détaille. AG.2002:
Le probléme des moteurs et en conséquence la survie a long terme de notre activité Compte rendu
reste préoccupent.
Afin d’envisager, si nécessaire une démarche auprés des services compétent, je Moulins 2002
souhaiterai connaitre les conditions dans lesquelles vos CDN ont été renouveles; il SECURITE
s'agit, bien entendu des avions équipés de moteurs de plus de 12 ans. Il convient La1215
aussi de distinguer les moteurs entretenus par un atelier agréé de ceux entretenu par
leur propriétaires titulaires d’une autorisation du GSAC. Vous savez que dans cette ADHERENTS / ANNONCE :
seconde hypothése un atelier agrée doit intervenir, procéder a des vérifications défi-
nies dans la circulaire et délivrer une attestation; tout ceci n'étant pas prévu dans les
programmes constructeurs, il en découle une réticence ou un refus, lié a I'attitude L
des assureurs des ateliers. NOS PAGES INFOS :
Merci de faire part de vos difficultés a Clément Frangois avant la fin de I'année. m"'_' e

Amitiés a tous.

Jean PICHAT




MOULINS 2002 : en images

fons T— ” o Malgré une escale imprévue a Maubeuge, histoire de ne pas arriver a
"CEK" a Moulins, la fatigue n'a pas empéchée Marc Alaerts de nous
monter ses talents et son coté économe, la prochaine fois, uniguement
sur la roulette...

Coup de chance, on ne s'est pas trompé de terrain !?!

Et en plus ils volent, sont-ils joueurs ces vieux avions !

Que chacun retienne sa place , le parking sera bientot
plein.

un nid de Piper se sent de loin, I'huile, I'essence, le verre de
I'amitié... Ce sont nos amis anglais qui ont le meilleur nez, ils
rafflent tous les ans la coupe du plus long parcours.

Je ne sais pas si le PAX de ce pilote suisse lui a fichu la paix, mais avec
une telle immatriculation ont ne peux que se sentir apaisé



MOULINS 2002, un bon cru

Quel est le point commun de tous nos rassemblements du PIPER CLUB ?...

réponse : examen avant, pendant et pour le retour , de la situation MTO.

Ce n'est qu'une banalité qui toutefois alimente les conversations et heureusement nous avons toujours un
fort en théme (M.T.O bien sur) , celui qui est toujours capable d'expliquer le lendemain, pourquoi la veille il
disait le contraire de ce qui s'est produit aujourd'hui dans le ciel.

Dame M.T.O, notre fidéle compagne, n'a pas été trés sympa avec nos amis venant d'Angleterre, de Belgique
ou du Nord, car ce vendredi 5 juillet les vannes célestes ont été ouvertes en grand. Certains ont quittés leur
port d'attache dés le jeudi comme le couple GRAY, d'autre se sont levés trés tot et ont quittés la Normandie
dés 6 Hoo du matin ! ... (il parait que le Calvados peut se déguster de trés bonne heure | nous le vérifierons

I'an prochain)

A Moulins MONTBEUGNY, c'est le beau temps, nous sommes accueillis pour notre Rassemblement Annuel
par tous les usagers de I'Aérodrome qui se sont regroupés en une fédération locale, ce sont :

L'Aéro Club de Moulins

Le centre de Vol & Voile et son camping

L'ARCA Atelier régional des Constructeurs Amateurs (spécialisé dans la soudure aéronautique)

L'ACAAM Association des constructeurs d'aéronefs de I'agglomération de Moulins (construction bois)

Aéro Plum de Moulins Montbeugny (ULM) -

Aéromodélisme Moulinois
Et I'équipe des agents AFIS de la CCl sous la houlette de Bernard LACHOIX (par ailleurs moniteur avion et

constructeur amateur... nul n'est parfait)

lls ont assurés une permanence trés tard le vendredi soir, car Marc ALAERTS et son J3 00-CEK qui ont
louvoyés sous la pluie se sont prudemment posés & NEVERS pour reprendre du carburant avant de
rejoindre MOULINS, bien aprés 21HOO. Ils ont été suivis de R.CUYPERS a 21H40 qui n'avait pas passé les
Ardennes et fait escale 8 MAUBEUGE avec son PA 19 00-VIK : cela nous a permis d'admirer une trés belle

rénovation qui a été récompensée par la coupe Pierre DELIGNE.
Autre aventure , pour le PA 19 F-BOUZ, aprés son décollage des Mureaux il parcouru les 150 premiers

kilométres a basse altitude : pas de précision a ce sujet :

- soit plafond trop bas avec pluie
- soit surcharge de |'appareil malgré le régime amaigrissant de son pilote Jean Frangois !

Tres remarquée la participation de nos amis de Blois, qui nous ont regus I'an dernier, avec 5 appareils : un

grand Bravo

La plate-forme aéronautique de MOULINS présente beaucoup de similitude avec celle de Blois : c'est dire
que le parking, le ravitaillement et les vols locaux n'ont présentés aucun probléme. La journée portes
ouvertes permit au public d'approcher nos avions ainsi que les voitures anciennes exposées sur le parking
en compagnie de magnifiques modéles réduits de PIPER.

Sur les 33 avions venus au rassemblement 21 étaient des PIPER a ailes hautes , 7 avions anglais n'ont pas
rejoint MOULINS cause MTO et 3 frangais ce qui aurait porté la T
participation a 31 appareils plus les 12 visiteurs.”

Nous avons remarqué la trés belle finiton du PA 19 OO-VIK a lissue de sa restauration ainsi que
I'aménagement cabine et son équipement : du tres beau travail.-

Nous en espérons d'autres |'année prochaine en Normandie

Lors de la dégustation du Verre de I'Amitié du samedi soir, nous avons attribués les coupes :
¥ al'avion venant du plus loin offerte par la ville de Moulins & Richard KEECH qui, avec son PA 22
G-ARNJ, a parcouru 501 NM

¥ La coupe Pierre DELIGNE a été attribuée @ Raymond CUYPERS pour la magnifique rénovation de
son PA 19 OO-VIK

¥ Pour ses 40 ans de Brevet & Jean Pierre CHARVIN venu de CHAMBERY avec son J3 GLQQ

¥ Coupe spéciale a la famille de Patrick GUEDJ venue avec son PA 28 et ses fils , Paul 2 ans qui
totalise 200 heures de vol et Antoine &gé de 1 an qui compte 100 heures de vol.




¥ Claude ROUX de la section aéromodélisme de Moulins pour ses maquettes de PIPER trés fidéles et
qui volent

¥ Coupe remise 8 Mme Marie VALLET représentant tous les auteurs de I'excellente réception réservée
au PIPER CLUB France durant ce rassemblement.

Il faut souligner la présence & cette réception du PIPER CLUB France de Monsieur LEGRAND Président de
la C.C.I de Moulins et des représentants de la municipalitt de Moulins ainsi qu'une nombreuse
représentation des Communes entourant I'aéroport.

Toutes les personnalités étaient également présentes Samedi 6 & midi pour un pot amical offert par la CCI ,
précisant que la CCI & offert I'accueil gratuitement a tous nos avions (taxes atterrissage et stationnement)
qu'elle en soit remerciée.

Notre gratitude s'exprime €galement & tous les membres de I'Aéro-Club de Moulins et plus particuliérement
a Madame et Monsieur VALLET , cheville ouvriére infatigable et dévouée : 4 citer en exemple.

LES PARTICIPANTS:

J3 —CB5 F-PHUF Aéro-Club de MOULINS MOULINS

J3 - C65 00-CEK Marc ALAERTS GRIMBERGEN
J3 - C65 F-GLQQ JP CHARVIN CHAMBERY

J3 — C65 G-AJES G JARVIS WOLVERHAMBION
J3 - C65 F-BFBP G BERTHELOT NEVERS

J3 - C65 F-BKNO JP GANDON BLOIS

J3 - CB5 F-BHHQ JM CANVILLE MONTPELLIER
J3 - CB5 F-BCPK O FLOCHER AMIENS

J3 - C65 F-BFBO G FOURDRAIN LOGNES
J3-C90 F-GHIH JF GRAMMONT AMBERIEUX
J3-C 100 F-PDVD C BERNARD MACON
PA12S F-GKBJ C FRANCOIS NANCY

PA 18 — 150 HB-PAX JM DAGON YVERDON

PA 19 0O0-VIK R CUYPERS GRIMBERGEN
PA 19 F-BNQQ C FOURNIS LISIEUX

PA 19 F-BMOL M REBEAUD PERSAN-BEAUMONT
PA 19 F-BOUA P MOURIE SAINT GAUDENS
PA 19 F-BOUZ J FRANCOIS LES MUREAUX
PA 19 F-BMOC AC de Montlugon MONTLUCON
PA 22 G-ARNJ R KEECH CHESTER (G.B)
PA 22 F-BHPE J PICHAT NANGIS

PA 28 CHEROKEE P-GUEDJ LES MUREAUX
PA 28 00-JMC V VALCKE GRIMBERGEN
CITABRIA G-BDBH R&C GRAY LONDRES (G.B)
MOONEY HB-OBB Mme CHRISTINET LAUSANNE
WASSMER F-BPTF J GLASSON LISIEUX

DR 360 F-BRUI S BAUER BLOIS

BUCKER F-AZBZ Ph DUBAYLE BLOIS
SUPERDIMOA JC MANGEANT BLOIS

NC 858 F-PJDZ Mr GENTIL BLOIS

JODEL D112 F-PYQJ H MALITCHENKO VESOUL

RA 14 F-PYVS C PERE SEMUR

Notre ami Jacques BARTHE est venu nous saluer le samedi, accompagné de 3 de ses éléves en
effectuant un vol d'entrainement & la navigation avec un Robin, il profita de son passage a Moulins pour
déjeuner en notre compagnie.




EEIRERS ASSEMBLEE GENERALE ORDINAIRE DU

G | PIPER CLUB FRANCE,
@. du 13 avril 2002

2 ¢ =

Elle s'est tenue, comme les années précédentes, a la Ferté Alais, dans les locaux de I'amicale
Jean Baptiste Salis, & 11 heures, sous la présidence de Jean PICHAT qui ouvre notre assemblée
générale.

22 membres présents: AC Sabena, Aéro-passion Blois Vendéme, Marc ALERTS, Christophe
BAILLY, Alain BOURREAU, Robert CHANU, Laurent DELIGNE, Frangois DENIS, Guy FOURDRAIN,
Claude FOURNIS, Clément FRANCOIS, Jean FRANCOIS, French Supporter Squadron, Jean
GLASSON, Jean-Frangois GRAMMONT, Marie-André Heurtevant, Pierre JUSTE, Magali REBEAUD,
Bernard THOMAS, Alain TIVET, Jean PICHAT, Richard WALD.

37 membres représentés, qu'ils en soient remercié.

- Le président PICHAT présente le rapport moral de |'association.
Les rassemblements:

Grimbergen, 17, 19 aot 2001

2 membres ont pu se rendre sur place, en voiture, accueil trés trés chaleureux.

Il est évident que les conditions météo annoncées ont dissuadé de faire le trajet en avion, une panne
par 1a et beaucoup de congés, n'ont pas permis d'avoir une participation importante et significative.

Rassemblement de Moulins, 5, 6, 7 juillet 2002.

Avec l'accueil sur place de I'AC de Moulins, 'ARCA (constructeurs amateurs) et le CAM
(constructeurs amateurs), la section aéro-modelisme. :

Au programme, visite de Moulins a la discrétion de chacun, forum sur la rénovation et I'entretien dans
les locaux de I'ARCA. '

Sortie a Soisson, envisagée par Guy Fourdrain, & I'automne, en commun avec un club de voitures
anciennes.

Pour I'année 2003, il est retenu le site normand, proposé par Jean Glasson et Claude Fournis, sur
leur aérodrome privé prés de Lisieux.

Le chapitre des rassemblements étant clos, le président Pichat nous expose la situation actuelle
concernant I'entretien des avions, notamment l'inspection annuelle des moteurs ayant dépassé 12 ans
apres RG ou depuis neuf.

Cette mesure est incomprise par les usagers, d'autant qu'elle prend son origine dans une
recommandation de Lycoming qui remplace une obligation (elle, jamais observée) et elle s'appliquerait
A tous les moteurs sans que leurs constructeurs n'aient évoqué de pareilles mesures.

Il a été recherché si TMC a émis une semblable recommandation, personne ne peut répondre si le
SIL 98-9 est bien applicable.

Rassambler les propriétaires, piistes et sympathisants des avions de type PIPER CUB & train classique &t dérivés, ainsi que de
promouvoir, d'encourager leurs restaurations et leurs maintien en &tat de vol.”
Siége social: 15 rue Claude Monet 78250 Meulan



Le trésorier Jean Francgois présente le bilan financier de I'année 2001.

2001 en déficit de 75 €, heureusement il reste 5400 € en caisse au 31 décembre 2001.
La plus grosse dépense étant affectée a la réalisation du bulletin et ses frais d'envois, soit 2685.14 €,
plus de la moitié du budget.

COMPTES DE RESULTATS DE L'ANNEE 2001

Dépenses Recettes
Cotisations versées en 2001 2747.72
Divers dons 334.62
Rassemblement de Blois 1666.02 | Rassemblement de Blois 1737.92
Poste, envois, timbres 858.04
Photocopies, papeterie 367.00
Bulletins 1827.10
Documentation 73.99
Journal officiel 54.73
Restauration AG 48.79
Total 4895.67 4820.26
Différence -75.41

Le rapport moral et le bilan financier sont mis aux voix et I'un et l'autre sont adoptés a
I'unanimité.

Réglementation: notre secrétaire Clément Francois nous parle des mesures incomprises des
inspecteurs du GSAC.

Leurs différences, le manque d'harmonisation, des consignes non diffusables qui circulent, d'autant
que les contréles calendaires ne semblent pas avoir comme préoccupation principale la sécurité.

Election des membres du bureau:

Pierre Juste pose sa candidature. Elle est acceptée a I'unanimité, avec pour ambition de développer le
site internet du Piper Club, avec la charge des Password et de la technique, la rédaction des articles
étant assurée par Isabelle Blanc aidée d' Eric Jeansonne.

Guy Fourdrain pose sa candidature. Elle est acceptée a l'unanimité, il propose son aide pour
I'organisation des divers événements du Piper Club.

Membre honoraire:

Le président Pichat, propose la nomination de Mme Claudine Deligne au titre de membre honoraire
pour les services qu'elle a rendu au Piper Club France avec son mari, le président Pierre Deligne.
Proposition acceptée a I'unanimité et la plus grande joie des membres présents.

L'assemblée générale est cléturée a 13 heures
Le trésorier :

Le président : Le secrétaire :

Jean PICHAT Clément FRANCOIS Jean FRANCOIS
Rassembier les propriétaires, pilotes et sympathisants des avions de type PIPER CUB a train classique et dérives, ainsi gus de
promouveir, d'encourager leu 2 vol.

irs restaurations &t leurs mainiien en gtat de
Sigge social: 15 rue Claude Monst 78250 Meula



INSOLITE :

Chelles-Le Pin Les riverains défendent I'aérodrome !!!

Source : le Parisien du 12/08/02

L'OREAL a renoncé a s'installer dans la zone
d'activités de la Tuilerie a Chelles. Mais la
protestation des riverains pour éviter l'arrivée de
I'entreprise semble avoir donné des idées a la
municipalité. C'est Jean-Paul Bégué, le maire-adjoint
de Chelles chargé du développement économique,
qui avait lancé l'idée en plein conseil municipal : «
Pourquoi ne pas envisager la suppression de
I'aérodrome qui est un facteur a risques? "

Les riverains préférent conserver un espace vert
A l'origine de cette suggestion I'éventuelle
construction d'un centre de distribution L'Oréal.
Depuis, l'opposition manifestée par des riverains qui
craignaient des incidents a cause du terrain d'aviation
légére situé a proximité, a fait fuir le leader des
cosmétiques. Ecceuré par la « mauvaise foi » des
opposants et par I'abandon de I'Oréal, un élu confie :
« Au lieu d'avoir prés d'eux une belle entreprise, sdre,
non polluante et prestigieuse, les riverains vont se
retrouver avec plusieurs petites sociétés. Je ne les
comprends pas ! S'ils sont réellement inquiets a
cause de |'aérodrome, ils devraient déménager ! » «
La suppression de I'aérodrome est une idée
récurrente, indique la présidente de I'aéroclub du
Perreux (Val-de-Marne). Ces grands espaces
intéressent toujours les municipalités. Mais cet
aérodrome existe depuis 1937 et il n'est pas question
de partir dici. » Fort de 31 hectares, le terrain,
propriété de I'Etat, est géré par ADP (Aéroports de

Paris). |l
accueille
trois
aéroclubs

qui

dispensent des cours de pilotage et permettent
d'effectuer des voyages privés. « Sur cette plate-
forme, on recense 20 000 mouvements par an »,
précise-t-on chez ADP. « Notre présence n'est pas
génante pour les riverains. Il n'y a pas de gros Boeing
ici | Seulement des avions a deux ou quatre places »,
souligne la présidente de I'aéroclub. Une appréciation
partagée par Michéle Fernandez, la présidente de
I'Association pour la défense du quartier des
Coudreaux. Si cette Chelloise, arrivée allée des
Coudriers en 1979, ne voulait pas de L'Oréal, elle
refuse l'idée d'une fermeture de I'aérodrome. « C'est
une chance pour les Coudreaux d'avoir cet espace
vert. Je sais que la municipalité lorgne dessus, pour
construire des logements », s'emporte Michéle
Fernandez. Avant d'assurer : « Je suis raleuse de
nature et pourtant, je n'ai jamais été dérangée par les
avions qu'on entend de temps a autre. Ce n'est pas
Roissy ici. Et quand jai acheté, c'était en
connaissance de cause ».

Comme quoi il ne faut pas désespérer du genre humain méme si dans ce cas, ce n'est pas pour I'amour de nos oiseaux
motorisés qu'ils se sont manifesté mais qu'est ce qui ressemble plus a une pelouse d'agrément qu'une pelouse aéronautique

Z.

CARNET DE ROUTE :

Voici le bétisier d'Air "Chez Nous"

Tout est vrai et certifié. Lors de leur check-list ou en cours de vol,
les pilotes d'Air "Chez Nous" constatent réguliérement un certain
nombre d'anomalies. lIs les signalent au service d'entretien sans
prendre la peine de se montrer trés explicites et en laissant le soin
aux agents de maintenance de se débrouiller !!!

Question : Le pneu principal intérieur gauche a quasiment besoin
d'étre changé.
Réponse : Pneu principal intérieur gauche quasiment changé.

: Test en vol OK sauf I'atterrissage automatique trés brutal.
: Pas de systeme d'atterrissage automatique sur cet avion.

: Le pilote automatique ne marche pas.
: Maintenant il marche.

: Y a quelque chose de desserré dans le cockpit.
'Y a quelque chose de resserré dans le cockpit.

. IFF inopérant.
. IFF toujours inopérant quand il est éteint.

. Phare rotatif inférieur a moitié rempli d'eau.
: Phare rotatif inférieur rempli.

: Fuite d'eau manifeste sur le train d'atterrissage principal droit.
: Fuite plus manifeste.

: Volume de DME incroyablement bas.
: Volume ramené a un niveau plus croyable.

AO VO A0 AO AL AL AO

Le service entretien résout le probléme et le note sur le camnet
d'entretien en laissant poindre son mécontentement ou son ras le
bol non sans une certaine dose d'humour teintée d'ironie.

Voici donc quelques spécimens de Probléme signalé et le
Compte-rendu d'intervention.

Q : Punaises mortes sur |e pare-brise.
R : Punaises vivantes commandées.

Q : L'avion a un comportement marrant.
R : Avion averti de la nécessité de se retenir, de voler droit et de
rester sérieux. Essais au sol OK

Q : Le mode activé du pilote automatique provoque une descente
de 200 pieds par minute.
R : Probléme non reproductible au sol.

: Les crans font s'enfoncer la manette des gaz
: C'est a ¢a qu'ils servent.

: Moteur n°3 manquant.
: Moteur trouvé sur l'aile droite aprés une bréve recherche.

0 O PO

: Il y a un bruit provenant du moteur n°2 comme si un type tapait
avec un petit marteau.
R : Petit marteau confisqué au type du moteur n°2.

Q : Gémissement provenant du moteur n°2.
R : Petit marteau rendu au type du moteur n°2

D'apreés les derniéres statistiques, le transport aérien reste le moyen de déplacement le plus sur, comme quoi la rigueur n‘empéche
pas 'humour de nos chiffons gras et nos as du manche...le Piper Club comptant parmis ses membres nombre de pilotes d"Air Chez nous", ils
pourront sGrement nous donner le prochain arrivage des perles maison...a suivre
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Performance

Takeoff Distance

LIS oo bl R S RE N - R b e v, 4 R e R 150 ft
(G LUV D .. coctiavion s it s8N v AR Rt BT > vl 4] vk 8 250 ft
Landing Distance

(@ FR0 Ihs s o5 A SIGT NS Tmbetnl - IORERI G, B Ol Tl SIRENSS i 200 ft
@ 2000 1D8 . sociven Sesein el B SRR v b T TR R I ke (T 70 OB D S 400 ft
Stall Speed

(I BT TR SR IRTLL S LA ) S SR s 38 mph
(@B ZOVDTBE, ¢ vsacvisiosssiosessansion e dmbisoss v SO 2 Sty B 525 S0l U 52 mph
Rate of Climb

@ISO st R L S SR I L gt o 1500 fpm
@ 2000:0ba a0 . R i p et sTIT SRR i S TR R 1380 fpm
Fuel Consumption

(R I T D DIWEE s ismmesssnn b s B T e B e e ol 7 gph
(@ 6076 powwirs., o e e bai il e e T 8.5 gph
Speeds

@ T300 POWEF ......... R SRR ..t S B WS FA R SR 51 o 111 mph
(@) OI76 POWEF 55050055 1i5vi s eicnpitmmiats st e g e Lo s 2] 120 mph
@ 75% power: ipiertns s im B S FIR e S R 127 mph
1op Speed., ... 000" AR 1t St s Gl ke b cons st oS Uit R R e A 140 mph
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- e R e O o S S Bt S O e 1125 1bs
IO s nanni R N e B i SO W A ) 2000 1bs
BL D ik el i St et S RO B - oo S 875 Ibs
Carpo VORBRE ... .. ... s et tos ki S vensiinim s ien et e o BB il i Wi 36 ft?
A I s st o o imiosii bbb e TS R 200 Ibs

Performance data is compiled from Piper published data and Cub Crafters’ test
results. The above data is not FAA certified.

CuB CRAFTERS, INc. PO Box 9823 Yakiva, WA 98909
PHONE: (509) 248-9491 Fax: (509) 248-1421 www.CUBCRAFTERS.com



| AU HAZARD D'UNE LECTURE

Aferée, comme tous les mois, a la lecture des magazines aéras, j'eus la bonne surprise de pourvoir me regaler d'un cliche de Piper,
celui de I'AC Pierre Trebod de St Cyr I'école, dans la revue Aviasport de février 2002, illustrant un article sur le vol en hiver, bref un bon
moment de lecture en perspective...sans savoir que ce bonheur aurait une suite !?!

Avril 2002, n® 569 d'Aviasport, oh joie, l'article sur le

vol en Hiver avait ravivé des souvenirs chez un S5 1 gy temparatures

hueq un piafond

pilote,Jean-Pierre GOT de I'AC de Pontarlier qui fit oo 2o

v,
e, | 428 mmmé: parfais

paraitre dans le "courrier des lecteur" ses souvenir aracn, | Fioyen

punyiel oY e« u:u una

a bord du J3 F-BBQZ et toute I'émotion qu'il avait Eg,u_| paen P
ressentie a revoir ce Piper au bout de tant Ko
d'années... sl
Revigorée par tant d'émotion, je prends contact e

avec Jean Pierre et lui demande de nous conter ses iz |
balbussillements d'homme volant a bord du QZ, ce e F-

qu'il s'empressa de faire pour mon plus grand i
bonheur et je I'espére, le votre. sl

Isabelle o !-

Au F-BBQZ

Il était une fois..., les histoires commencent souvent ainsi,
donc il était une fois un jeune gargon prénommé Jean--
Pierre, qui a I'école se placait tant que possible prés des
fenétres, et pendant que les professeurs débitaient leurs
sciences, il regardait le ciel, les nuages, les grands oiseaux
qui planaient, et révait, révait.... Il révait de pouvoir
s'envoler, de titiller les nuages et de se sentir libre de
s'envoler.

Jean-Pierre a grandi et jeune ado, il passait ses dimanches
aux aéroclubs basés a Caen-Carpiquet, @ caresser ces
grands oiseaux de toile et de métal, et a écouter les dieux
qu'étaient les pilotes et qui racontaient des histoires
merveilleuses.

Par un beau dimanche, le pilote d’'un remorqueur a bord
d'un bon vieux Tiger Moth, qui avait I'habitude de voir
Jean-Pierre tourner autour des avions, lui dit: « tu veux
venir avec moi jusqu'aux planeurs. » Le jeune ado ne se le
fit pas dire 2 fois et sautant de joie, se retrouva en moins
de deux temps assis en place avant dans le baquet sans
siege. J.P. n'y voyait rien, mais peut importe, il sentait cette
bonne odeur de mélange d’huile et d’essence, et ressentait
les vibrations du moteur, et voyait le manche et les
palonniers qui bougeaient dans tous les sens. lls roulérent
ainsi jusqu'aux planeurs qui attendaient. La, J.P. dd
descendre de la machine, mais ce fit un des plus beaux
jours, qui encore aujourd’hui reste gravé dans sa mémoire.
Ce fut aussi le jour ou J.P. décida que lui aussi un beau
matin s'envolerait tout seul.

Les années passérent, avec toujours cette furieuse envie
de voler, mais il fallait faire des économies. Puis vint le jour
ou, entre les économies, la bourse de I'état et la bourse de
la ville, il était en mesure de passer son premier degré, et
peut-étre méme le deuxiéme, non sans avoir di passer par
les réprobations de sa mére.

J.P. fit donc la connaissance de son instructeur, un homme
merveilleux, ancien pilote de chasse, passionné
également, qui lui présenta et lui expliqua ce qu’était ce joli
petit engin jaune immatriculé F-BBQZ qui était un Piper J3.
L'instrumentation de I'époque était trés sommaire, et se
résumait aux compas, badin, altimétre, tours moteur,
pression et température d'huile, une jauge a carburant qui
ne tombait jamais en panne, d'une fiabilité surprenante.
Pas de radio, pas de transpondeur, pas de VOR, ni ADF,
rien de tout cela. En théorie J.P. connaissait depuis
longtemps la fonction des manettes et instruments, et
maintenant, enfin, venait la pratique et les sensations de
celle-ci. Cette pratique attendue depuis si longtemps. J.P.
devait s'appliquait car il ne disposait que de peu de temps,
une école professionnelle I'attendait. Mais tout alla trés
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vite, présent sur le terrain du matin au couché de soleil, a
admirer, caresser, et faire chauffer les moteurs des
avions. A cette époque l'instruction était bien différente,
elle consistait principalement a des séances entiéres de
décrochages avec et sans moteur qui, bien souvent, se
terminaient par une « cloche », ( repartir sur la queue,
pour les non-initiés), les pannes moteur....., l'instructeur
coupait les contacts et 'éléve s'entendait dire « demm...
maintenant », et on se posait dans les champs pour
remettre en route. La Normandie le permettait, c'edt été
plus difficile en Franche-Comté. Quel plaisir aussi de
voler « la porte ouverte », quelle sensation de liberté. Les
moments marquants étaient aussi, lorsque l'instructeur
ancien pilote de chasse je le rappelle, apercevait un autre
avion dans les parages, il criait: «a moi les
commandes », alors la...... c’était absolument génial. JP
fut 1aché en 6.30 heures, record du club a I'époque, et la
météo d'habitude capricieuse en Normandie, fut des plus
clémente cet automne 3. Puis ce fut le laché sur le PA11
(F-BFMH tient a propos quelqu'un l'a-til revu ?) qui
apparut comme une machine nettement plus performante
avec ses 90 cv., et permis & JP de passer son TT (N.
3065). Quelle jOIe ce fut de « partager le ciel avec les
oiseaux » pour reprendre une phrase de Bernard
Chabbert.

Tous les week-ends de son adolescence JP les passaient
sur les terrains d'aviation pendant que ses copains
allaient danser. Lui, il n’a jamais su danser, mais il a eu la
joie et livresse de piloter : Piper, Auster, Stampe, la série
des Jodels, des Emeraudes, Sipa 903.

Puis ce fut 'armée, et naturellement JP le brevet de pilote
en poche se destinait a I'ALAT. Coup dur, il se retrouva
en Kabylie dans I'Infanterie de Marine pendant 2 ans.
S’ensuivit 30 ans d'inactivité aéronautique, en raison de la
famille qui s’agrandissait, pour reprendre de plus belle en
1995. La J.P. découvrit une toute autre aviation, que ce
soit linstrumentation, la législation, la différence de
pilotage des avions modernes avec la série des Piper PA
28, C 172, Grob, DR 400, etc.

Heureusement, au club auquel appartient J.P. il y a un
DR 1050, alors comme g¢a pour le plaisir........ Car la
passion est toujours |&, comme a 19 ans.

Epilogue : Jean-Pierre c'est moi et & 61 ans, au grand
désespoir de ma femme, je ne sais toujours pas danser,
mais elle, elle pilote les Piper, mon grand fils commence
et le cadet (comme le Piper) aimerait mais
financiérement......

: Merci BBQZ.



l PETITES ANNONCES DU CLUB

RECHERCHE: cherche AILE DROITE L21/PA 18 avec l'aileron
Contact: Jean pierre Regache
TELU/fax 0475453486
Email: jregache@wanadoo.fr

A VENDRE : MOTEUR C90-12F , ETAT EXCEPTIONNEL 794 HRS DEPUIS SORTIE D'USINE, avec livret moteur, doc

technique, nombreuses piéces neuves dont ensemble rechaud carb et filtre air, filtre air neuf, bougie neuves, deux bobines

de magnétos neuves, rampes d'allumage neuves, ensemble de joints moteur neuf et une paire d'ailes de piper PA18 ex-

alat neuves jamais montées, entoilées, avec ailerons neufs, réservoir d'ailes ainsi qu'un jeu de mat d'ailes pour piper j3
Contact: - jeanhaimart@yahoo.fr

RECHERCHE PIPER PA19.
Contact: Bruno CHAUVET
Tél: 02.54.08.08.46

A VENDRE PIPER PA22-150 tripacer, n°22-3215, complet, n'a pas volé depuis 1974, trés bien stocké, a reclasser aprés
réentoilage.

Contact: Serge BERNEUX

7 rue des ponts de Brage 41800 SOUGE

Tél:02.54.72.48.90

A VENDRE: Super Cub construit suivant plans Wag Aéro, en court de fabrication, comprenant:
Fuselage complet, atterrisseur complet, empennages, les ailes complétes et tout le lot de finition.
Contact Robert CHAPUT
290 impasse naberlot 64230 UZEIN
‘Tél: 05.59.33.11.15 Fax: 05.59.33.96.95

| NOUVEAUX ADHERENTS

Michel TROILLET, recherche un PA19 ou un J3
Résidence "pré du Foron"

16A rue mon idée 74100 Ambilly

Tél: 04.50.92.96.29

Daniel DESCHAMPS J3 en fin de renovation a LFDV
33 rue du Goupillon 86370 Vivonne
Tél: 05.49.43.50.28

Nicole et Christophe BAILLY et leur J3/65 F-BFQD basé & |a Ferté Alais
22 rue André LENOTRE 91540 Mennecy

Philippe MORINIERE et son J3 F-BCPK, aéroclub de Picardie
102 Av Foy 80000 Amiens
Tél: 06.07.04.08.50

Philippe PRINET, pilote sur le J3 F-BFBO de I'AC Aigle & Lognes et instructeur sur J3
31 rue de la République 94360 Brie s/ Marne
Tel: 01.48.81.29.53

Patrick GUEDJ basé aux Mureauy, association "envole moi"
174 rue de Courcelles 75017 Paris
Tél: 06.76.04.07.79

[ CHANGEMENT D'ADRESSE OU DE TELEPHONE

Alain THIVET

Lotissement Magali Calendol

89 allée des genevriers 13410 Lambesc
Tél: 04.42.92.91.51

Aéro Services Romans
Tél 04.75.05.45.15

Isabelle BLANC, votre secrétaire en charge du bulletin
11 rue Aristide Briand

54500 Vandoeuvre les Nancy

Tel: 06.13.42.64.47



LAISSEZ LA 121.5
LIBRE ...

llustration sans rapport
avec le Piper en question

trop de pilotes s'en servent
comme la traditionnelle 123.45

Voici le témoignage d'un Pilote de Piper qui a
pu étre secouru grace a un passage de relais
entre pilotes et a 'écoute quasiment
systématique du 121. Par "la ligne”.

au col d'Uls, coté Ariege - Avec toute mon
admiration pour ['efficacité des secours en
montagne.

Il faut que je sorte de ce cauchemar idiot
: se trouver a I'arrét dans un avion, dans
le calme et dans la neige...Etil y a Emile
qui marche sur le coté de 'avion avec la
face écrasée et Comment jai ressenti
cette aventure ensanglantée; je ne fais
jamais ce cauchemar alors que je suis
trés bien dans ce lit, dans cet endroit
douillet; . 1l y a ce sang qui pisse de ma
téte, du sang chaud a en étre agréable.
Mais ce bonnet que tu sens sous tes
doigts, c'est celui que tu as mis ce matin
! Il faut que je sorte de ce délire:
pourquoi suis-je ici dans la neige et pas
dans mon lit ? Je reconstruis avec
difficulté et lenteur le déroulement de la
matinée. Emile a proposé hier de voler
avec le Piper pour aller toucher la neige
avec les skis. Hier soir, nous avons
confirmé notre projet et nous avons
décidé de prendre contact ce matina 7 h
pour faire le point de la météo, de nous
donner rendez-vous a Cazéres a 8h 30
pour aller ensuite a Luchon. C'est cela !
Nous avons décollé de Luchon avec le
Piper, nous avons reconnu |'altisurface
de Cirrés , la ou il y a avait du soleil,
nous avons fait un toucher sur le col et
sommes revenus revoir les traces. Il y
eut ensuite une reconnaissance sur
I'altisurface de Ferrer ot le site était peu
éclairé, mais nous avons vu des cerfs
qui n'ont pas été perturbés par nos
passages. Nous avons pris la direction
de Uls ol nous savions la montagne
recouverte de neige épaisse.

Je me tourne vers Emile que je vois se
coucher sur le dos dans la neige ; jai
mal au bas du dos, je m'extirpe de
I'avion en me tirant par le haut des tubes
de la structure : je marche vers lui : «
Emile, je ne réve pas, nous avons eu un
accident » La réponse est « oui » Je
n'imagine que parler doit étre trés
douloureux pour lui. Je  lui pose
cependant des questions : « quand as-tu
proposé de faire du Piper?» « Hier soir »
Je ne suis pas satisfait de la réponse:
clarifier mon esprit doit étre une priorité
de mon cerveau a cet instant ! La

réponse n'est pas claire car ce n'est pas
hier soir mais hier & 17 h que j'ai recu le
premier message !
On ne peut pas rester en dehors de
'avion méme avec ce soleil, debout jai
mal au dos, Emile ne peut pas rester
couché dans la neige. Nous retournons
a nos places dans le fuselage. Je saigne
énormément de la téte et je note qu'un
des tubes de la tordu: j'en conclus que
j'ai cogné de la téte, j'ai une fracture du
crane, dans quelques heures je serais
mort mais cela ne m'effraie pas. Je
presse mon bonnet de laine sur mes
blessures de la téte pour ralentir ces
pertes de sang. Le casque de la radio
comprime le total.
Je suis groggy mais les réflexes
fonctionnent : il faut prévenir les secours
« MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY »
Nous sommes dans une petite vallée et
toutes les fréquences vont étre utilisées,
malgré ma vue brouillée par le choc,
121.5 : la détresse, 130.0 : la fréquence
montagne , 121.25 : Toulouse Info, mais
il se passe du temps avant d’entendre
une réponse sur 121.5. Il s'agit d'un
avion de ligne. Je communique notre
immatriculation, notre position, les
Pyrénées, Uls, prés de la Garonne et de
la frontiére espagnole, les deux blessés
qui saignent beaucoup, faire venir des
secours. Le dernier message de l'avion
d'’AIR FRANCE est: « Bien compris, je
préviens Marseille » Je suis surpris par «
Marseille »: cela doit étre un avion de
ligne du coté de Perpignan !
Nous remettons en marche la balise de
détresse qui ne pouvait pas permetire
d'échanger a la radio et il ne reste plus
qu'a attendre les secours. Mon idée est
de veiller I'écoute de la radio pour garder
le contact avec le monde des bien-
portants je veux réduire la
consommation électrique, car l'attente
va étre longue; mais je ne distingue rien
sur le tableau de bord ni sur le panneau
latéral, et mon esprit n'a pas la force de
la réflexion pour me donner une
indication sur un équipement
consommateur a couper. J'en parle a
Emile ; il n'y aurait rien a faire pour
réduire la consommation électrique.
Il y a du soleil assez chaud pour que
nous ressortions @ nouveau de {'avion ;
nous sortons les sacs de l'avion que
nous posons dans la neige ! Le sac a
dos de la survie et mon sac noir qui
contient des affaires de vol et mes
papiers, sont posés sur la neige. Nous
avons envie de communiquer avec
I'extérieur: Emile me montre son
téléphone mobile pour que je constate
que nous sommes dans une zone sans
couverture. Cela a l'air de le désespérer.
Son téléphone est gris argent maculé de
sang ; ma vue est brouillée, je ne peux
pas lire sur la fenétre du téléphone et je
suis incapable de me souvenir d'un seul
numéro & appeler. Quant @ mon mobile,
il est resté a Luchon sans batterie. Je
vois le col vers I'ouest, sur la droite de
I'avion plus haut. Nous sommes sur une
épaule de neige en travers de la vallée.

Je vois aussi dans cette direction, plus
bas, deux traces d'impact des skis, de la
largeur des skis ‘mais vraiment trés
courtes: l'avion a impacté un peu plus
bas que I'épaule de neige ol nous nous
trouvons, il a glissé sur deux longueurs
de fuselage en tournant de 90° vers la
droite. || s'est arrété face au versant
nord de la vallée: le fuselage repose
horizontalement sur la neige, le ski droit
est remonté jusqu'au hauban quil a
cassé. Le ski droit est planté dans la
neige, vertical, la pointe en haut, dans
une position de stop-ski qui peut
empécher I'avion de reculer. Le freinage
a été treés brutal.

J'ai mal au dos et je ne préféere pas
rester debout ; je vais m'asseoir a la
place arriére de I'avion. Emile s’installe
devant. Le temps passe, mais ai-je la
notion du temps ? Je saigne moins, cela
me rassure. J'imagine maintenant
qu'Emile avec sa face cassée doit étre
plus groggy que moi et que 'hémorragie
doit étre aussi interne. Il doit étre plus
mal en point que moi: de temps & autre
je pose une question du genre « ¢a va ?
» ou bien je le touche pour le faire
réagir. Sa situation semble stationnaire.
Le. bruit des hélicoptéres nous fait sortir
de notre torpeur. Il faut le contact radio.
Pourquoi donc ce silence sur la radio ?
Les hélicoptéres doivent bien émettre
sur la fréquence. Je demande & Emile
de changer les fréquences
alternativement je demande 130.0 et
121.5 je me rends compte du
changement de fréquence au niveau
sonore de la balise de détresse.

Je vois les hélicoptéres sur |la gauche de
I'avion & 500m environ vers l'est de la
vallée, ils nous cherchent. Emile a une
combinaison rouge mais je le trouve trop
fatigué pour lui demander de sortir et de
se montrer. Je m'extirpe a nouveau de
l'avion en tirant sur les tubes supérieurs
. je suis dehors debout. Je vois trois
hélicoptéres devant moi quasiment
stationnaires. Je demande les fusées :
Emile me répond qu'il n'y en pas. Il ne
reste plus qu'a agiter un coussin carré
bleu : un hélicoptére jaune pointe son
nez dans notre direction et s’avance
vers nous. C'est bon, je me rassois a
I'arriére en annongant que nous sommes
repérés...Et nous entendons les
hélicoptéres s'éloigner, nous sortons
tous les deux de l'avion dégus de cet
échec pour constater le silence et le vide
dans la vallée. - 5
Je fais la découverte que la vue brouillée
est le fait que n'ai pas de lunettes ! Je
cherche les lunettes au fond de la place
avant. Je les trouve facilement avec un
seul verre et une branche coupée. Un
effort supplémentaire ne me permet pas
de retrouver l'autre verre. Il faudrait se
pencher, se contorsionner ce qui n'est
pas possible avec ce dos qui doit étre
cassé. Le plancher de lavion est
enfoncé de quelques centimeétres.

Nous sommes installés dans l'avion ; je
suis devant. |l fait encore beau et il a
peu de vent, les portes du Piper se



tiennent fermées. Jimagine que les
hélicoptéres sont allés refaire le plein de
kéroséne : ils vont revenir. Je remarque
'anémometre cassé par mon coup de
téte ce qui me confirme que le crane doit
étre entier. Le bonnet est bien collé sur
ma téte avec le sang coagulé. Je ne
saigne plus. L'altimétre est a 5700ft.
L'hélice est verticale devant moi. Sa
partie haute est intacte, la partie basse
est dans la neige.

Je lance des appels a la radio. J'appelle
d’autres fréquences 121.25 de Toulouse
Info et 129.3 de Toulouse approche.
J'entends les avions sur 'approche mais
ils ne doivent pas me recevoir. Enfin sur
la fréquence montagne, j'ai un contact: il
s'agit d'un ami qui participe a un
rassemblement a Lézignan. Je lui
explique notre situation, je leur demande
de prévenir ma famille en donnant mon
numéro de téléphone au domicile et de
les rassurer car jai la conviction que
notre situation est en amélioration !
Soudain, sur 121.5 « Ecureuil... », un
hélicoptéere revient sur le site. Il nous
cherche. J'essaie de le guider au bruit
des pales. « Cela se rapproche ! » «
vous vous éloigner ! » Pour écouter le
bruit de I'hélicoptére, je dois soulever
I'écouteur droit du casque. Je ne suis
pas capable de lire la carte pour donner
des indications.

L'hélicoptére : « je vois un lac ». Emile
connait la montagne ; dans un sursaut
d’énergie, et d’'une voix caverneuse me
murmure « au nord du lac ». Je transmet
« Au nord du lac ! ». La réponse est
rapide « je vous vois »

Cette fois je ne vois pas I'hélicoptére ; je
I'entends treés fortement devant I'avion .
Je dis a Emile de se battre encore pour
survivre tant qu'il n'est pas a I'hdpital car
je me rappelle que le relachement en
présence des secouristes peut étre fatal.
Je coupe la radio et le contact général.
Deux secouristes descendent vers nous
devant Favion ; un des deux enfonce sa
jambe gauche dans la neige jusqu’'a la
cuisse : il y de la neige. Je leur demande
de s’occuper d’Emile que je trouve plus
mal en point que moi. lls transmettent
par radio qu'il y a deux blessés et voyant
I'état d’Emile qu'il va falloir I'évacuer
vers Rangueil. lls décident aussi de
s'occuper d'Emile d’'abord : perfusions
brancard...

J'accroche les deux casques Clark
couverts de sang a un des tubes de la
structure. Je n'ai pas longtemps a
attendre pour qu'une équipe s'occupe de
moi : perfusion, tension... Comme je
déclare que j'ai mal au dos, on me
demande de m'étendre sur le dos. Me
voila donc les pieds en dehors du Piper
vers l'avant, le dos sur le bas du
fuselage et le haut du corps sur le siege
arriecre. Je devine quEmile est
hélitreuillé sur le coté droit de I'avion. Le
souffle de I'hélicoptére est fort : je crains
de voir le Piper glisser vers l'arriere et
moi avec dans cette position mal
commode pour descendre une pente. Je
crains aussi pour les sauveteurs et je

signale cette possibilité : ils ont I'air plus
rassurés que moi. Le Piper vibre mais
ne bouge pas : merci pour le ski planté
vertical.

Mon brancard arrive et il est glissé sous
moi : je dois participer trés fortement en
me tirant vers le haut avec les bras. Le
plancher du brancard est rigide, on
m’enveloppe avec la perfusion, la toile
est raide, les sangles pour me fixer sont
fortes, je réclame mon sac qui est
installé entre mes jambes.

On me sort de l'avion. La météo s'est
dégradée ; il y a du vent et des flocons
de neige que je ressens sur mon visage.
On annonce que les secouristes vont
peut-étre devoir redescendre a pied car
la météo ne permettrait plus de venir les
rechercher aprés mon départ. Je vois
au-dessus de moi le cable du treuil. La
stratégie du commandant est de me
poser au plus prés dans la vallée et de
remonter aussitdt pour prendre les
secouristes. Le crochet est fixé @ mon
brancard et je m’envole vite la téte en
bas. Je vois le bas du fuselage de
I'hélicoptére tandis que le brancard
s'agite dans le souffle du rotor. Le co-
pilote chargé du ftreuil sait avec ses
pieds calmer les mouvements de sa
charge. En un vol court, je suis
transporteé, pendu sous [I'héelicoptére,
plus bas dans le creux de la vallée; jai
beaucoup d'attention et d'affection pour
ce cable et son crochet. On me dépose
sur le sol. Tout devient instantané, je n’ai
pas le temps de me poser la question si
je suis seul. L'hélicoptére revient vite et
I'équipage décide me charger en travers
a lintérieur. Tous trouvent place a
I'intérieur; nous devons étre cing a bord.
Tout va trés vite. Nous devons faire une
halte a Saint-Girons pour remettre du
kéroséne. Ensuite nous prenons la
direction de I'hdpital de Saint-Gaudens.
Ma téte est sur le coté droit de
I'hélicoptere et en la tournant je peux
voir le sol défiler: il y a peu de lumiére au
sol. J'annonce avec peu de sérieux que
je surveille la navigation. Mon ange
gardien n'a pas de siége et il se tient au-
dessus de moi: il me parle et me sourit :
il y avait un hélicoptére de Tarbes et un
hélicoptére de Foix ; je suis dans celui
de Foix. &

Il fait chaud dans cet habitacle, nous
nous propulsons dans les airs de cette
région tant aimée, je vis avec
enthousiasme le passage des pales :
passion du vol...

Et voici le témoignage du CDB 737 :

A l'écoute de 121.5

" AF3382, autorisé décollage... " Lyon -
Tunis, vol paisible. Beau temps, avion
complet, retour au pays, familles
réunies, enfants en vacances, enfants
heureux. AF3382, un de ces vols qui fait
la beauté de notre métier.

" PNC préparez-vous au décollage
Couloir rhodanien, puis au loin la
Grande Bleue qui annonce sa couleur.
Vol sympa, les moteurs ronronnent... et
soudain : "Mayday... mayday... mayday".

Sur 121.5, fréquence toujours affichée
au niveau 100, une voix, une voix

hachée, angoissée, lointaine, une
détresse inaudible.

" Mayday... mayday... sommes
crashés... altisurface... 500 métres...
massif du... village de.. blessés
graves...du sang... ". Horreur et réalité
dépassent notre mach accéléré.

Répartition des taches. Jonglages des
fréquences. Marseille info et 121.5 et
l'avion crashé et toujours cette voix,
cette voix ténue, un fil de vie. Les cartes
sortent des cartables. Les VFR, les
routieres, les atlas perso volent au
travers d'une recherche fébrile, et de
nouveau le contact. " De F-BLVY 3
AF3382.. mayday... mayday ". La
position  s'affine, recontact avec
Marseille info, et cette voix, comme la
Statue du Commandeur, blessée,
superposee.

Position supposée. "Bon sang, c'est pas
les Alpes ! lIs sont la, dans les Pyrénées
I". Si difficile a imaginer quand on fréle
les Aravis et les demoiselles coiffées. Et
contact, recontact comme le leitmotiv
d'un requiem musical. Alors pas le
temps aux procédures en anglais. Parce
qu'y a deux blessés graves en bas.

La Sardaigne approche, on perd
I'émission, on garde la réception. Miracle
du 121.5, Un autre équipage Air France
prend le relais de Paris a Casa. On
entend les hélicoptéres qui décollent, les
relais radio, la balise qui émet désormais
et toujours la voix du mayday a laquelle
répond en écho la voix de la solidarite,
de l'entraide, celle qui couvre tout le sud
de la France, la voix d'Air France, vers
ce Piper crashé, qui dessine la main
tendue a deux vies suspendues.

Tunis et ses épices se devinent, la
distance améne le silence, I'angoisse a
quitté la France. Le Lyon - Tunis est en
avance, les passagers sont conquis.
Mais nous ?

Deux jours passent. Un mot & la division
B737 de Mont de Marsan, un téléphone,
et une voix de nouveau : le
coordonnateur des secours. "Merci, les
deux blessés sont sauvés. Il était temps,
la tempéte se levait, le vent soufflait, les
hélicoptéres givraient. C'était moins une,
a quelques minutes on ne pouvait plus
se poser et les blessés n'auraient sans
doute pas survécu. Merci.

Non, c'est notre métier, merci surtout a
ceux qui les ont secourus, c'est notre
meétier d'écouter 121.5. .
Cette clé d'écoute peut étre la clé d'une
vie. Et pour nous, le printemps sera plus
printanier.

JC Miquel.
Source Radiocockpit



EN VEDETTE :

B e

« Ces avions ont une ame »

A deux pas de la piste d’Essey, les membres du Piper Club de France cultivent
ne aérienne passion pour un avion « rustique et antique ». Reconstruction parfois tot

¢ a l'anc
Jue parfois de se remettre
guestion, Parce qu'il y a le
d’atternissage classique
i la roulette de queue (il
t savoir se poser a plat)
rce que par vent de tra-
s, c'est un t poéme.
is ¢ca ne rend pareil
plus intéressant »
ire Isabelle Blanc et le Pi-
»'est  une histoire
mour familiale ! Papa, pi-
s militaire, lui a transmis
rrus des airs. « Et il avait
ucoup volé sur cet appa-
Mon baptéme de l'asr, je
fait @ un mois [ »
¢ est ainsi aujourd’hui au
ig des mordus du Piper
ib de France dont la sec-
1 nancéienne, avec quatre
ons & 'aéroport d'Essey-
nblaine, représente une
premiéres plates-formes
I'Hexagone. « Il doit y
ur 200 Piper sur le terrt
re, tous modéles confon-

: sourit  Clément
ngois, routard céleste.
Fidélité

cours de sa carnére (dans
nilieu aéronautique), il a
apé 57 exemplaires de cet
sareil & ailes hautes sur le-
sl il a commencé & voler en
i7, « tout juste a l'dge de 18
».Etil en a reconstruit un
me pour lui & 'heure de la
raite. Il date d'ailleurs de
« Quand je I'ai acheté, il
it en morceaur ! » 1.800 a
00 h de travail
st bien l4 toute l'image
istonnée d'un Piper Club
it les adhérents rient vo-
tiers des remarques iro-
ues et amicales des autres
tes. Qui qualifient cet en-
dont le premier modéle
sorti dans les années 30 de
sasserole » ou « caca-
ite » | « Ce qui fait son
wme, c'est sa  bonne
ille, style BD, et le plaisir
pilotage ». Sa simplicité et
rusticité aussi. « Pas d'é-
tronique, peu d'électrique,
confort spartiate, une
ucture en tubes métal-
ses et des ailes entoilées »

Photos Dominique CH

Clément
lui, était com

« Cet avion, c'est toute une
fagon de vivre. Et sa simpli-
cité permet de travailler des-
sus. C'est une passion dont le
colit est celui de l'entretien
d’'une berline allemande de
moyenne gamme »

Puissance : de 45 cv 4 l'ori-
gine & 180 maintenant. Vi-
tesse de croisiére (générale-
ment) : 120 & 130 km/h. 180
pour celui d'Isabelle qui,
apres avoir possédé un exem-
plaire de 1942 (150.000
exemplaires ont été produits

DERNIER VOL:

F : il a retapé 58 Piper. Dont le dernier, pour
mmmm &n morceaux.

des années 30 a 70), vole au-
jourd’hui sur une réplique.
Réplique tres fidéle
Civil, militaire

Car le respect historique est
ici une obsession. « Notre but,
c'est de ressortir des ma-
chines restaurées, recons-
truites, avec leurs qualités...
et leurs défauts ! Sinom,
miewr vaut faire autre chose
Tous les avions qui volent au-
Jjourd'hui ont été rénovés, ré-
visés dewr ou trois fois ». Et
tous les accros du genre sont.

C'est avec beaucoup de tristesse, que nous avons
appris le départ pour d'autres cieux de notre ami
Fréderic Duriez, suite a un accident de moto.
Rendons lui hommage en diffusant I'image du

Piper qui lui a apporté tant de joie.

MEA CULPA:

Oui, je sais, il vous a beaucoup manqué...
Un retard independant de notre volonté ne nous a pas permis de diffuser dans les temps notre bulletin d'Avril.
Nous en sommes profondement désolé et nous promettons de faire mieux la prochaine fois.

Isabelle Blanc : « Notre but ? Ressortir des avions, ave

qualités et... leurs défauts ! ».

intarissables sur les modéles
originels du Piper. Le J3, ci-
vil. Le L4, militaire, Avec sa
verriére spécifique pour I'ob~
servation.

En fait, le Piper, c'est toute
une histoire. Mais la passion
qui l'entoure est surtout
faites de rencontres. « C'est
un vieur grigou nancéien,
Jean-Pierre Colin, qui m'a
appris les ficelles du pilotage

lors d'une rencontre i
tionale. Ow chacun p
son plaisir de « fa
avion », de le refa
« toujours avec des
d'origine »

« Ces machines, croy
on les bichonne
amour » Et C
Frangois de citer cet
sagére qui, réticente
lel;dnn.lmnaplplrm,

du Piper » rit Isabelle. Qui
vient de croiser en juillet des
dizaines de mordus a Melun

avion, il a une dme »

Ghislain U

Les Piper en vedettes:

Dans I'Est Républicain du 4 Aoit 2002,
la parole fut donné a vos deux secrétaires
afin de faire découvrir aux lecteurs nos

joyeux coursiers et la passion qui anime

leurs pilotes.

Occasion qu'ils ne pouvaient pas rater
pour parler en bien de notre aviation
légére, chose rare en ce moment ou de
multiples accidents marquent notre

al communaute.

Nous avons pu apprendre au fils des

" lignes que votre secrétaire adjointe a osé

user du mot "défaut” ... en parlant de
Piper, qu'elle faute de language et que
dés a présent vous pourrez ajouter a votre
répertoire téléphonique le surnom de
"Routard Céleste" en face de Clément
Frangois.




PA22 FRANCAIS AUX US :

Notre ami Doug Wester a

fait un émul.

lls sont maintenant deux a
représenter 'armée frangaise
outre Atlantique.

Nous pouvons voir que le travail §
realisé sur ces PA22 est de toute [
beauté.

Rappelons qu'un exemplaire de
PA22 aux couleurs militaires vol
sSous nos cieux. |l est propriété
de I'Amicale de Avions Anciens
de la Drome & Montélimar.

INTERNET NEWS :

www.glestscherflug.ch

Un site pour les passionnés du vol en
motagne ou ils pourront trouver toutes
Ies infos et les contacts necessaires a

Clipped Wing Cubs

www.ns.sympatico.ca

Ce site est essentiellement tourné vers les Clipped cub

(J3 wag aéro) mais vous y trouverez de trés belles images

dans Owners gallery qui vous montreront qu'un Piper n'est

pas forcement jaune ou kaki et qu'il ne vole pas forcement a "plat".
Un bon moment pour les yeux...

Vous y trouverez aussi des dessins, utile si vous etes en panne
de plans 3 vues pour vos manuels de vol.

PUB GRATUITE :

" PROTEGEZ VOS VERRE]
BACHE AVION ce qui ne gate rien.
Le cadeau utile pour votre Piper préféré...

VISITEZ NOTRE SITE Sylvain TRONCIA est a votre disposition

www.baches-avions com pour réaliser votre bache aux cotes de
- N T -votre Piper.

Contactez-le de la part d'lsabelle du Piper
Club France, le meilleur accueil vous sera
reserveé et le tarif spécialement étudié.
Tél: 04.42.79.34.82

Un travail de qualité, un contact sympa

ST VICTORET(1 %) 04 42 79 34 82
- 06 09 95 12 40

-



