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CLUB FRANCE

" Rassembler les propriétaires, pilotes et sympathisants des avions de type PIPER CUB a train classique et dérivés, ainsi que de
promouvoir et d'encourager leurs restaurations et leurs maintien en état de vol.”
Siége social: 15 rue Claude Monet 78250 Meulan
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Mr et Mme BIENTONCUB ont un fils ?2... ADHEMAR, Adhémar BIENTONCUB.
Nos amis d’Aix les Bains viennent de féter les 60 ans de leur J3C65 F-GLQQ.
1941 — 2001, 60 ans de bons et loyaux services pour ce Piper qui est sans doute I'un des plus an-
ciens en France. Piper qui aux dires de ses propriétaires, démarre au quart de tour, a en voir leurs
larges sourires, le doute n'est nullement permis...

Toute I'équipe du bulletin du Piper Club France vous souhaite une bonne année 2002, de
nombreuses heures de vol & bord de votre Piper préféré et espére vous rencontrer & notre AG
de la Ferté Alais et au rassemblement annuel de Moulins en Juillet.

N
LE MOT DU PRESIDENT:
Dans ce numéro
Bonne année a tous ! : ‘ ,
En ce début d'année soyons optimistes... GROS PLAN ;
Notre association s'est développée et nous sommes désormais prés de 140 herac
membres actifs.
Le GSAC est revenu a de meilleurs sentiments envers nos moteurs... g sl
Nos programmes d’entretien finissent par étre approuvés, a condition d’étre e
persévérants.
Malheureusement malgré la proximité des élections, la baisse massive du ADHERENTS / ANNONCE ;
prix de la 100LL n’ a pas encore été annoncée.
Notre rassemblement aura bien lieu a Moulins, les 5, 6 et 7 Juillet SELOIQUE. .
La date de I'assemblée générale sera fixée prochainement. . ’
Internet, biblicthdque, ma-
Amitiés, s

Jean PICHAT




GROS PLAN SUR LE PA22

PA22 en service dans 'ALAT,
déco de la 1ére série.
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PA22 en servicedans I'ALAT,
déco de la 2éme série.
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FABIAC, Poroting, ex-AtHl PA22/150 F-BSYY en 1991 ex-ALAT



GROS PLAN SUR LE PA22, suite

Le PA22 Colt:

Construit de 1961 a 1963, équipé d'un Lycoming O235C1B développant 108 cv.
Avion biplace, vitesse de croisiére 108 mph, autonomie 4 heures 30.

En 1961, 1036 appareils construits, du n°® 22-8001, au 22-9026

En 1962, 513 construits, du n° 22-9037 au 22-9549

En 1963, 299 construits, du n® 22-9550 au n°® 22-9848

Le PA22/125 Tri-Pacer:

Construit de 1951 a 1952, équipé d'un Lycoming O290D (125cv.).

Avion quadriplace, porte cargo, vitesse de croisiére 125 mph, autonomie 3
heures 45.

En 1951, 353 exemplaires furent construits, du n® 22-1 au n® 22-353

En 1952, 180 construits, du n°® 22-354 au n° 22-533.

Le PA22/135 Tri-Pacer:
Construit de 1952 & 1954, équipé d'un Lycoming O290D2 (135 cv.). \
|

Avion quadriplace, porte cargo, vitesse de croisiére 132 mph.

En 1952, 273 furent construits, du n® 22-534 au n° 22-806 3 T See
En 1953, 953, du n° 22-807 au n° 22-1759 H 1 =i | TR
En 1954, 665, du n° 22-1760 au n°® 22-2424, Ll o f il ol I Liadil)
Le PA22/150 Tri-Pacer: z

Construit de 1955 a 1960, équipé d'un Lycoming O320A1A (150 cv.).

Avion quadriplace, porte cargo, vitesse de croisiére 132 mph, autonomie 4 h 15. - L

1955, 962 construits, du n® 22-2425 au n° 22-3386

1956, 1073, du n® 22-3387 au n° 22-4459

1957, 1143, du n® 22-4460 au 22-5602

1958, 749, du n° 22-5603 au n°® 22-6351.

1959, 628, du n° 22-6352 au n° 22-6979 ( appareils nommés "Caribbean")
1960, 651, du n® 22-6980 au n° 22-7630 ( appareils nommés "Caribbean")

Le PA22/160 Tri-Pacer:

Construit de 1958 a 1960, équipé d'un Lycoming O320B2A (160 cv.).

Avion quadriplace, porte cargo, vitesse de croisiére 134 mph, autonomie 3 heures 45.
1958, 749 construits, du n° 22-5603 au n°® 22-6351.

1959, 628, du n° 22-6352 au n° 22-6979.

1960, 651, du n° 22-6980 au n° 22-7630.

Les PA22 de tous types connurent et connaissent encore, une vie bien remplie. Leurs pilotes, bien souvent voyageurs,
perpétuent cette tradition d'avion de "tourisme".

Grace a leurs bons soins, nous pouvons encore en admirer et beaucoup sont en superbe état.

Actuellement il se produit un renouveau du PA22 mais dans sa version militaire.

Ils furent au nombre de 23 a intégrer 'ALAT en 1957 jusqu'en 1967. 10 PA22 dans un premiére série et 12 dans la 2°™
(voir page couleur), ils ont été basés a Dakar-Ouakam an Sénégal, a I'époque Afrique Occidentale Frangaise.

Affectés a I'ALAT, ils n'en furent pas moins détachés a l'infanterie coloniale, actuelle infanterie de marine.

Leurs missions les ont conduits au Sénégal, en Mauritanie, au Mali et en Guinée.

En 1967, ils ont été vendu aux civils, trés peu sont rentrés d'Afrique.

Un PA22/160 a été acheté par I'armée pour évaluation mais il n'y eu pas de suite.

Reportez-vous aux pages couleurs, elles complétent cet article.

1.B.
PA22 ex-ALAT PA22 civils
F-BJAC Peronne n°22-5147, de 1957 F-GLJC n°® 22-6854 de 1959, Mr BOILEAU, Toussus
F-BJAL Carpentras n°22-7634 F-BHPE n°® 22-2695 de 1955, Mr PICHAT, Nangis
F-BSYY Nangis, n°22-5140, de 1947 F-GHXI n°® 22-4476 de 1957 Montélimar
LX-SUD Luxembourg F-BHHP n°22-2013 de 1954 (135¢cv), Mr DEWASNE, Toulouse

F-BNDM, n°22-3990, de 1956 (150cv), Bar sur Seine
F-GIRB, n°22-7499, de 1960 (160cv), Nice
F-GMSJ, n°22-6232, de 1958, Pons
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CES ANNEES LA ...

) .Pendant que Piper Aircraft travaillait pour notre plus grand plaisir, que faisait le monde de I'aviation.
Je n'ai cité, pour chaque modéle, que la premiére version, Piper ayant été si prolifique, qu'il eut été difficile de vous faire

suivre I'Histoire a chacun des pas des PA.

En introduction de ce voyage dans le passé, je vais pour un instant, vous faire repartir en enfance grace a cette

anecdote datant de 1936:
Etats Unis, le 15 mai 1936. Un laché précoce.

A Savannah, en Georgie, un jeune gargon de 11 ans a volé seul a bord d'un Taylor E-2.
William Piper voulait un avion simple a piloter, voila la preuve qui lui manquait.

1937: Naissance du J3C65. Pendant ce temps:

26 avril, les Heinkel 111 de la légion Condor bombardent
Guernica.

6 mai, & Lakehurst, prés de New-York, le dirigeable
Hindenburg explose, 36 victimes.

2 juillet, Amélia Earhart disparait lors de son tour du
monde a bord d'un Lockheed Electra.

1 octobre, le Pou du Ciel jugé dangereux. Aprés 11
accidents, lingénieur Léon Lacroix décide de rendre
mobile la partie arriere de I'aile pour corriger la tendance
a piquer de |'appareil.

12 novembre, ['aéroport du Bourget est né.

Mise en service de I'aéroport international, doté de
I'équivalent d'un axe ILS.

1939: le J4 COUPE (biplace cote a cote).

16 janvier, la Sabena regoit ses 1ers DC3...en caisses !
1% avril, les radars anglais surveillent la Manche.

1 juin, Guillaumet réalise un New-York Biscarosse sans
escale, a bord du Lieutenant de vaisseau Paris, avec pour
passager Antoine de Saint Exupery.

1 septembre, les Stuka s'abattent sur la Pologne.

15 octobre, on se bat en Chine. Une escadrille de
volontaires occidentaux, sous les ordres du Major Claire
Chennault se bat au cotés de Tchang Kai Chek.

1940: le J5 CUB CRUISER (2+1)

24 f@vrier, le prototype du Hawker Typhon débute ses

essais.

10 mai, la Luftwaffe attaque les Pays-bas, la Belgique et

la France.

29 mai, le proto du F4U4 Corsair fait son 1 vol.

31 aodt, le général Pugo, ministre de I'Air, regroupe sous

lE?l direction d'Air France, les services d'Air Afrique et Air
eu.

27 novembre, Guillaumet disparait en mer abattu’ par un

chasseur italien, Il avait décollé de Marseille a destination

de Beyrouth.

1941: le mythique L4 Grasshoper.

1% mars, les pilotes francais rejoignent Gibraltar. Basés
en Afrique du Nord depuis I'armistice, ils veulent se
battrent aux cotés des alliers.

26 mai, le cuirassier Bismark victime d'un "petit avion"
Sworfish muni d'une torpille, qui endommagea son
gouvernail.

1er septembre, le Lysander débute sa carriére d'ociseau
de nuit. Aprés la reconnaissance de jour, il récupére les
résistants de nuit.

1946 : le PA12 SUPER CRUISER (1+2)

1% janvier, les vols civils sont autorisés au départ de
Londres Heathrow.

30 janvier, le Siebel 204 de Maryse Hilsz explose en vol.
6 février, TWA affréte un Constellation pour le 1% vol
transatlantique régulier, New-York Paris.

23 juin, Air France rouvre sa ligne Paris-Rio, sur DC4, en
25 heures de vol.

11 novembre, 1* vol du Triton, 1% avion A réaction
frangais, sur la piste d'Orleans-Bricy.

1947: le PA11

1% février, la France met en ligne son 1% Constellation,
Paris, Shannon, Gander, New-York.

15 avril, 'aviation francaise est en Indochine, elle décolle
depuis le porte-avion Dixmude.

12 mai, l'actrice Martine Carol, fait son baptéme de I'air
sur le Courlis dont elle est la marraine.

17 juillet, naissance de I'US Air Force, acte signé a bord
d'un DC4 par le président Harry Truman.

14 octobre, Chuck Yeager passe le mur du son sur le
Bell X1, l'aiguille s'est bloquée a Mach 1,07 (1127km/h).
31 octobre, le Leduc 0.10 est largué de son porteur
Languedoc 161. Jean Gonord est aux commandes.

1948: les PA14 Family Cruiser, PA15

*————__1___"
Vagabond, PA16 Clipper, PA17 Vagabond

Trainer.
23 janvier, le Bébé Jodel décolle, il emporte avec lui,

. Edmond Joly dans le ciel de Beaune.

30 janvier, Ohio, Orville Wright, disparait.

23 mars, Bordeaux, aux mains de Georges Brian, le proto
du MD312 prend son envol.

26 juin, Berlin, début du pont aérien sur la ville isolée par
I'URSS.

26 septembre, Air France est citée a I'honneur, elle
exploite 105000km de ligne, soit 2 fois et demi Ia
circonférence de la terre et dessert plus de 75 pays.

1950: les PA18/95 et PA20 PACER.
20 février, Air France invente la "classe touriste”.
Sur 55 siéges de ses DC4, 43 sont a tarif réduit.

-16 -mars, I'US Air Force commande & la société Collins,

un systéme de communication radio a haute fréquence
(VHF).

9 mai, un avion frangais atteint Mach 0,93 (1 000km/h),
c'est un proto SO M2 piloté par Daniel Rastel, largué
depuis un Languedoc.

28 novembre, le Nord 2501 séduit les militaires par sa
robustesse, c'est le début d'une longue histoire.

1961: le PA22 COLT.

5 avril, Istres, 1 vol du Mirage IIIE, destiné a l'attaque
au sol.

12 avril, un pilote dans I'espace, Youri Gagarine a bord
de Vostok, altitude 280km, vitesse 28000km/h, pendant
108 minutes.

Le début d'une passionnante histoire...

1.B.
Article réalisé grace 2 la "CHRONIQUE DE L'AVIATION",

D'Edouard CHEMEL, édition CHRONIQUE et au "STANDARD
CATALOG OF PIPER.




COIN DU MECANO :

A PROPOS DES HELICES DES PIPER J3C65

La majorité des J3 ou L4 ont été équipés d'hélice Sensenich type W72CK42 depuis
1941, le méme fabricant a proposé des hélices métallique 74CKO40 ( 44 ou 46), Mac Cauley
propose les types CM7443 et CM7445.

En France, dans les années 1955 - 1960, hélice Légére et Merville ont fabriqués des
hélices d'un rendement correct et a des prix intéressant, puis en 1973, 'hélicier EVRA, a
Creil, a fait étendre I'homologation de son hélice D11-29 pour le J3 équipé du CMC 65cv: ce
modele était déja homologué pour les Jodel 112 et Minicab équipé du méme moteur.

Il faut convenir que les utilisateurs ont parfois déclaré "Peut mieux faire".

C'est ce que Production Evra a fait en produisant sous sa marque la Merville 740 qui
donne un excellent résultat.

Que I'on en juge: aprés dépose d'une Sensenich W72K42 et le montage de I'Evra 740
Merville.
Il a été constatées les performances suivantes:

- Gain de 180 tours sur le moteur

- Taux de montée amélioré de 60%

- Vitesse de croisiére amélioré de 5%

Ces constatations ont été faites par I'Amicale Alengonnaise des Avions Anciens a Alengon
sur leur Piper J3C65.

Cette hélice bois peut étre acquise chez:
Production EVRA SARL

Avenue de la forét d'halatte 60100 Creil
Tél: 03.44.25.50.31 Fax: 03.44.25.90.72

PERTURBATION A GRIMBERGEN :

Les fortes turbulences qui agitent la compagnie belge SABENA entourent d'une
brume épaisse I'aéro-club de notre ami Marc ALAERTS et des ses nombreux membres.

Connaissant leurs qualités de bons navigateurs, nous sommes persuadés qu'ils vont
maintenir un trés bon cap et que les moments difficiles ne seront plus que des souvenirs.
Nous leur souhaitons de retrouver trés rapidement un ciel avec de beaux cumulus amis et
qu'aucune perturbation ne vienne contrarier leurs activités aéronautiques et que nous ayons
le plaisir de nous retrouver dans une plaine ensoleillée.

CARNET DE ROUTE :

Suivi de la navigabilité: dans le carnet de route d'un avion venant d'un pays voisin et ami,

- Observation du pilote: " le moteur fait du bruit"
- Réponse du responsable technique: " bruit enleveé"




| PETITES ANNONCES :

Recherche PA19

Contact: THIVET Alain
Parc Van Loobat D 13090 Aix en Provence
Tél: 04.42.59.51.28 ou Email thivet@aol.com

Vend moteur Continental A65-8F
Moteur monté initialement sur Piper J3 F-PHZY démonté le 22 juillet 1992 stocké et remonté sur
Pietenpol F-PBGT aprés RG en aout 1996. Travaux réalisés en aodt 1996 par Dax Aero Service.
Remplacement des soupapes echappement ( 639 662) compatibles 100LL
Remplacement des soupapes admission ( 639 661) compatibles 100LL
Remplacement des guides de soupapes admission (21419 P010)
Remplacement des guides de soupapes échappement (25276 P010)
Remplacement des segments ( 640157 A2 P0O05) 1° cote d usure +005"
Rectification des cylindres de 98.52 a 98.55 (cote d'origine 98.42)
Remplacement des joints.des poussoirs de culbuteurs (SA 22800 et SA 21185)
et des joints moteur (SA 646537 A1)
Démontage controle et remontage de tout le moteur.
Heures totales : inconnues.
Heures depuis RG: 130
moteur démonté le 17 novembre2001 sur Pietenpol suite & accident :hélice bois brisée a 0.50R controle du voile de
flasque moteur 0.30 cote maxi 0.15. réctification possible. Moteur vendu sans magnetos, ni echappements.
PRIX : 10.000.F
Contact: Frédéric Lamouroux
06.87.74.94.64 (h. bur)

Vend J3/L4h de 1943 basé a Montbéliard
Cellule HT 5040, plein potentiel moteur, VHF King KX99, RDBA, 2 reservoirs de voilure (2x30), échappement neuf.
Prix 200.000 frs :
Contact: Marc PHILIPPE
19 rue des mésanges 25550 Bavans.
Tél: 03.81.96.27.16

Vend PA18/150 n°18-5877 de 1957
F-BJDB, basé a Muret, trés bon état
Contact: Bernard LADEVIE
Las Tailladas 31560 St Léon
Tél: 05.61.27.88.02









