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CLUB FRANCE

Le contact humain. ses avions, le vol en montagne, tel était nofre Président.

Notre ami Pierre DELIGNE avait repris la direction du
Piper Club aprés le rassemblement d'Aubigny sur Nére en 1991.
Trés amoureux de cet avion, qui a été si souvent copié mais jamais
égalé, il s'est donné sans compter pour le développement de notre ‘
Club mais également pour la simplification aussi bien administrative
que technique pour la remise en état et le maintient en vol de nos avions.
Il savait comme personne nouer des relations chaleureuses

Dans ce numéro :

d'amitiés avec tous ceux qu'il rencontrait, méme notre administration

: b X COMPTE RENDU AG :
de tutelle reconnaissait toutes ses qualités.

Grand sportif toute sa vie, il avait pratiqué entre autre, le Rugby BASOEMBLEMENT 2001;

a trés haut niveau, le sport automobile dans le cadre de rallyes tel que

celui de Monte Carlo, I'équitation, le nautisme et bien sir les sports e oy

aériens avec le parachutisme et l'aviation.

Sa trés grande passion pour le vol en montagne qu'il avait découvert a %e

Megéve avec I'équipe de Jacques BRUN, le rendait intarissable sur ce e

type de vol si particulier. EnBelgique..
C'est 13, dans cet écrin si majestueux, lors d'un séjour, qu'il a Dl it

pris son dernier envol. ST o SN

Il manquera beaucoup a toutes les personnes qui le cotoyaient
et comment ne pas penser a sa femme, Claudine, qui ceuvre beaucoup
pour nos association ainsi qu'a son fils Laurent. J. PERTUISOT



BLOIS 2001 par Eric Jansonne :

Le Pays de Loire et ses chateaux ont donnés rendez-vous au 15 éme Rassemblement Piper Club France, les 25,26 et
27 mai 2001 a I'aérodrome de Blois-le Breuil.

Cette année encore les Piperistes et leurs machines furent nombreux, prés de 27 Piper de tous types étaient présents, a
cela on peut rajouter les avions accompagnateurs, c'est plus d'une quarantaine de machines qui ont évolués sous un soleil
radieux, pendant ces trois jours a la découverte de la Loire, de ses chateaux et de la forét Solognote proche.

Si on pouvait regretter I'absence des Piperistes Suisse ou Allemands, les Belges et les Britanniques étaient la en force,

ces derniers furent remarqués par leurs Piper PA 16/17 « Vagabond » méconnu pour beaucoup de Frangais faute
d’homologation de ce type d'appareil en France, néanmoins on pouvait admirer un exemplaire Frangais en CNRA réplique
de chez wag-aero, le F-PAJD, récemment acquit par Isabelle Blanc, qui a suscité un grand intérét et de nombreuses
questions.
Un autre Wag-Aero type « PA 16/17 » était présent ou plutét un projet bien avancé d’un Piperiste de Montlugon qui la mort
dans I'ame avait mis en vente sa machine a l'occasion de cette manifestation, la transaction ne dura que 15 minutes ! Il
trouva acquéreur auprés de Sophie Bauer, membre d ‘Aéro-Passion , que fut félicitée et encouragée par une coupe remis
par le « Piper Club France » pour cette heureuse initiative.

La coupe « Pierre Deligne » qui récompense les meilleures restaurations ou constructions, fut attribué a Patrick Flamme
et son épouse pour la magnifique reconstruction en CNRA d'une réplique a partir d'éléments d’origine, d'un Piper L 4-
A « Grasshoppers », le F-PKBM, qui nécessita deux ans de travail avant d’effectuer ces premiers vol d’essais une semaine
avant le rassemblement ! 'avion a regu une décoration d'un Piper L 4-A qui aurait participé a l'opération « Torch »
(débarquement Allié en Afrique du nord ) en 1942 en décollant a partir d'un porte-avions dont nous vous controns I'histoire
dans un prochain bulletin.

Les Piperistes en ont profités pour faire la connaissance de Mr Olivier GERMAIN du GSAC central a SEVRES, venu avec
son fils a bord du Piper J3 F-BFQN de I'Aéroclub Paul Tissandier de St Cyr et ont poursuivi leur journée par une visite de
la région le samedi aprés midi soit dans les airs qui en conduisirent certains jusqu'a Saumur, ou encore apres avoir
survolé les chateaux de la Loire sur 'aérodrome Privé d'Orbigny, visités Classic Aéro Services ( atelier de restauration
d'avions) soit dans la magnifique ville de Blois pour visiter, avant se retrouver sur le terrain a 18HO00 pour la remise des
récompenses.

Eloignement oblige la plupart des participants ont quittés dimanche matin le terrain de Blois pour rejoindre leurs
aérodromes d’attache.

Un grand merci a Philippe Dubayle, Président d'Aéro-Passion et son équipe ainsi qu'a I'aéroclub de Blois, pour
I'organisation, I'accueil et le travail particuliérement réussi de ce rassemblement.




BLOIS 2001: revue de détails

Avions présents a Blois, les 25, 26 et 27 Mai 2001, pour le 15 éme rassemblement annuel du Piper Club France.

Nos amis anglais: L'escadrille de la Sabena :

PA17 Ted Gardner G-BDVB J3 Marc Alaerts O0-CEK

PA17 T. Nawak G-BCVB PA 28 00-JMC

PA18/150 C. Moore G-LION Cessna 152 OO-FLC & OO-SEV

PA18/150 S. SAMPSON G-BVMI Cessna 172 OO-MDA , OO-SEU &t OO-TUG
PA22/108 R. Keech G-ARNJ Beechcraft OO-BFZ, N152JP et N322DD
PA28 R. Wald G-BLXP Rockwell 00-VGV

Soit 11 avions pour nos amis belge.
A signaler la présence d'un magnifique D140 en CNRA "F-PRPM" venu de PAU

Et nos avions favoris les Piper en FOX

J3-65 Aéro Passion BKNO | Blois PA-16 I-BLANC PAJD | Nancy
J3-C65 | O-GERMAIN BFQN | St CYR PA-19 M-VERON BOOX | Nancy
J3-C65 | P-BRUGARD GLQQ [ Chambery PA-19 J-GLASSON BNQQ | Lisieux
J3-L4 C.MERCANDIER | BCPF | Peronne PA-19 P-MOURIE BOUA | St Gauden
J3-L4H | P-FLAMME PKBM | Orléans PA18/150 [C-FOURNIS BNMP | Lisieux
J3-C90 | A-THIVET BEJZ | Vinon PA22/150 |J-PICHAT BHPE | Nangis
J3-C90 | JF-GRAMMONT | GHIH | Ambérieux PA22/150 |J-MERCANDIER | BJAC | Peronne
J3-C100 | C-BERNARD PDVD | Macon Cessna 172 | M-RAMADIER GBFG | Chavenay
PA-11 B-ANSTETT BFFP | Chavenay Et G-BRUMENT

PA-11 | M.NEVEU BFMG | Chatellerault

PA-12 | JJ-BARTHE BGQY | Reims

PA-12 |C-MILLET BETD | Epinal

PA-12 | C-FRANCOIS GKBJ | Nancy

Suivant la tradition établie depuis le 1° rassemblement PIPER a BELWYES le 27 juin 1987 et organiser par C.CROUZEL, des
coupes furent remises aux plus "méntant" d'entre nous :

P Ted GARDNER et son PA 17 G-BDVB pour la plus longue distance venant hors de France
¥ Pierre MOURIE et son PA-19 F-BOUA pour la plus longue distance avion basé en France
¥ Isabelle BLANC et son PA 16- "VAGABON" étant la plus jeune pilote du rassemblement
¥ Coupe Spéciale a I'Aéro-Club de la SABENA pour une forte participation
k4 Coupe Spéciale a Aéro-Passion de Blois en remerciements , pour la qualité de son accueil et de son
excellente organisation.
k4 Coupe encouragement pour la construction d'un PA 16 "WVAGABON" a Melle Sophie BAUER (etasonpapal)
du Club Aéro-Passion de Blois et membre du PIPER CLUB France
¥ Coupe "Pierre DELIGNE" & Michelle BELIN et Patrick FLAMME d'@rléans pour la magnifique restauration d'un J3-L4H en

CNRA (F-PKBM) dont les essais et vols de classification étaient terminés depuis le 20 mai et qui a obtenu les documents
nécessaire a son premier voyage grace a l'obligeance et la célérité du GSAC central a SEVRES

Il faut noter la présence de 3 avions en CNRA pour la premiére fois & notre réunion annuelle et que 7 sont en ordre de vol aux
mains de membres du Piper Club France. Environ autant sont en cours de rénovation.

Bravo a tous.
Plusieurs membres du Piper Club nous ont rendu visite en voiture, Laurent Deligne, Jean Nicolle, Jean Frangois, Guy Fourdrain,
Héléne Malintchenko, Jacques Pertuisot, qui est I'auteur du texte de couverture du bulletin 45 et de nombreux amis ou fanas de

Piper.

Lettre a Pierre, par Martine Neveu

Une sagesse, un veeu, que le vent nous emporte et s'il ne nous emporte pas , suivons le.
Ainsi Pierre, tu as suivi le vent et tu as éveillé la montagne de ses silences de neige.
Nous n'avons que les vents pour ressembler aux oiseaux, ou, plus ambitieux « l'avion ».
A jamais, Pierre, dans ta passion, tu regardais le ciel avec inspiration.
Dans le Piper Club, tu te donnais a fond dans 'organisation.
Avec recueillement et admiration nous te rendons hommage.



ASSEMBLEE GENERALE DU PIPER CLUB FRANCE
DU 07 AVRIL 2001

Elle s’est tenue, comme les années précédentes 2 la ferté Alais, dans la salle de réunion de I'amicale Jean Batiste Salis & 11
heure.

Membres Présents : ALAERTS Marc, BLANC Isabelle, BOQUEHO Ronald, BRUMENT Gérard, ELEDUT Joseph, DELIGNE
Pierre, DEVIN Frangois, DJARKOV Frédéric, DU BAYLE, Philippe, FOURDRAIN Guy, FOURNIS Claude, FRANCOIS
Clément, FRANCOIS Jean, GLASSON Jean, GUILBERT Gérard, GRAMMONT Jean-Frangois, IDOINE Robert, LEGLISE
Robert, MANGEANT Jean-Claude, MALITCHENKO Helléne, OLIVIER Frédéric, PICHAT Jean, RAMADIER Michel, THIVET
Alain, SCHOONEJANS Luc, RICHARD Jean-Pierre, WALD Richard.

Qu'ils en soient remerciés !

Membres Représentés : 31.
Qu'ils en soient remerciés aussi !

Le Président, Pierre DELIGNE Présente le Rapport moral de I'association et le Rapport de la trésorerie.

Rapport Moral :

Une augmentation importante des membres est & noter I'association passe de
80 membres en 1996,

82 membres en 1997,

88 membres en 1998,

105 membres en 1999 et

a 121 membres en 2000.

Au 25/03/2001 nous étions 128.

Les recettes exedentaires des années précédentes ont permis de financier 2 jeunes pilotes de Aéro-retro Colmar, pour
réaliser un Tour de France en octobre 2000, relaté dans le bulletin de janvier 2001.

Rapport de la Trésorerie :

Pierre nous présente le bilan financier de cette année 2000 largement déficitaire, du a la réalisation de I'annuaire et des
photocopies des documentations pour I'entretien de nos avions. Le bilan final restant lui exedentaire, et nous explique les
raisons qui ont guidé ce choix, le but non lucratif du club ne rendant pas nécessaire un fond de roulement supérieur a FF 20
000,00

Ce rapport n'a soulevé aucune question ni remarque et quitus a été donné.

L'EURO sera la monnaie de notre prochaine AG, il a été proposé de passer de 200 F 2 40 EUR pour le prochain exercice.
Cette proposition n'a soulevé aucune objection et a été adoptée.

Le nouveau compte bancaire sera ouvert en EURO, dés juin, les cheques libellés en EURO seront les bienvenus.

Le Secrétaire, Clément FRANCOIS Présente le rapport d’activité du club, d'un point de vue technique les résultats des
entrevues avec le GSAC. 4

La réalisation des programmes d'entretien &l en cours.

Pierre reprend la parole et avec Clément nous présente Philippe DU BAYLE, qui sera, avec son association, notre hote a
BLOIS, ainsi que nos Amis belges, représenté par Marc ALAERTS, qui se mettront en quatre pour nous voir arriver dans
leur pays enaoit juste au-dessus de Bruxelles, la doc va suivre, des rudiments de langue anglaises seront nécessaires.
Pierre nous indique qu'il souhaite passer le flambeau ou pour le moins laisser la charge de trésorier qu'il tenait avec son
épouse, Claudine, étant Trésoriére-adjointe. Nous en profiterons pour saluer ici son dévouement au club depuis de longues
années.

Il nous propose la candidature de Jean PICHAT au poste de Vice-président. Et en I'absence d’une autre candidature, aucune
voie contre, ni abstention cette candidature est approuvée.

IL nous propose la candidature de Jean FRANCOIS au poste de Trésorier. Et en I'absence d’'une autre candidature, aucune
voie contre, ni abstention cette candidature est approuvée.

Pour des raisons pratiques le siége du club sera transféré au domicile du nouveau Trésorier, cette décision fera I'objet d’'une
délibération du conseil d ‘administration qui se reunira aprés I'A.G.

Pierre nous propose le changement de nom du club, pour entériner une pratique qui depuis un certain temps déja nomme le
club « PIPER CLUB FRANCE » a la place de « PIPER J3 CLUB FRANCE » au début du club nombre des membres avaient
des J3, ce n'est plus le cas aujourd’hui maintenant tous les dérivés sont présents dans les effectifs du club.

Cette proposition semble représenter I'avis de chacun et sera certainement entérinée par le conseil d ‘administration.

Pour répondre a une question, il ni a aucun lien connu de parenté entre Clément FRANCOIS notre éminent Secrétaire et
notre nouveau Trésorier Jean FRANCOIS,

Si ce n'est la méme passion commune a tous les membres du club.

La dessus Pierre clos | ‘A.G. et nous donne rendez-vous au restaurant du terrain comme d'habitude.

Les comptes qui nous ont été présentés par Pierre, sont joint en annexe. |ls avaient été préparés par son épouse Claudine,
que nous remercions pour son dévouement.



LE COIN DU MECANO :
Et si on parlait un peu de la doc...

Dans notre dernier bulletin, nous vous avons présentés les programmes d'entretien préconisé
par le GSAC et qui mettent en pratique les programmes d'entretien des constructeurs des aéronefs,
des moteurs et de I'ensemble des équipements.

Cet entretien ne peut étre exécuté qu'avec une documentation compléte et a jour.

Nous vous confirnions que le Piper Club France a souscrit un abonnement afin de pouvoir
vous procurer les SB, SL, Sl et CN de nos avions et de leurs équipements, il vous suffit de nous faire
la demande du document souhaité.

Nous avons diffusés plus de 25 programmes jusqu'a ce jour.

Vous devez associer a ces programmes d'entretien au minimum |la documentation suivante (que vous
possédez sans doute déja) :

Arrété du 24/07/91 fascicule 42-20

Bulletin d'information GESAC n° 2000/03 R1 du 18/04/01
Entretien installation radio de bord RP41-15

Potentiels moteur RP41-40

LW SI 1009 AQ du 12/01/01

TCM SB M918 du 10/07/91

Operator S manual LW ou operating and manutenance TMC
Inspection report

J3 a PA17 PN 230-3000 du 30/06/86

PA18 a PA19 PN 230-202 du 16/12/88

PA20 a PA28 PN 230-201 du 28/04/89

PA22 PN 230-206 du 28/04/89

7 Service manual du type d'appareil

8 Parts catalog du type d'appareil
9

1

AWN =

[)0é)]

Parts catalog du moteur
0 Recueil SB et SL Piper PN762-332
Recueil des CN GSAC
1 Entretien tuyauteries RP 61-15
12 Entretien hélice RP 66-10

Il est précisé que cette documentation est nécessaire pour les propriétaires de Piper qui assurent leur
entretien. v

Il peut étre admis que cette Doc associé soit mise a votre disposition par un tiers proche de votre
base.

Les inspecteurs du GSAC s'assureront que vous connaissez sont existence et son contenu et vous
apprendrez certainement beaucoup de chose a sa lecture.

Bon vol avec un beau Piper, bien entretenu comme tous ceux que nous avons vu a Blois

Le Mécano, qui vous salut bien...



SORTIE ESTIVALE EN Belgique 17, 18, 19 Aout 2001

Le Piper Club, vous propose, a |'occasion d'une journée portes ouvertes de nos amis du Club de la Sabena, une petite escapade en direction de
Grimbergen. Le Piper Club n'est pas organisateur de cette sortie.
Vous trouverez, plus bas la marche a suivre ainsi que le programme.

Comment arriver 2 Grimbergen (EBGB)

Aérodromes conseillés :

Sauf si vous disposez d’une réserve exceptionnelle, il est vraisemblable que vous allez vous trouver dans I’obligation d’effectuer une escale d’approvisionnement en
carburant avant d’arriver 8 Grimbergen. Ce sera également I’occasion de déposer votre plan de vol, obligatoire, puisque nous traversons une frontiére.
Pour les avoir expérimentés (et appréciés), je suggére : ‘

Pour les vols en provenance du Sud -Est de la France,
Reims Prunay(LFQA), le meilleur choix, pas de préavis, service rapide, douane et gendarmerie généralement sur place, excellent

restaurant,
Charleville-Méziéres(LFQYV), préavis de 24 h.
Maubeuge-Elesmes(LFQJ), préavis de 48 h.

Pour les vols en provenance du Sud-Ouest,

Valenciennes Denain(LFAV), préavis de 24 h.

Lille-Lesquin (LFQQ) Pas de préavis, un peu plus compliqué pour ceux qui n’ont pas I’habitude d’aborder un aérodrome a trafic
important,

Calais(LFAC) préavis de 24h., mais douane généralement sur place

Le Touquet (LFAT), pas de préavis, douane et gendarmerie sur place.

Abbeville (LFOI), préavis de 24h.

Les accords de ‘Schengen’ prévoient la libre circulation des personnes et des biens entre n’importe quel aérodrome situé sur le territoire de I'un des pays signataires
(dont e.a, la France, I’ Allemagne, le Luxembourg et la Belgique). Un contrdle administratif n’est donc en principe, pas une nécessité et transiter par 'un des
aérodromes précités, pas une obligation. Pour traverser la frontiére, vous pourriez tout aussi bien décoller de n’importe quel terrain, méme le vétre. La France est
cependant toujours restée réfractaire au respect des accords Schengen(malgré son adhésion) et on a constaté plusieurs abus d’autorité de la part des douaniers, qui a
certains endroits, ont exigé des amendes injustifiées aux pilotes ne respectant pas le préavis. Méfiance donc, et mieux vaut prendre ses précautions en s’informant a
I’avance.

Si le préavis peut étre ‘oublié’ en sortant de la France (puisque la Belgique elle, respecte la convention-Schengen a la lettre,), il n’en est pas de méme au retour, ou vous
avez tout intérét d’étre en régle avant d’aborder un aérodrome qui ne posséde pas de présence douaniére permanente .

Maic vone remarauerez hien vite méme avee nréavic dénncéd ane lec antoritée ne cont nas toninnre nrécentec anr nlace a votre arrivée Ne vouc en inaniétez nas car
























