BULLETIN N° 45

< JUIN2001 >
PIPER CLUB FRANCE

Association - Loi de 1901 - Visant @ promouvoir et & encourager la restauration et le maintien en état de vol des Pipers |3 et dérivés
Siége Social : 11, rue du Chateau - 77760 Achéres la Forét

CLUB FRANCE

Le contact humain. ses avions, le vol en montagne, tel était nofre Président.

Notre ami Pierre DELIGNE avait repris la direction du
Piper Club aprés le rassemblement d'Aubigny sur Nére en 1991.
Trés amoureux de cet avion, qui a été si souvent copié mais jamais
égalé, il s'est donné sans compter pour le développement de notre ‘
Club mais également pour la simplification aussi bien administrative
que technique pour la remise en état et le maintient en vol de nos avions.
Il savait comme personne nouer des relations chaleureuses

Dans ce numéro :

d'amitiés avec tous ceux qu'il rencontrait, méme notre administration

: b X COMPTE RENDU AG :
de tutelle reconnaissait toutes ses qualités.

Grand sportif toute sa vie, il avait pratiqué entre autre, le Rugby BASOEMBLEMENT 2001;

a trés haut niveau, le sport automobile dans le cadre de rallyes tel que

celui de Monte Carlo, I'équitation, le nautisme et bien sir les sports e oy

aériens avec le parachutisme et l'aviation.

Sa trés grande passion pour le vol en montagne qu'il avait découvert a %e

Megéve avec I'équipe de Jacques BRUN, le rendait intarissable sur ce e

type de vol si particulier. EnBelgique..
C'est 13, dans cet écrin si majestueux, lors d'un séjour, qu'il a Dl it

pris son dernier envol. ST o SN

Il manquera beaucoup a toutes les personnes qui le cotoyaient
et comment ne pas penser a sa femme, Claudine, qui ceuvre beaucoup
pour nos association ainsi qu'a son fils Laurent. J. PERTUISOT



BLOIS 2001 par Eric Jansonne :

Le Pays de Loire et ses chateaux ont donnés rendez-vous au 15 éme Rassemblement Piper Club France, les 25,26 et
27 mai 2001 a I'aérodrome de Blois-le Breuil.

Cette année encore les Piperistes et leurs machines furent nombreux, prés de 27 Piper de tous types étaient présents, a
cela on peut rajouter les avions accompagnateurs, c'est plus d'une quarantaine de machines qui ont évolués sous un soleil
radieux, pendant ces trois jours a la découverte de la Loire, de ses chateaux et de la forét Solognote proche.

Si on pouvait regretter I'absence des Piperistes Suisse ou Allemands, les Belges et les Britanniques étaient la en force,

ces derniers furent remarqués par leurs Piper PA 16/17 « Vagabond » méconnu pour beaucoup de Frangais faute
d’homologation de ce type d'appareil en France, néanmoins on pouvait admirer un exemplaire Frangais en CNRA réplique
de chez wag-aero, le F-PAJD, récemment acquit par Isabelle Blanc, qui a suscité un grand intérét et de nombreuses
questions.
Un autre Wag-Aero type « PA 16/17 » était présent ou plutét un projet bien avancé d’un Piperiste de Montlugon qui la mort
dans I'ame avait mis en vente sa machine a l'occasion de cette manifestation, la transaction ne dura que 15 minutes ! Il
trouva acquéreur auprés de Sophie Bauer, membre d ‘Aéro-Passion , que fut félicitée et encouragée par une coupe remis
par le « Piper Club France » pour cette heureuse initiative.

La coupe « Pierre Deligne » qui récompense les meilleures restaurations ou constructions, fut attribué a Patrick Flamme
et son épouse pour la magnifique reconstruction en CNRA d'une réplique a partir d'éléments d’origine, d'un Piper L 4-
A « Grasshoppers », le F-PKBM, qui nécessita deux ans de travail avant d’effectuer ces premiers vol d’essais une semaine
avant le rassemblement ! 'avion a regu une décoration d'un Piper L 4-A qui aurait participé a l'opération « Torch »
(débarquement Allié en Afrique du nord ) en 1942 en décollant a partir d'un porte-avions dont nous vous controns I'histoire
dans un prochain bulletin.

Les Piperistes en ont profités pour faire la connaissance de Mr Olivier GERMAIN du GSAC central a SEVRES, venu avec
son fils a bord du Piper J3 F-BFQN de I'Aéroclub Paul Tissandier de St Cyr et ont poursuivi leur journée par une visite de
la région le samedi aprés midi soit dans les airs qui en conduisirent certains jusqu'a Saumur, ou encore apres avoir
survolé les chateaux de la Loire sur 'aérodrome Privé d'Orbigny, visités Classic Aéro Services ( atelier de restauration
d'avions) soit dans la magnifique ville de Blois pour visiter, avant se retrouver sur le terrain a 18HO00 pour la remise des
récompenses.

Eloignement oblige la plupart des participants ont quittés dimanche matin le terrain de Blois pour rejoindre leurs
aérodromes d’attache.

Un grand merci a Philippe Dubayle, Président d'Aéro-Passion et son équipe ainsi qu'a I'aéroclub de Blois, pour
I'organisation, I'accueil et le travail particuliérement réussi de ce rassemblement.




BLOIS 2001: revue de détails

Avions présents a Blois, les 25, 26 et 27 Mai 2001, pour le 15 éme rassemblement annuel du Piper Club France.

Nos amis anglais: L'escadrille de la Sabena :

PA17 Ted Gardner G-BDVB J3 Marc Alaerts O0-CEK

PA17 T. Nawak G-BCVB PA 28 00-JMC

PA18/150 C. Moore G-LION Cessna 152 OO-FLC & OO-SEV

PA18/150 S. SAMPSON G-BVMI Cessna 172 OO-MDA , OO-SEU &t OO-TUG
PA22/108 R. Keech G-ARNJ Beechcraft OO-BFZ, N152JP et N322DD
PA28 R. Wald G-BLXP Rockwell 00-VGV

Soit 11 avions pour nos amis belge.
A signaler la présence d'un magnifique D140 en CNRA "F-PRPM" venu de PAU

Et nos avions favoris les Piper en FOX

J3-65 Aéro Passion BKNO | Blois PA-16 I-BLANC PAJD | Nancy
J3-C65 | O-GERMAIN BFQN | St CYR PA-19 M-VERON BOOX | Nancy
J3-C65 | P-BRUGARD GLQQ [ Chambery PA-19 J-GLASSON BNQQ | Lisieux
J3-L4 C.MERCANDIER | BCPF | Peronne PA-19 P-MOURIE BOUA | St Gauden
J3-L4H | P-FLAMME PKBM | Orléans PA18/150 [C-FOURNIS BNMP | Lisieux
J3-C90 | A-THIVET BEJZ | Vinon PA22/150 |J-PICHAT BHPE | Nangis
J3-C90 | JF-GRAMMONT | GHIH | Ambérieux PA22/150 |J-MERCANDIER | BJAC | Peronne
J3-C100 | C-BERNARD PDVD | Macon Cessna 172 | M-RAMADIER GBFG | Chavenay
PA-11 B-ANSTETT BFFP | Chavenay Et G-BRUMENT

PA-11 | M.NEVEU BFMG | Chatellerault

PA-12 | JJ-BARTHE BGQY | Reims

PA-12 |C-MILLET BETD | Epinal

PA-12 | C-FRANCOIS GKBJ | Nancy

Suivant la tradition établie depuis le 1° rassemblement PIPER a BELWYES le 27 juin 1987 et organiser par C.CROUZEL, des
coupes furent remises aux plus "méntant" d'entre nous :

P Ted GARDNER et son PA 17 G-BDVB pour la plus longue distance venant hors de France
¥ Pierre MOURIE et son PA-19 F-BOUA pour la plus longue distance avion basé en France
¥ Isabelle BLANC et son PA 16- "VAGABON" étant la plus jeune pilote du rassemblement
¥ Coupe Spéciale a I'Aéro-Club de la SABENA pour une forte participation
k4 Coupe Spéciale a Aéro-Passion de Blois en remerciements , pour la qualité de son accueil et de son
excellente organisation.
k4 Coupe encouragement pour la construction d'un PA 16 "WVAGABON" a Melle Sophie BAUER (etasonpapal)
du Club Aéro-Passion de Blois et membre du PIPER CLUB France
¥ Coupe "Pierre DELIGNE" & Michelle BELIN et Patrick FLAMME d'@rléans pour la magnifique restauration d'un J3-L4H en

CNRA (F-PKBM) dont les essais et vols de classification étaient terminés depuis le 20 mai et qui a obtenu les documents
nécessaire a son premier voyage grace a l'obligeance et la célérité du GSAC central a SEVRES

Il faut noter la présence de 3 avions en CNRA pour la premiére fois & notre réunion annuelle et que 7 sont en ordre de vol aux
mains de membres du Piper Club France. Environ autant sont en cours de rénovation.

Bravo a tous.
Plusieurs membres du Piper Club nous ont rendu visite en voiture, Laurent Deligne, Jean Nicolle, Jean Frangois, Guy Fourdrain,
Héléne Malintchenko, Jacques Pertuisot, qui est I'auteur du texte de couverture du bulletin 45 et de nombreux amis ou fanas de

Piper.

Lettre a Pierre, par Martine Neveu

Une sagesse, un veeu, que le vent nous emporte et s'il ne nous emporte pas , suivons le.
Ainsi Pierre, tu as suivi le vent et tu as éveillé la montagne de ses silences de neige.
Nous n'avons que les vents pour ressembler aux oiseaux, ou, plus ambitieux « l'avion ».
A jamais, Pierre, dans ta passion, tu regardais le ciel avec inspiration.
Dans le Piper Club, tu te donnais a fond dans 'organisation.
Avec recueillement et admiration nous te rendons hommage.



ASSEMBLEE GENERALE DU PIPER CLUB FRANCE
DU 07 AVRIL 2001

Elle s’est tenue, comme les années précédentes 2 la ferté Alais, dans la salle de réunion de I'amicale Jean Batiste Salis & 11
heure.

Membres Présents : ALAERTS Marc, BLANC Isabelle, BOQUEHO Ronald, BRUMENT Gérard, ELEDUT Joseph, DELIGNE
Pierre, DEVIN Frangois, DJARKOV Frédéric, DU BAYLE, Philippe, FOURDRAIN Guy, FOURNIS Claude, FRANCOIS
Clément, FRANCOIS Jean, GLASSON Jean, GUILBERT Gérard, GRAMMONT Jean-Frangois, IDOINE Robert, LEGLISE
Robert, MANGEANT Jean-Claude, MALITCHENKO Helléne, OLIVIER Frédéric, PICHAT Jean, RAMADIER Michel, THIVET
Alain, SCHOONEJANS Luc, RICHARD Jean-Pierre, WALD Richard.

Qu'ils en soient remerciés !

Membres Représentés : 31.
Qu'ils en soient remerciés aussi !

Le Président, Pierre DELIGNE Présente le Rapport moral de I'association et le Rapport de la trésorerie.

Rapport Moral :

Une augmentation importante des membres est & noter I'association passe de
80 membres en 1996,

82 membres en 1997,

88 membres en 1998,

105 membres en 1999 et

a 121 membres en 2000.

Au 25/03/2001 nous étions 128.

Les recettes exedentaires des années précédentes ont permis de financier 2 jeunes pilotes de Aéro-retro Colmar, pour
réaliser un Tour de France en octobre 2000, relaté dans le bulletin de janvier 2001.

Rapport de la Trésorerie :

Pierre nous présente le bilan financier de cette année 2000 largement déficitaire, du a la réalisation de I'annuaire et des
photocopies des documentations pour I'entretien de nos avions. Le bilan final restant lui exedentaire, et nous explique les
raisons qui ont guidé ce choix, le but non lucratif du club ne rendant pas nécessaire un fond de roulement supérieur a FF 20
000,00

Ce rapport n'a soulevé aucune question ni remarque et quitus a été donné.

L'EURO sera la monnaie de notre prochaine AG, il a été proposé de passer de 200 F 2 40 EUR pour le prochain exercice.
Cette proposition n'a soulevé aucune objection et a été adoptée.

Le nouveau compte bancaire sera ouvert en EURO, dés juin, les cheques libellés en EURO seront les bienvenus.

Le Secrétaire, Clément FRANCOIS Présente le rapport d’activité du club, d'un point de vue technique les résultats des
entrevues avec le GSAC. 4

La réalisation des programmes d'entretien &l en cours.

Pierre reprend la parole et avec Clément nous présente Philippe DU BAYLE, qui sera, avec son association, notre hote a
BLOIS, ainsi que nos Amis belges, représenté par Marc ALAERTS, qui se mettront en quatre pour nous voir arriver dans
leur pays enaoit juste au-dessus de Bruxelles, la doc va suivre, des rudiments de langue anglaises seront nécessaires.
Pierre nous indique qu'il souhaite passer le flambeau ou pour le moins laisser la charge de trésorier qu'il tenait avec son
épouse, Claudine, étant Trésoriére-adjointe. Nous en profiterons pour saluer ici son dévouement au club depuis de longues
années.

Il nous propose la candidature de Jean PICHAT au poste de Vice-président. Et en I'absence d’une autre candidature, aucune
voie contre, ni abstention cette candidature est approuvée.

IL nous propose la candidature de Jean FRANCOIS au poste de Trésorier. Et en I'absence d’'une autre candidature, aucune
voie contre, ni abstention cette candidature est approuvée.

Pour des raisons pratiques le siége du club sera transféré au domicile du nouveau Trésorier, cette décision fera I'objet d’'une
délibération du conseil d ‘administration qui se reunira aprés I'A.G.

Pierre nous propose le changement de nom du club, pour entériner une pratique qui depuis un certain temps déja nomme le
club « PIPER CLUB FRANCE » a la place de « PIPER J3 CLUB FRANCE » au début du club nombre des membres avaient
des J3, ce n'est plus le cas aujourd’hui maintenant tous les dérivés sont présents dans les effectifs du club.

Cette proposition semble représenter I'avis de chacun et sera certainement entérinée par le conseil d ‘administration.

Pour répondre a une question, il ni a aucun lien connu de parenté entre Clément FRANCOIS notre éminent Secrétaire et
notre nouveau Trésorier Jean FRANCOIS,

Si ce n'est la méme passion commune a tous les membres du club.

La dessus Pierre clos | ‘A.G. et nous donne rendez-vous au restaurant du terrain comme d'habitude.

Les comptes qui nous ont été présentés par Pierre, sont joint en annexe. |ls avaient été préparés par son épouse Claudine,
que nous remercions pour son dévouement.



LE COIN DU MECANO :
Et si on parlait un peu de la doc...

Dans notre dernier bulletin, nous vous avons présentés les programmes d'entretien préconisé
par le GSAC et qui mettent en pratique les programmes d'entretien des constructeurs des aéronefs,
des moteurs et de I'ensemble des équipements.

Cet entretien ne peut étre exécuté qu'avec une documentation compléte et a jour.

Nous vous confirnions que le Piper Club France a souscrit un abonnement afin de pouvoir
vous procurer les SB, SL, Sl et CN de nos avions et de leurs équipements, il vous suffit de nous faire
la demande du document souhaité.

Nous avons diffusés plus de 25 programmes jusqu'a ce jour.

Vous devez associer a ces programmes d'entretien au minimum |la documentation suivante (que vous
possédez sans doute déja) :

Arrété du 24/07/91 fascicule 42-20

Bulletin d'information GESAC n° 2000/03 R1 du 18/04/01
Entretien installation radio de bord RP41-15

Potentiels moteur RP41-40

LW SI 1009 AQ du 12/01/01

TCM SB M918 du 10/07/91

Operator S manual LW ou operating and manutenance TMC
Inspection report

J3 a PA17 PN 230-3000 du 30/06/86

PA18 a PA19 PN 230-202 du 16/12/88

PA20 a PA28 PN 230-201 du 28/04/89

PA22 PN 230-206 du 28/04/89

7 Service manual du type d'appareil

8 Parts catalog du type d'appareil
9

1

AWN =

[)0é)]

Parts catalog du moteur
0 Recueil SB et SL Piper PN762-332
Recueil des CN GSAC
1 Entretien tuyauteries RP 61-15
12 Entretien hélice RP 66-10

Il est précisé que cette documentation est nécessaire pour les propriétaires de Piper qui assurent leur
entretien. v

Il peut étre admis que cette Doc associé soit mise a votre disposition par un tiers proche de votre
base.

Les inspecteurs du GSAC s'assureront que vous connaissez sont existence et son contenu et vous
apprendrez certainement beaucoup de chose a sa lecture.

Bon vol avec un beau Piper, bien entretenu comme tous ceux que nous avons vu a Blois

Le Mécano, qui vous salut bien...



SORTIE ESTIVALE EN Belgique 17, 18, 19 Aout 2001

Le Piper Club, vous propose, a |'occasion d'une journée portes ouvertes de nos amis du Club de la Sabena, une petite escapade en direction de
Grimbergen. Le Piper Club n'est pas organisateur de cette sortie.
Vous trouverez, plus bas la marche a suivre ainsi que le programme.

Comment arriver 2 Grimbergen (EBGB) j

Aérodromes conseillés :

Sauf si vous disposez d’une réserve exceptionnelle, il est vraisemblable que vous allez vous trouver dans I’obligation d’effectuer une escale d’approvisionnement en
carburant avant d’arriver 8 Grimbergen. Ce sera également I’occasion de déposer votre plan de vol, obligatoire, puisque nous traversons une frontiére.
Pour les avoir expérimentés (et appréciés), je suggére : ‘

Pour les vols en provenance du Sud -Est de la France,

Reims Prunay(LFQA), le meilleur choix, pas de préavis, service rapide, douane et gendarmerie généralement sur place, excellent
restaurant,

Charleville-Méziéres(LFQYV), préavis de 24 h.

Maubeuge-Elesmes(LFQJ), préavis de 48 h.

Pour les vols en provenance du Sud-Ouest,

Valenciennes Denain(LFAYV), préavis de 24 h.

Lille-Lesquin (LFQQ) Pas de préavis, un peu plus compliqué pour ceux qui n’ont pas I’habitude d’aborder un aérodrome a trafic
important.

Calais(LFAC) préavis de 24h., mais douane généralement sur place

Le Touquet (LFAT), pas de préavis, douane et gendarmerie sur place.

Abbeville (LFOI), préavis de 24h.

Les accords de ‘Schengen’ prévoient la libre circulation des personnes et des biens entre n’importe quel aérodrome situé sur le territoire de I'un des pays signataires
(dont e.a, la France, I’ Allemagne, le Luxembourg et la Belgique). Un contrdle administratif n’est donc en principe, pas une nécessité et transiter par 'un des
aérodromes précités, pas une obligation. Pour traverser la frontiére, vous pourriez tout aussi bien décoller de n’importe quel terrain, méme le vétre. La France est
cependant toujours restée réfractaire au respect des accords Schengen(malgré son adhésion) et on a constaté plusieurs abus d’autorité de la part des douaniers, qui a
certains endroits, ont exigé des amendes injustifiées aux pilotes ne respectant pas le préavis. Méfiance donc, et mieux vaut prendre ses précautions en s’informant a

I’avance.

Si le préavis peut étre ‘oublié’ en sortant de la France (puisque la Belgique elle, respecte la convention-Schengen a la lettre,), il n’en est pas de méme au retour, ou vous
avez tout intérét d’étre en régle avant d’aborder un aérodrome qui ne posséde pas de présence douaniére permanente .

Mais vous remarquerez bien vite, méme avec préavis déposé, que les autorités ne sont pas toujours présentes sur place, a votre arrivée. Ne vous en inquiétez pas, car
leur absence équivaut a ‘décharge’. Dans ce cas et pour la bonne forme, laissez-leur tout de méme trente minutes de ‘latitude’ avant de repartir.

Cheminements :
Carte conseillée : VFR-GPS Jeppesen EB/EHI au 500.000°., ou
la Low Altitude Belgium au 250.000°, en 2 cartes, plus détaillées, mais plus confuses aussi.

La TMA de Bruxelles est certes, fort complexe a cause des différentes CTR d’autres aérodromes quelle chevauche, mais cette complexité est loin d’étre insurmontable.
Elle est divisée en zones (généralement classifié espace zone B) dont les plafonds maxima diminuent & mesure que I’on s’approche de Bruxelles, ce qui est tout a fait
logique. Elles varient de 2500 ft a I’entrée dans la TMA , puis & 1500 ft au travers de EBCI (Charleroi), pour devenir 1000ft dans la CTR de Bruxelles. Si vous restez
scrupuleusement sous ces différentes altitudes, il n’y a pas lieu de s’inquiéter et I'usage du transpondeur n’est pas obligatoire. Attention, ces altitudes se référent au
QNH régional. Le QNH peut étre obtenu en appelant Bruxelles Info sur 126.900. ou en écoutant I’ATIS de Bruxelles sur: 132.475. Mais, pas de panique pour les

altitudes, nous sommes au plat pays !
Quant aux CTR dont fait mention plus haut, seule celle de Charleroi (EBCI) est réellement active toute la journée. Les autres, les militaires, de Florennes (F.Aé.Belge)

et de Chi¢vres(OTAN), ne sont actives que jusqu’a 16 heures locale et généralement fermées les week-end & jours fériés. Pendant ce long congé du 15 au 18 aoilt, il est
fort & parier que ces deux bases seront complétement mortes (pour confirmation, contactez Bru-info : 126.900).

Ci-dessous quelques cheminements pour arriver & Grimbergen les doigts dans le nez:

Venant du Touquet, de Calais ou Abbeville :
Un direct est possible, par le Nord de Lille, jusqu’au VOR de Affligem (AFI: 114.900) 2 15 NM a I’Ouest de Bruxelles-

National(EBBR).
Appelez Lille info (120.27 — 126.47) pour la traversée de leur TMA. Si le trafic est calme 2 Lille-Lesquin(LFQQ) un transit vertical

terrain est généralement accordé.

Venant de la région Parisienne :
- Soit en cheminant par les VOR de Cambrai(CMB), Chiévres(CIV : 113.20) et AFI, le plus direct, pour autant que les militaires ne

soient pas actif. .
- Soit par un tragé St Quentin-Maubeuge (pas de VOR, de la pure navigation...) puis direct AFI, ce qui pratiquement, vous fait
éviter toutes les ennuyeuses CTR et autre zones réglementées.

Venant du Centre :
Via Reims(REM) puis direct sur Maubeuge, etc.

Venant de ’Est, Genéve, Metz, Strasbourg :

- Soit par le VOR de Montmédy (MMD), Charleville, pour rattraper Maubeuge,

- Soit un direct par dessus le plateau des ardennes, en évitant la CTR de Charleroi par I’Est (verticale Namur), ou en les appelant pour
une verticale terrain (EBCI twr : 121.30), puis vers AFI

Pour I’approche de Grimbergen (EBGB), (voir plan)
Procédez sur LONDI(obligatoire). A ce moment, vous devriez étre sous les 1000ft./QNH.



AFI->LONDI =310° et 7NM. Londi est un point de référence fictif difficile a localiser sur le terrain sans GPS. Retenez qu’il se trouve & environ 2NM au Nord-Ouest
de la station BS (ADF 927) qui est elle, facilement repérable (groupe d’antennes radio ) ; attention , elles s’élévent 2 600 ft/sol. Pour repérer I’aérodrome a partir de
Londi, visez les 2 cheminées-refroidisseurs de la centrale électrique , juste passé la plaine et le canal

Un passage vertical terrain est obligatoire a 900ft. LONDI->verticale = 230° et 3,5 NM. Annoncez verticale.

Que la piste en usage soit la 02 ou la 20, le circuit se fait toujours par I’Est et passé le canal, a 8001t.

La piste (en herbe) de 630m. est prolongée des deux cétés par 200 m. d’asphalte. Le seuil de piste bien balisé débute sur la partie herbeuse. Il est interdit de se poser
avant le seuil (sur le dur). Il est cependant permis de décoller sur I’asphalte.

Les plans de vol seront cldturés par nos soins.
Comme pour d’autres aérodromes, Grimbergen est soumis aux pressions des riverains et de I’environnement, concernant le bruit et le survol d’agglomérations. Aussi,

le Comité de direction de I’ Aerodrome insiste pour que les pilotes adhérent strictement aux directives d’utilisation du terrain, en:

- Se conformant strictement aux circuits et aux altitudes prescrits,

- Evitant les survols des zones habitées et autres (voir zones hachurées sur plan de I’aérodrome),

- Diminuant le niveau sonore en réduisant le régime du moteur dans les marges permissibles pour la sécurité du vol.
Remarque: :
Si le Frangais fait partie des langues aéronautiques au méme titre que I’allemand, le russe et ’espagnol, la phraséologie radio en Belgique est 'anglais international. 1|
est cependant d’usage courant d’utiliser le Francais, principalement, dans la partie francophone du pays (Charleroi par ex.). Cette pratique est moins bien pergue en
Flandre et n'y est donc pas courante, voire mal accueillie. Soyez gentil en utilisant de préférence 1’anglais pour vos échanges radio. Pas de panique pour Grimbergen
(qui se trouve dans la partie flamande du pays), car nous disposerons a I’occasion de votre visite, d’un opérateur francophone.

Bruxelles Info : 126.90 Grimbergen radio : 119.50 VOR AFI: 114.90
Bruxelles tower : 118.60 Charleroi tower :  121.30 VOR : CIV 113.20
Volmet : 127.80 Lille tower : 118.55

LONDI : N 50°59°25”’- E 04°17°53”’

Just in case : aérodromes de dégagement

Charleroi EBCI 121.30 60 Km Sud de Bruxelles

Namur EBNM 118.00 25 Km Est de Charleroi

Anvers EBAW 121.400 45 Km Nord de Bruxelles

Courtrai EBKT 11945 30 Km Nord de Lille

St Ghislain EBSG 118,42 60 Km Sud-Ouest de Bruxelles

PROGRAMME

Vendredi 17 aoiit : arrivée des participants 2 Grimbergen (EBGB) entre 14 et 18 heures.
Un parking spécial est prévu pour tous les Piper présents.
It sera sous surveillance, car le public y aura accés (en partie), pour venir admirer nos avions. (prévoir du matériel
d’arrimage pour le séjour )
Accueil et drink au Club-house du SABENA AEROCLUB
Transport vers les hotels respectifs
Le soir, diner dans un restaurant du centre ville suivi d’une courte visite nocturne de Bruxelles.
Samedi 18 aoiit : journée PORTES-OUVERTES 4 GRIMBERGEN.
Arrivée des derniers retardataires entre 10h. et midi..
Comme cette journée est principalement tournée vers le grand public, pour la promotion de I’aérodrome (et de
I’aviation en général), nous (qui connaissons...) nous limiterons a une courte visite des lieux.
Vers 15 h. : Visite de Bruxelles (autocar). : Grand place, Cathédrale St Michel, Sablon, Manneken-pis, Atomium.
Visite d’une brasserie et diner en ville.
Dimanche 19 aoit : Visite de Bruges (appelée la Venise du nord ) départ 9 :30h. , retour a Bruxelles vers 18h.
Les pilotes qui désirent rentrer en France encore ce jour, seront véhiculés vers Grimbergen.

ALTERNATIVE :
Les équipages désireux de combiner cefte visite avec le fameux SCHAFFEN OLD-TIMER Fly-in qui aura lieu le mercredi 15 Aoiit, pourront y

participer en arrivant 2 Grimbergen le mardi 14 ou, au plus tard, le mercredi 15 pour midi .

Le rassemblement annuel de Schaffen est tout spécialement dédié aux avions ancétres, de 30 ans et plus. En 1997, année record, il dénombrait la
présence de plus de 260 avions ! Nombreuse participation étrangére également, comme , I’ Angleterre, I’ Allemagne, la Suéde, la Russie et la Pologne.
On ne sera donc, pas étonné d’y cotoyer des Tiger-Moth, Spitfire, Polikarpov, Yak et autres vedettes. Cette année, on célébre la vingtiéme édition et
pour cette occasion, les organisateurs espérent compter sur une participation internationale nombreuse.

Schaffen-Diest (EBDT)est situé au Nord-Est de Bruxelles, 4 environ 40 minutes de vol de Grimbergen.

(Un plan et programme suivront)

Nous partirons tous ensemble pour Schaffen vers 14 /15h.

Un BBQ géant est prévu dans les hangars & Schaffen le soir. Distribution de prix pour les meilleurs ; peut-étre, I’un d’entre-nous !).

Distribution gratuite de carburant sur place pour les avions de plus de 30 ans, en fonction du trajet accompli depuis leur base de départ.

Les avions resteront sur place cette nuit-1a, c’est plus prudent. Tous les équipages seront véhiculés vers leurs hétels respectifs par la route. (Schaffen-
Bruxelles, environ 55 Km.). Camping sous | aile de votre avion, possible, pour les mordus.

Retour en bus a Schaffen le lendemain 16 aoiit dans la matinée (beurk !) pour un retour par les airs 2 Grimbergen.

Journée libre le 16 Aoiit.

Remarque : L’acces des installations & Grimbergen le 18 aoiit et les différentes expositions statiques qui s’y dérouleront sont ouverts au grand
public pendant toute la journée. Les organisateurs a cet effet demandent aux pilotes de ne pas décoller ni atterrir pendant la durée de la ‘Porte

Ouverte’ ( entre midi et 19 heures).
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BELGIUM BELGIUM

Mt @ —B—

(FIS)
BRUSSELS INFORMATION 126.90 For noise abatement, within 3 NM around the En raison des nuisances sonores, 3NM autour de
; airfield, fly with reduce power as much as safety I'aérodrome on doit voler avec la puissance assez
1E =% RZA " permits. reduite que la securité en vol permit.
o, . Aircraft required to LDG/TKOF and taxi on RWYs, Les pilotes sont priés de décoller/atterrir et rouler
5 SWYs and TWYs only. en utilisant seulement la (les) piste(s),
prolongement(s) d'arrét et la (les) voie(s) de
circulation.
; ARRIVALS ARRIVEES
APCH/ARR only via REP LOND! as high as APCH/ARR via REP LONDI aussi haut que
possible below 1000, descent to 800" in the traffic possible mais en dessous de 1000, descendre a
circuit. 800’ en rentrant dans le circuit de piste.
r Join radial inbound BUB DVOR 302° (distance: Intercepter radial BUB DVOR 302° (D10.5NM
& . 10.5NM BUB) at Londerzeel REP LONDI. BUB) a Londerzeel REP LOND,
oncrete
2ur g DEPARTURES DEPARTS
RWY 02: After TKOF turn right 10 degrees. RWY 02: Apres le décollage altération de cap de
Continue straight ahead till crossing the canal. 10° a droite. Continuer jusqu'au traversé du canal,
Remain East of the canal ill passing North of Rester a I'Est du canal jusqu'a une position situee
Humbeek. Afterwards resume own navigation au Nord de Humbeek. Ensuite reprendre la
; keeping clear of CTR (C) Brussels. navigation sans pénétrer la CTR (C) de Bruxelles.

RWY 20: After TKOF turn left 25 degrees to avoid RWY 20: Apres le décollage altération de cap de
the residential area. When reaching minimum 500’ 25° a gauche pour eviter la ville. En croisant 500

— n..:: _mn*m:a fly east of the canal until passing MNM tourner a gauche et voler a I'Est du canal,
R1 2 [} = imnwcw_hu_ﬂ%ﬂ“ﬂ? .“._ﬂmm._mm“mm.,mﬂmm”_...mmm_.mﬂ_.o: Reprendre la navigation m‘ une position située au
Nord de Humbeek sans pénétrer dans la CTR (C)
o= — Bruxelles.
RWY No _ Dimension (m) — Surface TORA (m) LDA (m) Strength Lights
o 615 x 30 Grass 615 615 3tAUW
Aerodrome is strictly PPR. Detailed briefing prior to  Aérodrome strictement PPR, Instructions obligatoires
take-off mandatory by TEL (02) 2 53 70 70. avant le décollage via TEL (02) 2 53 70 70.
Aerodrome open for VFR traffic only. L'aérodrome ouvert au trafic VFR uniquement.
Aerodrome only available to aircraft with noise  L'aérodrome utilisable par les aéronefs avec un
certificate. certificate de bruit uniquement.
Available only for pilots with PPL or student pilots who  Utilisable uniquement par les pilotes ou par les éléves
are familiar with the airfield. pilote qui sont familiarisés avec I'aérodrome.
Night flights prohibited. Les vols de nuit sont interdits.
Circuit training is reserved only for locally based Activité entrainement en tour de piste réservé pour les
operators. ACFT basés uniquement. ;
Arrivals contact GRIMBERGEN RADIO at least 5 MIN  Ararrivée, contacter GRIMBERGEN RADIO au moins
prior reaching REP LONDI. 5 MIN avant d'arriver 8 REP LONDI.
Within aerodrome traffic listening watch shall be Pendant les circuits en vol, maintenir toujours la veille
maintained at all times and positions report made. et indiquer la position actuelle.

Adhere strictly to the traffic circuit depicted overleaf. Suivre strictement les circuits figurés au verso.
Caution: Aerodrome close to BRUSSELS airportand  Attention: L'aérodrome est prés de I'aérodrome de
below CTR (C) Brussels. BRUSSELS et en-dessous de la CTR (C) Brussels.
TRAFFIC CIRCUITS: CIRCUITS EN VOL:

LH RWY 20, after take-off turn left by 25 degrees to Virage a gauche piste 20: aprés le décollage,
avoid town, turn crosswind at MNM 500', RH RWY 02,  altération de cap de 25° a gauche en raison d'éviter le
after take-off turn right by 10 degrees, look out for  survol de la ville, la branche vent traversier se fera 3 -
joining aircraft, turn crosswind at MNM 500' or over  500° MNM. Virage a droite piste 02: aprés le

Kattemeuterbos. Avoid overflying of built-up area and décollage, altération de cap de 10° a drote en

Hard surface SWY - New TWY - Text.

o | fuel-stockage along the canal. Proceed for maximum  observant le trafic avoisinant. la branche vent
| angte of climb 1 i fera a 500 MNM -d d
i) gle of climb. raversier se fera Ou au-dessus de
2z Kattemeuterbos. Eviter le survol de | agglomeration et
q des depots de carburant le long du canal. Utiliser la
mw pente de montee maximale.
BOTTLANG AIRFIELD MANUAL © JEPPESEN SANDERSON, INC , 1997, 2000, ALL RIGHTS RESERVED AUEPPESEN SANDERSON, INC., 1997, 2000 ALL RIGHTS HESERVED BATTE Aaun e,



"LES NOUVEAUX ADHERENTS -

BUGNARD Pierre

10 rue de Savoie 74150 Rumilly

Tél: 04.50.64.66.46

CHARVIN Jean Pierre

18 chemin de la retourbe 73100 Aix les Bains
Tél: 04.79.61.48.16

SULPICE Jean Claude

Bourdeau 73370 Le Bourget du Lac

Tél: 04.79.25.04.83

Tous 3 sont propriétaire du J3 F-GLQQ que
L'ami Christian BASTIEN leur a cédé

début 2001.

BAUER Sophie

56 bis rue G. Clemenceau

77590 Chartrettes

qui construit avec son Papa un Piper

HALLARD Franck

21 chemin des belles vues 95290 L'Isle Adam
Tél: 01.34.08.23.69

Avec son Piper J3/L4 F-BDTX

IDOINE Robert

164 les maisons rouges 02200 Vauxbuin
Tél: 03.23.73.13.30

Avec son Piper J3C65 F-BDTS

TOURNEMINE Christian et Maryse
1 rue de Nervillers

41110 St Aignan

Tél: 02.64.75.31.19

Wag a Bond

MODIFICATION :

Rectification de n® de téléphone.

Claude CABAL

8 Bld Emile Zola 13920 St Mitre les Remparts
Tél: 04.42.80.90.74

LES PRECEPTES DU PILOTE

1 Chaque décollage est optionnel. Chaque atterrissage est obligatoire.
Tentez de toujours garder le nombre d'atterrissages que vous faites,
égal au nombre de décollages.

2 Si vous poussez le manche & balai en avant, les maisons deviennent

plus grosses. Si vous tirez sur le manche a balai elles deviennent plus

petites. Une seule exception: si vous continuez de tirer le manche a

balai vers l'arriére, les maisons recommencent a devenir grosses...

Voler n'est pas dangereux. S'écraser est dangereux.

Il est toujours préférable d'étre en bas et de souhaiter étre en haut

que d'étre en haut et de souhaiter étre en bas.

Le seul moment ou vous avez trop de carburant c'est quand I'avion

est en feu.

L'hélice devant l'avion est un gros ventilateur congu pour garder le

pilote au frais. Lorsqu'il s'arréte, vous commencez a avoir chaud. Il

est donc important de le faire fonctionner en tout temps durant le vol.

7 En cas de doute, maintenez votre altitude ou montez. Aucun avion
n'est jamais entré en collision avec le ciel. Plusieurs sont cependant
déja entrés en collision avec le sol.

8 On peut définir un bon atterrissage par le fait que vous pouvez sortir
de l'avion a pied sans blessure. On peut définir un excellent
atterrissage par le fait que I'avion peut étre utilisé par la suite.

O 6 AW

9 Apprenez par les erreurs des autres. Vous ne viwrez pas assez

longtemps pour toutes les faire vous-méme.
10 Si vous avez atterri et que vous devez mettre plein gaz pour avancer .

jusqu'au parking, c'est que vous avez oublié de sortir le train R e

d'atterrissage. "Je suis si nerveux en avion qu'il me faut trois
1 Les chances de surviie & un atterrissage sont inversement hdtesses de I'air 4 chaque vol, ma Chérie I

proportionnelles a I'angle d' attern‘ssage Plus I'angle est élevé, moins
grandes sont les chances d'y survivre et vice et versa.

12 Restez a I'extérieur des nuages. Les reflets argentés qu'on voit dans les nuages peuvent étre d'autres avion. Les montagnes
sont aussi réputées pour se cacher dans les nuages.

13 Dans la bataille opposant les avions de métal filant & plusieurs centaines de kilométres a I'heure et le sol qui est immobile,
aucun cas n'a été rapporté ou le sol a perdu.

14 Régle générale, afin d'avoir un vol stable, il faut pointé I'avant de I'avion dans la direction ol I'on veut aller.

15 I ya des vieux pilotes et il y a des pilotes audacieux. Cependant, il n'y a pas de vieux pilotes audacieux. Il y a aussi les vieux



LES PETITES ANNONCES :

A vendre : Mats pour PA18 / PA19 réf: 89497 / 89498
Hélice EVRA D1128-7c,
heures totales 40h40,
pour Continental O200(100cv)
PA19 DR1050/ DR220
Contact: Jean GLASSON
53 route de Deauville
14100 Ouiilly le Vicomte
Tél: 02.31.61.17.18

Recherche : carénages pour PA15 /16/17
ou a défaut des moules
Contact: Isabelle BLANC
Tél: 06.13.42.64.47

Email : iblanc@cg54.fr

A vendre : J3/LAF-BGTP de 1944 n°44.79671
HT 4866 HGV 373
Entoilé Dacron, peinture neuve,
VHF Becker 720 cx
Moteur CMC C90-8F (90cv), plein potentiel
HT1792 HR 4h45
Hélice Sensenich M76AK2, HT 474
Visible a St Cyr I'Ecole
Contact: Michel DECOTTIGNIES
88/90 Av Dutartre 78150 Le Chesnay
Tél: 01.39.54.94.45 ou 06.62.89.00.59

A vendre : J3/L4H F-BCPN de 1943
Cellule HT 5040, moteur remplacé en
Janvier 2000 et peu volé
VHF King KX99, RDBA, 2 réservoirs
supplémentaires dans les ailes (2x30),
échappements neufs
Prix: 200 000 frs
Contact: Marc PHILIPPE
19 rue des mésanges 25550 Bavans
Tél: 03.81.96.27.16

A vendre : J3C65 F-GLMS de 1944
Moteur CMC 65cv, reste 1000 heures
GV faite le 28/07/00, peinture jaune, VHF
Becker, 2 réservoirs (dont un a l'arriére avec
pompe manuelle de transfert)
Prix : 200 000 frs
2 mats AV pour J3 contrélés, prix a débattre
Contact: "les cages a poules™
La Tissanderie, G. de BONFILS
ou JM. DINARD
24520 Liorac sur Louyre
Tél: 05.53.63.06.00

A vendre : Moteur CMC A65 en CDN avec camet, reste
1400 heures (rodage soupapes en 05/2000)
Visible chez Lens Aviation
Contact: Luc SCHOONEJANS
38 rue neuve Drogenbos Belgique
Tél: 06.07.73.33.42 ou 00.322.378.20.56

Recherche : Moteur Limbach 80cv ou JPX
Contact : Alain DIDIER
Av du colonel Lartigue
40300 Peyrehorade
Tél: 05.58.73.63.13

Instructeur piperiste:
Nous ne sommes pas tous affilié a un Club et lors du
renouvellement de licence cela peut vous poser certains
problémes, un membre du Piper Club, instructeur Fi et Fe
se propose bénévolement pour vos renouvellement.
Contact: Jean FRANCOIS
15 rue Claude Monet 78250 Meulan
Tél: 01.34.74.45.90
NDLR: prévoir chausse pied et démonte
pneu, le gabarit de notre amis étant
assez impressionnant...

NOUVELLE ASSOCIATION EN ALSACE
Une nouvelle association, « Liberty Squadron »
est née en Alsace, elle a pour but de restaurer
et de maintenir en état de vol des avions de
collections .
Cette association « Liberty Squadron » basée a
Colmar restaure actuellement un Cessna L-19
« Bird Dog » ex-ALAT ,datant de 1957, qui aprés
avoir remorqué pendant des années des planeurs
pour le club local de vol a voile, devrait retrouver
les couleurs de I'A.L.A.T et rendre hommage aux
personnels ayant servit cet avion de légende.
L'association recherche des anciens de I'A.L.A.T en
particulier des mécaniciens qui souhaiteraient
rejoindre bénévolement |'association pour restaurer
et maintenir en état de vol ce Bird dog.
Comme toutes associations , a un besoin financier
pour mener a bien cette entreprise de restauration,
fait donc appel aux dons.

contact : ERIC JANSSONNE

C/0 Association "LIBERTY SQUADRON"

Aérodrome de Colmar-Houssen

68000 COLMAR / FRANCE

Tél./Fax.:03.89.86.10.84

E mail :LQUADRON@aol.com



BELLES IMAGES: BLOIS 2001 :

La boutique du Piper Club France tient a votre disposition :

- Autocollants, grands et petits modéles

- Lots de cartes postales ou figurent de superbes photos de "nos" Piper.
D'autres productions verront bientét le jour...

Le gérant de la boutique :
Clément Frangois
8 allée des pinsons
54220 Malzéville




DE BIENS BELLES IMAGES

L& J3 de Christine De Beaunay
et Maurice Etchelo

Il est toujours difficile de vous faire ecrire, mais j'aurais peut étre plus
de chance avec vos photos, faites-moi parvenir vos belles images par

courrier ou Email.
Isabelle BLANC 160A rue St Dizier 54000 Nancy
iblanc@cg54.fr

Aprés le tigre
dans le moteur,
les dindons
verifient les
ailerons...

Le jaune te va
si bien...

INTERNET

Service de I'Information Aéronautique.
Le SIA prépare la mise en ligne des informations aéronautiques.
Quverture site internet, au programme:

2 eme trimestre 2001:

mise en ligne des suppléments AIP et circulaires,

mise en ligne catalogue, acces au Notams.

4 éme trimestre 2001:

service de télécommerce

Courant 2002:

acces a la consultation des VAC et IAC

Courant 2003:

acces a la consultation des AIP et des textes réglementaires.

www.piperowner.org

Un site trés sympa ou vous pourrez
acheter directement de trés bons
ouvrages sur les Piper de tous poils.

Pour nous aider:

Ouverture du site OLIVIA, consultation en ligne, de Notams,
méteo et plans de vol.

Au programme, sur 3 ans, 60 bornes de consultationseront
installées sur nos aérodromes, les premigres au 2eme
semestre 2001, essentiellement sur des terrains précedement
équipés de bornes Minitel : Annecy, Avignon, Brest, Cannes,
Deauville, Dole, Lasbordes, Le Touquet, Limoges, Lyon,
Merville, Metz, Nancy, Pau, Poitiers, Pontoise, Toussus ...

a suivre.

" Butler County Airport
2 477 Airport Rd.
Butler, PA 16002-7633
S 1-800-586-5529
www.pilotmart.net

Beaucoup de choses, pour casser la tirelire...

Standard Catalog of
PIPER

comme son nom l'indique,
un catalogue de tous les
Piper de 1930 a 1993,
essentiellement technique.
Editeur:

The Piper owner society
PO Box 337

lola, WI 54945 USA

Prix: $ 49.95

PIPER

a legend aloft

Pour curieux seulement,
une mine d'infos en tout
genres. L'ouvrir, c'est une
bonne soirée assuree...
Editeur:

Flying books internationnal
1401 kings wood Rd
Eagan MN 55122 USA

Edvsard H. Phillips




