BULLETIN N 44

_JANVIER 2001_>
PIPER CLUB FRANCE

Association - Loi de 1801 - Visant & promouvoir et a encourager la restauration et le maintien en état de vol des Pipers 3 et dérivés
Siége Social ; 11, rue du Chateau - 77760 Achéres la Forét

A ben ¢a alors !!! y sont trois dans un L4 ??7?
LE MOT DU PRESIDENT :

N b vy
Chers amis,

Recevez tous mes veeux pour le début du troisiéme millénaire, beaucoup de

bons vols en Piper et prospéri e famille.
Is en Pip prospérité pour votre famille PP s

La nouvelle année devrait voir aboutir les contacts que Clément Frangois a

avec la direction du GSAC dans le but de faire homologuer un programme d'entre- T P e L
tien commun a tous nos Piper, du J3 au PA22, avec quelgues pages plus spécifi- o s
ques en fonction des particularités de votre avion. Avec le BOMP et son pilote

. T . LE COIN DU MECANO
Cela progresse lentement en raison des contradictions internes au GSAC. Entretien st GSAC

Clément Frangois vous tiendra au courant, il ne faut pas désespérer,

ADHERENTS / ANNONCE ;
lls viennent de nous rejoindra

Si vous avez des difficultés avec le représentant du GSAC, faites le nous savoir.
PIPER CLUB SERVICE :
Comment ¢a se passe ..

Amitiés a tous. NOUVELLES LITERAIRES:

Mécanique et belles images

Le réve en couleur




; EN COUVERTURE

Et un tour de France en L4H... Bilan par 2 jeunes pilotes de Colmar, .
Raphaél BRUN et Nicolas LIBIS

12 jours de voyage du 22 aot au 2 septembre 2000
- 37 heures 35 de vol

- 2850 kilométres

- 31 terrains visités

- 620.6 litres d'essence

- 3 litres d'huile, sel, poivre... Les sponsorts, qu'ils en soient remercié:

Piper Club France, Alphonse PETER, la ville de Colmar.

= Al as e Merci pour leur aide a:
- 5430 frs 60 d'essence ‘
- 7869frs40 d'heures de VoIt Mrs: PETER, CHIRON, BEAUCHAMPS, JANSONNE les AC de:

Salon, Arcachon, Dinan, Soissons, Saint-Dié, Aéro-Rétro,

les associations: Confederate Air Force, avions de collection
varoise, Piper Club France, la ville de Colmar, le journal I'Alsace.
Les terrains:

Lolmar, Montbéliard, Pontarlier, Oyonnax, Chambéry, Romans,
Pierrelatte, Carpentras, Salon, Le Castellet, Cuers, Monpellier,
Cassagne, Villeneuve s/ Lot, Agen, Arcachon, St Pierre d'Oleron,
la Roche s/ Yon, La Baule, Dinan, Lessay, Caen, Saint Valery, Berk,
Amiens, Soissons, Chalon Ecury, Vitry le Francois, Joinville, Epinal
Dessin réalisé par l'équipage, en passe Mirecourt, St Dié, Colmar

de devenir la bagniére d’Aéro-rétro. "= Cac'est un vrais tour de france, bravo a |'équipage et a l'avion

- Soit un total de 13710 frs

¥

' AGENDA

Le parfait piperiste rencontrera ses amis:

- Le 7 avril assemblée générale du Piper Club France a la Ferté Alais.

- Les 25/26/27 Mai 2001, rassemblement annuel a Blois organisé par Aéro-Passion
(informations suivront en temps utile)

- Du 14 au 17 Juin 2001 invitation par le Piper Treffen a Lager Hammelbourg EDFJ

' ECOLOGIE EN PA19

Un PA19 ex ALAT retrouve son usage initial: la reconnaissance...

des nids de balbuzards

J'ai été contacté par Rolf WAHL, ornithologue de la LPO, dans le but de 'aider a

dénombrer les nids de balbuzards dans la région orléanaise. Le balbuzard, un aigle pécheur est un assez

grand rapace migrateur qui construit un nid de grande taille, comparable a celui des cigognes, sur le cimes

des arbres. Se nourrissant de poissons, il recherche la proximité des lacs et rivieres.

C'est ainsi qu'il a pu étre localisé en forét d'Orléans, dans le domaine de Chambord et en Sologne. Cette
reconnaissance avait également pour but d'estimer les dégats
provoqués par la tempéte de décembre sur ces nids.

Le Piper est tres bien adapté a ce travail en raison de ses
ﬁi possibilités de vol lent (controlable sans probléme jusqu'a 100 km/h),
- de sa maniabilité, de son faible bruit qui est accepté par le balbuzard
: contrairement & I'hélicoptére. Un vol expérimental de 1h30 a été
Wl réalisé avec succés au mois de juin 2000, par beau temps, & une
altitude variant de 300 & 500 ft. Nous avons pu localiser une dizaine

1 En conclusion, le Piper est bien adapté. L'équipage doit avoir une
| bonne connaissance de la région survolée et le pilote doit étre tres
¥ attentif au maintient de la vitesse et de l'altitude et voler de préfrence
le matin pour éviter les turbulences. D'autres vols auront lieu en 2001
L'équipage du F-BOMP



PIPER CLUB SERVICE
\(_‘}..{—-

e T g% e PECS
C'est I'époque de 'homme en rouge avec une grande barbe et votre oisillon a envie (aprés
vous avoir présenté un superbe dossier scolaire!...) de s'affranchir des ailes protectrices de Papa.

Comme vous le savez, au Piper Club, nous nous faisons un devoir de maintenir en état de vol nos

avions mais aussi de transmettre I'envie de voler.
Votre descendance a maintenant la taille requise pour toucher les palonniers et de grands espoirs

reposent sur ses futurs ailes.
Suite aux nouvelles directives européennes, voici la marche a suivre ou au moins quelques petites

choses a savaoir...

La licence
Pilote Privé d’Avion PPL (A)

La qualification
Monomoteur monopilote, qualification monomoteur a piston (SEP, single engine pilot)

La visite médicale
Classe 2 Privés

Les organismes de formation
Le FCL1 distingue :

Les organismes DECLARES : .
ce sont essentiellement les AERO-CLUBS, formation limitée a la licence PPL et aux qualifications
de classe monomoteur monopilote.
Les organismes APPROUVES
Les FTO pour " Flying Training Organisation ", écoles de formation de niveau professionnel
pouvant étre approuvées pour toutes les formations du PPL 4 I’ATPL, en passant par I'TFR et les
multimoteurs.

L'instructeur (FI

Depuis la date de mise en ceuvre du FCL1, tout nouvel éléve ne peut étre accueilli que dans un Aéro-
Club '

"déclaré" et doit étre pris en charge par un instructeur Fl.

Les éléves - La formation PPL ‘
Un éléve doit avoir 16 ans révolus et un certificat médical valide lors de son premier vol solo.
La formation a la licence PPL doit comprendre au moins :
- 45 h de vol dont un minimum de 25 h de vol en double commande et 10 h de vol solo
supervisées.
- Dans les 10 h de vol solo supervisées, il faut au moins § h de vol solo " sur la campagne "
et au moins un vol de 150 NM avec 2 atterrissages complets intermédiaires.
- Laformation PPL comprend une initiation au VSV conduisant a la réalisation d'un virage
de 180° en sécurité. :
- Surles 45 h, 5 h peuvent étre réalisées sur un entraineur au vol, ou un simulateur agréé
(conduites par un FI)
- L'aptitude au vol de nuit demande un minimum de 5 h de vol de nuit dont 3 h au moins en
double commande, 5 décollages et 5 atterrissages complets en solo. C'est votre
instructeur vol de nuit qui juge de votre aptitude et |'atteste sur votre carnet de vol.

Les éléves - Les examens PPL
Examen théorique PPL
L’examen théorique comporte 120 questions en QCM.
Il comporte 5 épreuves portant sur :
- La réglementation :
- La mécanique du vol et la connaissance générale de I'aéronef




La préparation du vol, les performances, la navigation, la météo, les procédures
opérationnelles.

Les performances humaines et ses limites

Les communications radio

Il faut 75 % de bonnes réponses pour réussir une épreuve.

Un délai maximum de 12 mois est exigé pour réussir les 5 épreuves. Au-dela il faut tout
recommencer. :

L'examen théorique complet étant obtenu, le candidat a 24 mois pour obtenir sa licence
PPL

C'est votre club qui assure votre formation théorique et vous présente a I'examen.

Epreuve pratique du PPL

Elle est conduite par un des examinateurs affectés a I'organisme de formation présentant le candidat
et sur un avion agréé pour la formation PPL. Le candidat doit avoir 17 ans révolus.

L'épreuve comporte 5 sections, plus éventuellement une 6éme spécifique & I'avion utilisé (bimoteur
par exemple) :

Préparation du vol et départ
Maniabilité

Procédure en route et navigation
Procédure d'approche et d'atterrissage
Procédures anormales et d'urgence

Le candidat peut échouer & une section, il a alors 6 mois pour la repasser. En cas d’échec
a plus d’une section, le candidat devra tout repasser. Dans tous les cas d'échec,
I'examinateur peut exiger un ré entrainement.

Toute formation commencée aprés le 1er juillet 1999 doit &tre conduite en conformité
avec les régles FCL1.

Toute formation commencée avant le 1er juillet 1999 pourra se poursuivre suivant les régles -
antérieures. A compter du 1er Janvier 2001 I'examen théorique TT sera remplacé par le théorique
PPL (A). Une période de transition s'étendra jusqu'au 30 juin 2002.

Rappel pour les pilotes brevetés : Fonctionnement du PPL

Maintenir en état de validité ses qualifications.
Qualification Monomoteur a Piston (SEP) valable 24 mois.

Prorogation : dans les 12 mois précédant I'expiration

Avoir effectué un vol d'entrainement d'au moins 1 heure avec un F .

Ce vol d'1 h peut étre inclus dans les 12 h ci-dessous

et avoir effectué 12 hdv, dont au moins 6 h en tant que CdB,

12 décollages et 12 atterrissages

ou dans les 3 mois précédant I'expiration, avoir réussi un contréle de compétence
avec un FE

Renouvellement : Aprés la date d'expiration, il faudra réussir une épreuve pratique d'aptitude

avec un FE

Aucun pilote prive (TT) de I'ancienne réglementation n'est obligé de convertir son TT en
licence PPL (Avion) du FCL1,

Les régles de fonctionnement nationales (TT), sont alignées sur les FCL1 depuis le
1er Janvier 2000.

Pour convertir sa licence TT en licence PPL du FCL1

il faudra faire état de 75 heures de vol et de la connaissance de la réglementation
FCL de base (formation simple & voir avec votre club).



LE COIN DU MECANO:

PROGRAMME D'ENTRETIEN ET GSAC

Pour pouvoir voler, un aéronef frangais doit &tre muni d'un CDN ( Certificat De Navigabilité ) ou d'un
CNRA ( Certificat de Navigabilité Restreint d'Aéronef ), en état de validité ( apposition du symbole V sur le CDN).

Pour le maintien de la navigabilité, les arrétés du 24/07/91 et du 22/11/78 relatif au CDN et du 24/11/98
relatif aux licences des stations de communications des aéronefs, fixent les conditions pour le maintien et le
renouvellement de ces certificats.

Toutes ces questions sont évoquées dans le fascicule RP41-10 de 01/2000 édité par le GSAC et qui a fait I'objet
d'une information dans le bulletin n°41 et lors de I'AG du 02/04/00 2 |a Ferté Alais. :

Dans notre dernier bulletin ( n°43 ), nous avons diffusé une liste des BS, SL et CN, nous avons évoqué les
programmes d'entretien qui vont étre exigés par le GSAC pour effectuer I'entretien de nos Pipers et permettent le
suivi de la navigabilité et le renouvellement du CDN.

Vaste programme aurait dit un homme célébrelll...

Par un bulletin d'information du 13/12/2000, le GSAC indique avec précision et clairement ce qui va étre
demandé dans la réalisation de ces programmes d'entretien.

lls vont étre exigés pour les nouveaux appareils entrant en France ou lors de leur mutation: mais les
programmes ( ou manuel ) d'entretien utilisés jusqu'a présent et approuvés par un service officiel sont ( par
dérogation ) tolérés jusqu'a la parution et l'approbation des nouveaux programmes d'entretien en cours de
réalisation.

Nous avons pris du retard mais il était nécessaire de connaitre le document paru le 13/12/2000 pour
poursuivre notre travail. :

La majorité des programmes actuellement utilisés ne sont pas conforme; il ne comporte pour beaucoup,
qu'une liste d'opérations souvent inadaptées a l'utilisation réelle et loin des recommandations des programmes du
constructeur Piper. Nous préparons actuellement un programme qui, nous l'espérons, pourra étre approuvé
facilement pour votre avion aprés personnalisation.

Pour étre approuvé, il devra présenter et préciser les points suivant:

1) Une page de garde identifiant le propriétaire de I'aéronef et I'identification précise et compléte de I'appareil.
2) Les pages doivent &tre numérotées et identifiées, une liste des pages en vigueur sera établie.

3) Il faut prévoir des pages pour I'évolution du programme d'entretien.

4) SIX SECTIONS composent le programme d'entretien:

I - Instruction générale
a) Engagement des propriétaires
b) Définition de I'entretien
c) Terminologie
d) Signification des abréviations utilisées
e) Décompte des heures de vol

I - Périodicité des visites, pesée, entretien de I'IRB ( installation radioélectrique de bord )

lll - a) Mode d'entretien et stockage des composants )
b) Travaux hors normes, modifications ou exigences réglementaires
c) Gestion des CN, AD, SL etc

IV - Opérations d'entretien particuliéres
Aprés atterrissage dur
Dépassement régime moteur ou hélice
Condition de vol en forte turbulence ... etc

V - Volis de contréle

VI - Tableau des opérations d'entretien
La section VI sera réalisé par l'utilisation du programme constructeur Piper Aircraft, puisque nous
possédons les Inspection Report recommandées et édités par Piper pour les avions suivant:
J2, J3,J4, J5, PA11, PA12, PA14, PA15, PA16, PA17, PA18, PA18A, PA19, PA20, PA22 (
108/125/135/150/160 ).
Ces programmes d'entretien tiendront compte des exigences réglementaires francaises



La section Il proposera les périodicités suivantes: 50h, 100h ( ou un an ), 500h, 1000h, a I'exclusion de toutes
autres visites, sauf celles qui pourraient étre recommandées par AD, SB, ou CN et a la vie limite de certains
composants ou éléments de I'appareil.

En clair pour étre trés précis, les visites exigées par le Bureau Véritas ( & une période encore trés
proche) de deux ans, quatre ans et 2000 heures sont supprimées dans ['utilisation de ces nouveaux programmes.

Toutefois il est absolument nécessaire de posséder une documentation trés compléte concernant votre
appareil et surtout de Ia tenir a jour: ce qui est facile car ces derniéres années peu de BS ou CN concernent nos
Piper et leurs " maladies" de jeunesse ne sont plus a l'ordre du jour.

Ce choix sera, nous le pensons, approuvé par les propriétaires de Piper qui entretiennent leur appareil
eux-mémes et pour les autres qui confient leur entretien & une station service, une économie sensible au poste

entretien.
Le mécano qui vous salut bien...

POUR ENTRETENIR VOTRE PIPER:

Le Piper Club France est trés souvent interrogé par ses adhérents, qui souhaitent savoir chez qui
s'adresser pour I'entretien de son Piper ou acquérir des piéces sans se lancer dans une procédure d'importation,

depuis les USA.
La liste qui suit, vous indique les noms d'entreprise connues pour leurs compétences dans ces deux domaines:

-  Aéro service Romans ( membre du Piper Club France)
Monsieur SCHNEIDER
Aérodrome de Romans LFHE
26750 St Paul les Romans
Tél: 04.75.70.00.16 Fax: 04.75.05.16.33

- Etampes Aéro Maintenance
Demander Lionel de la part du Piper Club
Aérodrome d'Etampes Modesir LFOX
91690 Guillerval
Tel: 01.60.80.97.62 Fax: 01.60.80.99.34

- Aéro Services.
Mr Michel GEORGLER
Aérodrome de Berney St Martin LFPD
Route de Thiberville BP616
27306 Berney cedex
Tel: 02.32.45.93.99

- Aquitavia
Mr Duluc
Aérodrome de Marmande virazeil LFDM
47200 Marmande
tél: 05.53.94.33.57 Fax: 05.53.20.84.22

- Frangois Air Service JAR 145
Mme Lefevre importation USA direct
Aérodrome de Nancy Essey LFSN
BP26 54510 Tomblaine
Tél: 03.83.29.48.10 Fax 03.83.20.62.08



Mon journal d'éléve pilote...De : "Jean Louis Fours"

j'ai décidé d'apprendre 4 voler !

¢a n'a pas l'air compliqué alors j'ai ét€ voir le
moniteur chef, Jean loup qu'il s'appel.

Pas de probléme il m'a inscrit tout de suite. Juste il
m'a regardé d'un drdle d'air quand je lui ais dit mon
nom.

Sans doute qu'il a dut connaitre quelqu'un du méme
nom.

Pourtant Murphy c'est pas courrant.

Ma premiére legon, ou il m'a appris déja 4 monter
dans l'avion ¢a n'a l'air de rien, n'empéche qu'il
faudra 15 jours pour réparer l'aile,

Jean loup m'a dit " c'est pas de ta faute j'aurais dut
te prévenir"

Ma deuxiéme legon, je me sent en forme, ¢a va étre
super, je le sent.

Jean loup m'a montré la pré-vol. plein de boutons et
de cadrans. Pendant qu'il faisait la pré-vol
extérieure, j'ai commencé 4 me familiariser avec
tous ces trucs.

Jean loup a eut l'air satisfait de voir que je
m'intéressais. Et méme que quand il a vu que j'avais
réussi a mettre les magnéto sur ON il a été
impressionné et a dit que ¢a suffirait pour -
aujourd'hui.

Je me demande si il est en bonne santé, je 1'ai trouvé
un peu palot,

Troisiéme legon je suis de plus en plus motivé.
Aujourd'hui on devait décoller.

Jean loup a conduit l'avion sur la piste et... 4 fond
‘accélérateur.

11 a dut y avoir un probléme au départ car il a eut
I'air surpris que I'avion ne bouge pas, j'étais un peu
tendu et juste quand je commengais a me détendre
les jambes voila l'avion qui fait un bond en avant,
alors excellent réflexe je crois, j'ai pilé net comme
dans ma voiture, et l'avion a commencé 4 tourner en
rond comme un fou et toujours aussi vif, j'ai pensé a
débrayer fermement, comme m'a expliquer mon
moniteur d'auto-€cole. L'avion s'est arrété net.

Jean Loup était fier de moi.

Par contre je sais pas ce qui c'est passé ensuite
toujours est-il qu'il faudra changer 1'hélice.
Finalement Jean loup ne se sentais pas en forme et
on décollera 4 la prochaine legon.

11 a ajouté "si on trouve un avion en état de voler".
Je me demande ce qu'il a voulu dire.

Quatriéme legon.

Ca y est j'ai volé pour la premiére fois.

J'ai appris a faire monter et descendre l'avion.
Super ! Jean Loup m'a confié 4 ce propos que cet
avion n'étais en principe pas qualifi¢ pour les
loopings. Dommage, j'aimais bien.

Il a préféré faire l'atterrissage lui méme.

Je me demande si il me fait entiérement confiance.
Penser 4 ne pas titiller le petit bouton sur le
manche, il parait que ga agace les contrdleurs. Je ne
comprend pas bien pourquoi.

Cinquiéme legon. :

Jean Loup m'a entrainé aux virages. Il m'a signalé a
ce propos que l'avion n'était, en principe, pas non
plus qualifié dos. Penser 4 lui demander ce que ¢a
veut dire.

Sixiéme legon.

Aujourd'hui on a fait du décrochage. Je pense que
Jean Loup a été fier de son éléve. Il a d'ailleurs
reconnu que descendre de 4000 meétres avait été un
record. Enfin les premiers encouragements !

Je n'ai toujours pas fait d'atterrissage.

Septi¢me lecon.

J'ai fait un peu de manip. J'en ai profité pour dire
bonjour aux controleurs qui doivent s'ennuyer dans
leur tour, ils avaient I'air contant car ils me faisaient
des grands coucou avec les bras.

Je m'inquiéte de plus en plus pour la santé de mon
moniteur, en passant devant la tour de contrdle il
faisait ouarf ouarf et était tout vert.

Je me demande s'il n'a pas le mal de 1'air.

Et voila, j'ai fait mon premier atterrissage. Ca c'est
trés bien passé. c'est a cette occasion que j'ai appris
que le DR400 n'a pas de train rentrant.

En principe.

Huitiéme legon.

J'ai remarqué que sur l'aérodrome ils sont trés 4
cheval sur la sécurité.

Chaque fois que je vais faire le plein de l'avion, il y
a un camion de pompiers a c6té qui surveillent tout.
C'est rassurant.

J'ai demandé & Jean Loup quand est ce que je ferais
mon premier solo. Il m'a répondu "quand je serais
loin", j'ai pas bien compris pourquoi.

Neuvi¢me legon.

Jean loup a pris des vacances en Nouvelle
Calédonie. Il parait qu'il en avait bien besoin.
11 travail trop cet homme, et puis il a une petite
santé,

En tout cas j'ai compris le message : je suis autorisé
a faire mon premier solo.

J'y vais cet aprés midi.
Comment ? Ou est ce que je vol ? Ben sur le méme

acrodrome que vous,
pourquoi ?



TOUS NOUVEAUX, TOUS BEAUX... (les nouveaux membres)

Bernard RAGOT

14 rue Alphonse Discolle
97310 KOUROU

et son PA11, Immat. en cours

Bernard THOMAS
14 BLD de I'Egalité
85800 St Gilles-Croix de vie
Tel:02.51.55.46.74

Jean Noé&l DESPERT
2 allée Didier DAURAT
94550 Cheyvilly Larue
Tél: 01.45.46.13.98
PA11 F-BMJUN

Jean Jacques BARTHE
18 rue Alexandre Henrot
51100 Reims

L4H F-BFYI Tél: 03.26.88.32.11
PA12/135 F-BGQY
Ronald BOQUEHO
18 Av. Alfonsine Aéroclub Jean BERTIN
92160 Antony BP27 78450 Villepreux
Tél:01.42.37.96.11 PA19 F-BOUF
L4H F-BGQC
Georges CHAPUIS
41 rue de la Paix
67120 Avolsheim
03.88.49.86.02
Wag A Bond en construction
CHANGEMENT D'ADRESSE:
Xavier LE GALL Début 2001, Jane MONTEGUT et John FELL quittes Londres pour
1 rue du Viel Abreuvoir le bordelais accompagné du PA22 G-ARKR, bienvenue en France.
78100 St Germain en Laye 72 rue du Fort Bayard '
Tél: 01.39.73.20.52 33420 Branne

A VENDRE:

Vends Piper PA12 de 1946 F-BGQY
Moteur Lycoming 135cv, reste 1200 heures, hélice Sensenich 76 AMB-2-52 reste 1350 heures
Cellule HT 3631 2000 heures/4 ans du 06/09/96, 234 heures depuis, entoilage Dacron.
VHF Narco 360cx, RDBA Jolliet, phares, feux nav, anti-col, éclairage tableau, nombreuses options
possibles, skis rétractables ERCEM, flotteurs EDO 89.2000, peut remorquer banderoles,
Prix: 250.000 frs

Contact: JJ BARTHE 18 Av Alexandre HENROT 51100 Reims
Tél: 03.26.88.32.11 Fax: 03.26.88.65.16 Port: 06.81.13.25.37 -

Vends Piper J3 65cv de 1944
Cellule HT 5335 Moteur HR 565
CDN 08/08/01  prochaine 2000 heures/ 4 ans 20/12/02
Réentoilé en 1992 peinture jaune, mats étanche en 1997
Contact: Aéroclub Pierre TREBOD Aérodréme de St. Cyr I'Ecole 78210 St. Cyr I'Ecole
Tél: 01.34.68.44.23 Fax: 01.30.45.06.76

Vends J3 L4H de 1943 F-BDTA n° 10174
Trés beau décors type débarquement

Contact: Claude CABAL 8 bld Emile Zola 13920 St Mitre les Remparts
Tél: 04.42.80.60.74
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Quelques photos qui prouvent, s'il en était besoin, que le Cub est un avion toujours & la mode et qu'il séduit aussi bien

les femmes que les hommes...

Photos parues dans: L'EST REPUBLICAIN
Supplement "Version Femme" ‘
du 26/11/00 i

NOUVELLES LITTERAIRES

Vous y trouverez, I'essentiel et le général {2 v e, torts g1 o 1121 0

Un trés beau livre de Cesare Balbis, "les portes du ciel"

ou inversement, a votre convenance. Méthodes, lechniques ef paru en 1975 et devenu introuvable, vient d'étre réédité.
C'est remplis d'infos et compréhensible [yt Ce document consacré au vol en montagne par le

pilote italien du Val d'Aoste est une trés belle publication
de 236 pages qui, loin d'étre uniquement technique,
presente un intérét historique sur la conquéte du massif
alpin, d'abord par les montagnards, ensuite par les
aviateurs.

Il est illustré par de magnifiques photos des sommets et
des glaciers principalement italiens, suisse et francais,
prises & partir de son PA18/150 I-BGMT sur lequel il a
participé a la sortie montagne de Mégéve en 1999.
Dans ce livre Cesare nous invite & partager son amour
du vol en montagne qu'il pratique en avion mais aussi
en planeur. Ce livre est beau, passionnant et instructif.
Que demander de plus. P. Deligne

. par le néophyte...
Bref si comme moi vous cherchez a
comprendre, sans vouloir assaillir de
questions votre mécano, cet ouvrage
est pour vous.

MAINTENANCE D'AERONEFS
Edition MODULO

233 av. Dunbar, bureau 300
Mont-Royal (Québec)

Canada H3P 2H4

Les portes du ciel

Glamox italiana 114 route nationale 26

11020 Quart (vallée d'Oste) Italie

Tél: 0039.0165.765000

Edition frangaise 200ff franco, par cheque
Commande par Fax: 0039.0165.765530

+ 30 frs pour expedition contre remboursement

'CREATION D'ASSOCIATION:
livient de se créer, a Nancy, - APPEL ATOUS:

une association Loi de1901,

qui a pour but de promouvoir la
construction et la rénovation d'aéronef,
ainsi que de faire découvrir le monde
de l'aéronautique aux jeunes, par

Si, au hazard de vos lectures, ou tout autre

activité, vous faites des découvertes, faites-nous

en part via vos contacts habituels:

votre Président, Pierre DELIGNE

le biais de la construction amateur. votre secrétaire-mécano, Clément FRANCOIS
Initiative assez rare pour étre signalée. votre secrétaire en charge du bulletin, Isabelle BLANC
Contact: Christian HENRY 06.14.63.75.79 | |qui est aussi votre contact Internet: iblanc @ cg54.fr




EN COUVERTURE

Et un tour de France en L4H... Bilan par 2 jeunes pilotes de Colmar, >
Raphaél BRUN et Nicolas LIBIS

- 12 jours de voyage du 22 ao(it au 2 septembre 2000 s —
- 37 heures 35 de vol ‘ '

- 2850 kilomeétres

- 31 terrains visités

- 620.6 litres d'essence
- 3 litres d'huile, sel, poivre...

- 410 frs de taxes

- 5430 frs 60 d'essence

- 7869frs40 d'heures de vol{_
- Soit un total de 13710 frs

Les sponsorts, qu'ils en soient remercié:

Piper Club France, Alphonse PETER, la ville de Colmar.

Merci pour leur aide a:

Mrs: PETER, CHIRON, BEAUCHAMPS, JANSONNE les AC de:
Salon, Arcachon, Dinan, Soissons, Saint-Dié, Aéro-Rétro,

les associations: Confederate Air Force, avions de collection
varoise, Piper Club France, la ville de Colmar, le journal I'Alsace.
Les terrains:

Solmar, Montbéliard, Pontarlier, Oyonnax, Chambéry, Romans,
Pierrelatte, Carpentras, Salon, Le Castellet, Cuers, Monpellier,
Cassagne, Villeneuve s/ Lot, Agen, Arcachon, St Pierre d'Oleron,
la Roche s/ Yon, La Baule, Dinan, Lessay, Caen, Saint Valery, Berk,
Amiens, Soissons, Chalon Ecury, Vitry le Frangois, Joinville, Epinal

Dessin réalisé par I'équipage, en passe X Mirecourt, St Dié, Colmar
de devenir la bagniére d’Aéro-rétro. "= Cac'est un vrais tour de france, bravo a I'équipage et a l'avion
AGENDA

Le parfait piperiste rencontrera ses amis:

- Le 7 avril assemblée générale du Piper Club France & la Ferté Alais.

- Les 25/26/27 Mai 2001, rassemblement annuel & Blois organisé par Aéro-Passion
(informations suivront en temps utile)

- Du 14 au 17 Juin 2001 invitation par le Piper Treffen a Lager Hammelbourg EDFJ

| ECOLOGIE EN PA19

Un PA19 ex ALAT retrouve son usage initial: la reconnaissance...

des nids de balbuzards

J'ai été contacté par Rolf WAHL, ornithologue de la LPO, dans le but de l'aider a

dénombrer les nids de balbuzards dans la région orléanaise. Le balbuzard, un aigle pécheur est un assez

grand rapace migrateur qui construit un nid de grande taille, comparable a celui des cigognes, sur le cimes

des arbres. Se nourrissant de poissons, il recherche la proximité des lacs et rivieres.

C'est ainsi qu'il a pu étre localisé en forét d'Orléans, dans le domaine de Chambord et en Sologne. Cette
reconnaissance avait également pour but d'estimer les dégats
provoqués par la tempéte de décembre sur ces nids.

Le Piper est trés bien adapté a ce travail en raison de ses
% possibilités de vol lent (contrdlable sans probléme jusqu'a 100 km/h),
- *" de sa maniabilité, de son faible bruit qui est accepté par le balbuzard
contrairement a I'hélicoptére. Un vol expérimental de 1h30 a été
réalisé avec succés au mois de juin 2000, par beau temps, a une
altitude variant de 300 & 500 ft. Nous avons pu localiser une dizaine

- de nids avec une précision suffisante pour les reporter sur la carte.

i En conclusion, le Piper est bien adapté. L'équipage doit avoir une

"] bonne connaissance de la région survolée et le pilote doit étre trés

4 attentif au maintient de la vitesse et de l'altitude et voler de préfrence

le matin pour éviter les turbulences. D'autres vols auront lieu en 2001
L'équipage du F-BOMP




