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PIPER CLUB FRANCE

Association - Loi de 1901 - Visant a promouvoir et a encourager la restauration et le maintien en état de vol des Pipers J3 et dérivés
Siége Social : 11, rue du Chateau - 77760 Achéres la Forét

En bordure du parc de la Vanoise...

LE MOT DU PRESIDENT :

Chers amis,

Deux événements marquent cet automne 2000 !
_ La parution de la premiére tranche de I'’Annuaire, dans une belle présentation
et qui a été expédié a tous ceux qui ont bien voulu nous adresser la fiche de
présentation de leur Piper. y
_ La sortie montagne a Meribel qui a concernée 9 Piper et 4 autres avions.
A cette occasion je tiens a remercier Robert MERLOZ, président de I' AC de
Meribel, Nanno CHAPPEL, président d’honneur, notre ami Jean NICOLLE
et toute I'équipe de I'’AC de Meribel ainsi que la municipalité de Meribel pour
leur organisation parfaite, la qualité de leur accueil ainsi que leur dévouement
pour faire passer les autorisations de sites aux non spécialistes montagne.
Nous avons tous passés 3 jours magnifiques dans cette belle station, qui doit étre
encore plus belle en hiver.

Amitiés a tous.

-~

Dans ce numéro :

MERIBEL:
Nos Piper a I'air pur

LES PETITES PHRASES:
Humour quand tu nous tiens

RAP

Envoyez une photo et
I'historique de votre Piper
ADHERENTS / ANNONCE :
lis viennent de nous rejoindre
LE COIN DU MECANO :
SB, SL,CN

INSOLITE:
Histoire de moteur

'AG!
Le réve en couleur



SORTIE MONTAGNE A MERIBEL
1,2 et 3 SEPTEMBRE 2000

Les présents :

J3C90 F-CHIH JF. Grammont et M. ROCHE
PA18 G-BVMI S. SAMPSON et Mme

PA18 D-EMCI M. VENTURA

PA18 F-BELY JA. PELLEGRIN et Mme
PA18 F-BNPI G. DAVID et Mme

PA18 F-BLHP AC de MERIBEL

PA19 F-PNQQ C. FOURNIS et Mme

PA19 F-BOMP L. DELIGNE et P. DELIGNE
J3C100 F-PDVB C. BERNARD et P. AUTHELIN

Ont remplacé leur Piper défaillant pour un autre avion :

PA18 par Fournier F-BPLR DAUBAGNA et Melle
PA18 par un Wasmer Baladou J. GLASSON et Mme

Sont venu nous voir en voisin :

D140 F-BLKK J. BRUN et Mme (Megéve)
D140 F-BMPV C. LABARTH et un éléve (Megéve)

Nous avons attendu :

PA17C90 G-BDVB Ted GARDNER victime de la météo
PA22/135 F-BHHP G. BOURNEYRON victime de son moteur
PA11 F-BFMG M. NEVEU également victime de la mécanique
J3C65 F-HB-OER J. CHEVALLEY et Mme caprice de la météo

Venu en voiture :

Héléne MALITCHENKO (Vesoul) et notre secrétaire C. FRANCOIS et Mme ainsi que nos amis de Meribel.
Le samedi soir, 58 convives étaient réunis autour de la table.

Celui-ci vient des USA, mais nous avons les méme en France...




AVIS URGENT aux membres du Piper club
n’ayant pas lu des bulletins précédents...

Ceci ne s’adresse pas aux adhérents ayant fait parvenir la fiche de renseignements de leur
Piper, qui doivent déja avoir regu leur annuaire.

Tout est prét pour constituer un annuaire qui n'a de valeur que s'il présente la quasi
totalité de nos avions dans un classeur de bonne qualité.

Alors faite un effort et faite nous vite parvenir une photo 10x15 couleur de votre avion et

la fiche qui le concerne :

Clement FRANCOIS ou par Internet iblanc@CG54.fr
8 allée des pinsons
54220 Malzéville

Grace a vous, nous posséderons un trés beau document.
Nous vous en remercions d’avance.

NOUVEAUX MEMBRES :

Mario VENTURA D-EMCI basé a Aosta
Président de I’Association des pilotes italiens de montagne
Via Parigi 6

11100 Aosta ltaly

Luc SCHOONEJANS et son J3CB5 F-BGXS basé a Valenciennes
38 rue neuve
B1620 Drogenbos / Belgique

Stephen SAMPSON et son PA18/150 G-BVMI

Ladyhank house
Kiplin, Richmond
N. Yorkshire DL10 6 AU Angleterre

PETITE ANNONCE :

Vends PA18/150
Construit en 1957 n°18-5355

Cellule HT : 9507 Heures depuis visite des 4 ans le 10/96 : 646
Moteur HT : 5753 HR : 1381
Helice HT : 4240 HR : 209

Renouvellement LSA/VHF 29/10/2002

Freins a disques

Mats étanches et chapes 5/8 nouveaux modéles
Pot d'échappement neuf Gomolzig

Contact :

Aéroclub de Meribel

Robert MERLOZ, Président.

Altiport 73550 Meribel les Allues

Tel : 04.79.08.61.33

Fax : 04.79.00.35.01

Recherche pour construction d’un Wag A Bond

Gouverne de direction de J3, roulette de queue, 4 mats type J3 (pouvant étre utilisés puisque plus court sur J3)
Contact :

Georges CHAPUIS

41 rue de la paix

67120 Avolsheim

Tél :03.88.49.86.02



EN PASSANT PAR MERIBEL AVEC MON AUTO...............
( air connu)

J'ai découvert au milieu du parc de la Vanoise, une piste bien amusante qui monte, qui
monte, qui monte...Jusqu’a un parking ou une équipe ne vole pas tout a fait comme les autres.

Je vous dois la vérité : je connais cette région mais avec les pieds sur terre, equipé de lattes
que I'on nomme skis de fond. Si j'ai parcouru pas mal de kilometre de cette maniére et apprécié
des sites magnifiqgue des Aravis au Vercors, je n'avais jamais effectué de vol depuis un altiport,
ni effectuer de retour sur une piste aussi petite.

Pour ma sécurité, celle de mon épouse et d'une amie, ce n'est pas moi qui pilotais !...C’est
pour cela que j'ai apprécié en toute liberté le paysage au cours d’'un vol « léche vitrine » a bord
d’un Mouss que maitrisait parfaitement un nouvel ami du club de Meribel.

L’approche et 'atterrissage : c’est beau et impressionnant. du travail bien fait avec beaucoup de

rigueur.

C'est prévus, je reviendrai avec mon Piper préféré et j'espére faire concurrence a Jean
Glasson, Claude Fournis et je crois Claude Bernard qui ont subit un bon entrainement qui a
débouche sur leur qualification de site.

Et autre souvenir trés agréable la gentillesse des membres de I'Aéroclub de Meribel, Président
d’honneur et Président actif en téte, avec une excellente ambiance autour des tables des repas

pris en commun.
J'oubliais, j'ai obtenu une qualif de lanceur d’avion en salle (le samedi soir), c’est parait-il une

des nombreuses spécialités de Meribel.

C.F. pilote de plaine (et) campagne.

LES PETITES PHRASES DU BAR DE L’ESCADRILLE :

L'atterrissage, c’est I'art de ramener toutes les pieces d'un avion au parking dans I'ordre du
départ. ..

Tous les avions sont a trains rentrant, seulement pour certains, il faut se poser un peu plus
fort... !

A quoi sert une hélice dans un avion 7
A rafraichir le pilote, si vous ne me croyez pas, arrétez la et regardez comme il transpire...

J'aimerai mourir comme mon grand pére, en paix, pendant son sommeil,
pas en hurlant de terreur comme ses passagers.

Si parmi nos fidéles lecteurs certains s’adonnent a cet exercice, leur coopération sera la bienvenue.
Ne soyez pas timide, d’ailleurs je connais les noms de coupables, j'ai pu les relever autour du bar de I'hétel du
Neuhof a Colmar...Vous vous sentez visé, c'est normal ['ai atteints mon but...

Isabelle



LE COIN DU MECANO %@ 5 '

"C’est vrai que, la-dessus, tu ne peux pas venir de bien loin"

Ainsi s'exprima le Petit Prince de Saint-Exupéry devant I'avion posé dans le desert.

Nos merveilleux Piper vont loin : certain ont méme fait le tour du monde.
Quelques uns d'entre eux sont plus vieux que leur propriétaires ou que leur pilote (1938 pour le
G-AFDO de Richard WALD et 1940 pour le F-GGKC de Pierrick STAES) : ce sont des J3 qui
font I'objet d'un entretien trés complet et sérieux qui leur maintient un état de navigabilité tres

satisfaisant.

Cet entretien est effectué en respectant un programme conforme aux manuels edites par
les constructeurs (cellules moteurs et équipements) et également avec application des
recommandations contenues dans les Services Bulletins (S.B.) et Services letters (S.L.) et des

consignes de navigabilité.

Ces documents émanent soit des constructeurs soit des services de l'etat assurant et
responsable de la navigabilité des aéronefs.

Sur des appareils dont la conception remonte a 70 années et la construction entre 60 et
30 ans, il est obligatoire de connaitre le suivi de la navigabilité et I'evolution des ameliorations
modifications et vérifications imposees ou conseillées.

C'est pourquoi, a la demande de quelques uns d’entre nous, un repertoire des SB, SL, et
CN. concernant la cellule de nos Piper, a été réalisé et joint a ce bulletin : ce n'est pas un
document officiel et peut comporter des erreurs ou des omissions.
Toutefois, il a éte réalisé avec soins et devrait vous étre utile pour le maintient en ordre de vol
de votre Piper. Le texte complet des SB, SL et CN pourra vous étre fourni si besoin est.

Les manuels d’entretien pour nos Piper sont en cours d'étude et de réalisation : nous
avons pris du retard mais nous espérons terminer avant la fin de I'année 2000.

Nous realiserons ensuite un repertoire concernant les moteurs CONTINENTAL et
LYCOMING qui equipent nos Piper, mais avec des AD et CN depuis 1970 car nous pensons
quils ont tous subit une RG, ou gu'ils sont de fabrication. apres cette date.

Bons vols a tous,

Le Méecano.



INSOLITE:

Découvert dans le musée
PEUGEOT a Sochaux, des
moteurs d'avions en étoile et
en V, construits entre 1915 et
1918 (environ 6000).

L'hélice est également une
production PEUGEOT.

L'on trouve de tout chez -
PEUGEOT, méme des autos... I

Les trois cylindres !?!

Trés rare Piper Cub J3P,
moteur Lenape Papoose,
3 cylindres de 50 chevaux.
Son nom d'origine était:
Aeromarine AR-3.

Piper Cub H2 équipé d'un
35 chevaux Szekely SR3.
Vous avez parler de trainée...

Piper Cub J3P, NC21561
C/N 2474,

moteur Lenape Papoose,
3 cylindres de 50 chevaux.






