BULLETIN N° 41

< AWRIL2000
PIPER CLUB FRANCE

Assoclation - Loi de 1901 - Visant a promouvoir et & encourager la restauration et le maintien en état de vol des Pipers J3 et dérivés
Siége Social ; 11, rue du Chateau - 77760 Achéres la Forét

*Le Chioucas dans les Alpes

Et pourquoi pas uﬁe ballade en montagne en Septembre ?

LE MOT DU PRESIDENT :

Chers amis,

Selon la tradition, notre Assemblée Générale s'est tenue a La Ferté Alais. Elle a re-

unie 40 personnes et nous avions 25 pouvoirs. Cette réunion présentait un A -,
intérét tout particulier en raison des nouveaux réglements applicables a partir de

I'an 2000, renouvellement des licences et des CDN (note GSAC 41.10).

C. FRANCOIS et moi avons été regus par les ingénieurs du GSAC a ce sujet. Dans ¢ NUMéro :

Le Piper Club vous propose: :

1) de recenser les membres autorisés d'entretien (Véritas).

2) de leur diffuser la documentation indispensable (CN,BS i Compte rendu

3) de les conseiller pour I'application de ces nouveaux réglements. Cela est RASSEMBLEMENT 2000:

développé a la rubrique « coin du mécano » par C. FRANCOIS. Réglement et inscription

Nous confirmons également notre rassemblement annuel les 23, 24 et 25 Juin & LE COIN DU MECANO:

Colmar avec la collaboration d’Aéro Rétro ainsi qu’une sortie montagne les 1, 2 et 3 Renouvellement du CON

Septembre & Méribel & l'initiative de Jean NICOLLE et de I'AC de Méribel.

Pour cette sortie une documentation détaillée vous sera envoyée courant LASATIS

mai / juin.

Amitiés A tous. DECOUVERTE OU RAPPEL:

LA VIE DU CLUB:
Nouveaux, annonces.

Pierre DELIGNE,



EN MARGE DE L’A.G. DE LA FERTE ,

La MTO a été, comme toujours lors des manifestations du Piper Club France, trés
bonne... et a permis & de valeureux pilotes de rejoindre la Ferté a tire d'ailes.

C'est ainsi que nos amis belges (a tout seigneur tout honneur!) M.Alaerts™ et son équipier
vinrent & bord d’'un Cessna, mais nous ne sommes pas racistes, heureusement car Martine
Neveu nous rendit visite a bord d’'un Robin.

Par contre bravo & Claude Bernard qui est venu de Lyon avec son trés beau J3
accompagneé, , il est vrai, d'un Jodel D112.

Les Piperistes normands Glasson et Fournis en galantes compagnie se firent remarquer par
un décollage en patrouille.

Et puis les locaux, Jean Pichat avec son PA22 et les J3 de Jean Nicolle et le BKNO de Blois,
venu respirer dans des lieux qui furent les siens voici peu de temps.

L'année prochaine tout le monde viendra en Piper : promis ?

* Petit message a nos amis belges : j'ai bien retenu votre proposition
de rassemblement au plat pays.

Et a 'apéro , qui c’est qui " FOURNIS " les " GLASSON"?? ?



ASSEMBLEE GENERALE DU 2 AVRIL 2000
DU PIPER CLUB FRANCE

Elle s'est tenue, comme les années précédentes a la Ferté Alais, dans la salle de réunion de
I'amicale Jean Baptiste Salis a 11 heure.

Membres présents, 23:
Aéro-Club Pierre Trébot, Aéro Passion de Blois, Alaerts M., Bernard C., Blanc i., Chaudet T., Deligne

L., Deligne P., Fourdrain G., Fournis C., Frangois C., Glasson J., Hamlett M., Jansonne E., Knight J.,
Lemaitre R., Malitchenko H., Neveu M., Nicolle J., Pertuisot J., Pichat J., Porchet C., Staes P.

Membres représentés, 29 :
Aéro-club de Castelnaudary, Aéro-club de Megéve, Aéro services Romans, Amicale des avions

anciens Montélimar, Bastien C., Berthelot D., Cabal C., Canville J.M., Chevalley J., Daubagna J.M.,
Daries A., David G., Debonfils G., Duriez F., Espanel R., Grammont J.F., Grosdemange M., Lorentz
D., Millet C., Miniggio J.C., Nuoffer N., Philippe M., Robert R., Roche M., Sappin A., Sauval J.P.,
Thivet A., Veron M., Rossi.

Le président P. Deligne présente le rapport moral et d'activités de I'année écoulée, avec les
rassemblements de la Tranche et Megéve, qui connurent un nombre de participant trés satisfaisant.
Il donna ensuite, au nom du trésorier, lecture du rapport financier.

Compte de résultat de 'année 1999

Dépenses TTC Recettes

Poste 4278,50 90 cotisations (200frs) 18000,00
Photos et photocopies 4186,85
Papeterie 900,85
Divers 161,50

Rassemblements Rassemblements X
La Tranche s/Mer 17177.,50 La Tranche s/Mer 20680,00
Megéve 5300,00 Megéve 5650,00
Adhésifs Piper Club 11396,50 Vente adhésifs Piper 3010,00
43401,00 47340,00

Soit un excédent de recette de 3939,50 frs contre 591,00 en 1998.
Stock au 01/04/2000 : estimé a 10770,00 (T-shirt, cartes postales, adhésifs).

L'assemblée eut le privilikge de découvrir le prototype de I'annuaire, une quinzaine de fiches sont
prétes.

Le rassemblement annuel, qui se déroulera & Colmar, les 23, 24 et 25 juin 2000 a été présenté par E.
Jansonne. Tous les détails figureront dans le bulletin d'avril.

Jean Nicolle présenta I'escapade alpine de Méribel des 1, 2 et Septembre 2000.

Les conditions d'entretien de nos Pipers et du renouvellement du CDN ont été évoqueés, par le
président Deligne, suite a la visite qu'il a rendue le 30/03/2000 au GESAC a Issy les Moulineaux, en
compagnie de C. Frangois : ce sujet est développé dans le bulletin d'avril.

C. Frangois a souhaité qu'un poste de vice-président soit crée afin de collaborer et d'aider
notre président et il est nécessaire de trouver un remplacent & René Lemaitre, notre trésorier, qui est
obligé de quitter ses fonctions pour raisons de santé.

A 13 heures, 40 convives se trouvérent réunis au restaurant de I'aérodrome pour un repas servi dans
'ambiance habituelle, c'est a dire excellente.




. ATTENTION , ca vient de sortir...
o Validité de la licence de pilote privé.

A partir du 1* janvier 2000.
Prorogation des qualifications détenues (monopilote monomoteur pistons),

pour un maintient en état de validité de leur licence :

Deux options :

& Avoir effectus, dans les 12 derniers mois précédant I'expiration,
'; 12 heures de vol dont 6 en tant que commandant de bord,
322) 12 décollages et 12 atterrissages ainsi qu'un vol d'entrainement
< d'1 heure minimum en double commande avec un instructeur de
< vol (FI), sur un avion monomoteur & pistons.
_ Ou

£ Réussir un contrble de compétence dans les 3 mois précédant
I'expiration de la qualification avec un examinateur de vol (FE).

Validité de deux ans a partir de la date d'expiration.

Renouvellement de licence :

En cas de perte de validité (- de 12 heures), nécessité d'effectuer
un vol de contrble avec un examinateur de vol (FE).
Visite médicale :

La durée de validité du certificat médical d'aptitude physique et
mentale requis des titulaires d'une licence de pilote privé avion
est au maximum de 12 mois (+ 40 ans) et de 24 mois (- 40 ans).

PROMENADE EN VAL DE LOIRE...

Aéro-Passion de Blois-Venddme vous convie & une rencontre amicale sur |'aérodrome de
Blois le Breuil LFOQ, le 1* et 2 juillet 2000, certain d'entre nous ont déja pus apprécier ['accueil de
cette joyeuse équipe dirigée par Philippe Dubayle lors de la précédente édition du 8 mai 1999.
Venez nombreux durant ce week-end, vous serez bien accueillit sur ce sympathique terrain.

Contact : P. Dubayle au 06.11.75.30.75

A bientdt au dessus des chateaux...




Association - Loi de 1901 - visant & promouvoir et a encourager la restauration
et le maintien en état de vol des PIPER J3 et dérivés.

RASSEMBLEMENT 2000

PIPER CLUB FRANCE
23 - 24 et 25 JUIN 2000 a COLMAR

DEMANDE D’INSCRIPTION a retourner a:
Monsieur Pierre DELIGNE - 11, rue du chateau
77760 ACHERES LA FORET

Cotda POBIAL .. .....ovsicliinsnsimmsansnins |7 O e B0 V(S T
FE- T oy I W SRR T

PASSAGER :

AVION :
PIPER TYPE ....ccccoisiiamsonsisansasasonss ananssssssasssssssnssysrsantrsassbsihatiansinsssonsstsnsih satdssssnsasasnnsssssssses

ImMmatriCUlation ......cccceesisnesssssenssssane Bl 2| | P PR e e el ot G e N RN

JOUr St hEIre-AtHMES d'AITIVEB . .0 i i issarse e sheen s A s oyt he s fk g v ARG Sa VA Sl S
Jouretheureestimés de départ : ..  .c.ociiiiiniiiniiiinnis et ss s aaarssse s st s asenas

Je prendrai repas vendredi soir
Je prendrai repas samedi Midi
Je prendrai repas Dimanche midi
[ Je souhaite louer une voiture
[ Je souhaite participer & une visite pédestre dans Colmar
1 Je participerai a la promenade aérienne de dimanche matin a Saint-Dié
[ Je souhaite participer & la visite du Musée d'Unterlinden

ARTICIPATION : NOTA : Prévoir le nécessaire pour arrimer 1’avion.
60,00 FF par personne X =

eglement par chéque bancaire ou postal a I'ordre du Les participants déclarent avoir pris connaissance
[PER CLUB FRANCE avant le 6 ju.tn 2000 du réglement et]’ acceptgr_

Date : Signature :




03 COLMAR HOUSSEN LFGA

980910

Informations diverses / Miscellaneous
1 - Situation : 1 km N de Colmar (68 - HAUT RHIN).

2- ATS : ETE : LUN-DIM et JF : 0630-1800, HIV : LUN-VEN : 0730-1900,
SAM, DIM et JF : 0730-55 + 30.
= chef AD 03 89 41 97 05

3 - VFR de nuit ; agréé

L. 4 - Gestionnaire : CCl de Colmar - = 03 8920 20 20
Handling = 03 83 20 22 90

5 - District Aéronautique : ALSACE
6 - BDP/BIA : BRIA de rattachement : BALE MULHOUSE (voir GEN)
7-RSFTA: oui

B - MET : VFR : voir GEN VAC
IFR : voir GEN IAC
STATION : NIL

9 - Douanes : PPR 1 HR & chef AD pendant HOR ATS.

10 - AVT : 100LL : LUN-VEN : 0600-1000 et 1200-1600 - HIV : + 1 HR. SAM, DIM et JF : 0630-1000,
1200-1800 - HIV :0730-1100, 1300-SS + 30,
JET Al : LUN-VEN : 0600-1000 et 1200-1600 - HIV : + 1HR.
En dehors de ces HOR, O/R 6 HR. Paiement comptant, chéque ou carte de crdit ou bons MIL 19,

11- 5515 : CAT 2, niveau 2 niveau 4 possible O/R, LUN-VEN : 0600-1000, 1200-1600. Entre ces HOR, PPR 2
HR & chef AD. SAM, DIM et JF PPR 6 HR a chef AD. HIV : + 1 HR.
En dehors de ces HOR. AD non classé, extincteur sur roues 50 kg poudre.

12 - Hangars pour aéranefs de passage : possible.

13 - Réparations : Réparation ACFT légers - Alsace Air Maintenance - = 03 83 24 51 71
Réparations avionique - Avionic's Service = 03 89 41 57 75.

14 - ACB : - ASSACMA - = 0389411525
- CICVVA - = 0389 41 9503
- CERPS (PARA) - = 03 8941 92 90,

m wn.ﬂ.ﬂuoz;.:nt VERSD BLANC »
AERONAUTIOVE AMDT 11/98 @ SIA
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02 COLMAR HOUSSEN LFGA
980910

RWY aru Dimensions Nature Résistance TODA | ASDA LDA
Dimension Surface Strength

DR o 1610x 30 Revétue 10/-/- 1610 1610 1400

19L 9 Paved 1610 1610 1610

oL . m 960 x100 Non revétue z 960 960 160

19R 191 Unpaved 960 960 760

Aides lumineuses : HI RWY 01/19

Lighting Aids : LIH RWY 01/19

Consignes particuliéres / Particular instructions

RWY 19 L, remonter la piste (sauf avis contraire du
CTL) afin d'utiliser le MAX de bande roulable au
TKOF pour éviter le survol de COLMAR.

AD interdit aux ULM et PUL

Activité IFR possible.

Circuits basse hauteur : PPR Houssen Tour
- gircuits Ouest : hauteur mini 300 ft AAL
- gircuits Est : hauteur mini 500 ft AAL

Piste non revétue réservée aux VAV et remor-
queurs, utilisation possible sur PPR CTL en dehors
des activités VAV. WDI & I'Ouest de la piste non
revétue hissée pour VAV,

Parachutage (N°221) SR-SS, FL140.

Voltige {N® 6160), axée sur la voie ferrée 3 300 m de
part et d"autre au Nord des pistes.
LUN-SAM : ETE 0630-1000, 1230-1800.
HIV 0730-1100, 1330-5§
DIM et JF : ETE 0700-1000, 1300-1800.
HIV 0800-1100, 1400-S3.

Voltige (N°® 6161) axe de RWY 01/19 de 1000 x 400 m
au S du seuil 19.
LUN-SAM : ETE 0630-1000, 1230-1800.
HIV 0730-1100, 1330-SS.
DIM et JF : ETE 0700-1000, 1300-1800.
HIV 0800-1100, 1400-SS.

BWY 19 L, backtrack the RWY (unless otherwise
instructed) in order to use the MAX TKOF distance
to avoid overflying COLMAR.

AD prohibited to ULM and PUL

Passible IFR activity.

Low height traffic circuits : PR Houssen TWR
- West circuits : minimum height 300 ft AAL
- East circuits : minimum height 500 ft AAL

Unpaved RWY reserved for gliders and towing
ACFT, use of this RWY possible with CTL PPR outsi-
de gliders activity. WD/ located in the west unpaved
RWY gives information for gliding.

PJE (NR 221) 5R-55, FL 140,

Aerobatics (NR 6160), centered on the railroad,
300 m each side N of RWY.
MON-SAT: SUM 0630-1000, 1230-1800.
WIN 0730-1100,1330 SS.
SUN and HOL : SUM 0700-1000,1300-1800.
WIN 0800-1100, 1400-5S.

Aerobatics (NR 6161), axis on RWY 01/19,
1000 x 400 m S of threshold 13.
MON-SAT : SUM 0630-1000, 1230-1800.
WIN 0730-1100, 1330-S5.
SUN and HOL : SUM 0700-1000, 1300-1800.
WIN 0800-1100, 1400-SS.

4 Semice
u.,mm
e AEROMALTIOUE

AMDT 11/98
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Association - Loi de 1901 - Visant & promouvoir et & encourager la restauration et le
maintien en état de vol des PIPER J3 et dérivés.
Siége social : 11 rue du chdteau - 77760 ACHERES LA FORET

RASSEMBLEMENT 2000

PIPER CLUB FRANCE

NCE
=

REGLEMENT

ARTICLE 1 : Le Piper Club France organise les 23 - 24 et 25 juin 2000 son 14°™ rassemblement annuel sur
I'aérodrome de COLMAR HOUSSEN - LFGA en collaboration avec Aéro rétro , Tél.: 03.89.29.12.43 (uniquement

en cas d'urgence)

ARTICLE 2 : Ce rassemblement est réservé aux avions PIPER genre CUB et dérivés a train classique.

En fonction des possibilités des avions de types et de marques différents mais correspondant a I'esprit pourront
étre admis. Les avions accompagnateurs ou visiteurs sont les bienvenus. Ce rassemblement n'est pas un meeting
aérien ni un rallye ni une compétition mais une réunion de fana de PIPER taildraggers.

ARTICLE 3 : PROGRAMME

Chaque participant est invité a arriver 8 COLMAR le vendredi 23 juin dans le courant de I'apres midi ou a défaut le
samedi matin. A l'arrivée 3 COLMAR se présenter obligatoirement au bureau de piste Aéro Rétro.
Vendredi 23 juin :

L'aprés midi, vol touristique dans la région a l'initiative de chacun.

20H00 diner dans le hangar de I'aéro-Club de COLMAR
Samedi 24 juin :

Accueil des participants a partir de 8HOO.

Vol touristique dans la région ou visite de COLMAR

11HO00 photo de groupe

12HO00 déjeuner dans le Hangar Club, aprés déjeuner soit vol touristique, soit visite de COLMAR

19H00 Remise sollenelle des coupes (Hangar Club) Pot de I'amitié avec nos hotes, les invités et tous les

participants.

20H30 repas de gala au Tonneau d'or 8 HOLZTWIHR
Dimanche 25 juin :

Vol touristique dans la région et visite Aéro a Saint-Dié

12H00 déjeuner a I'aéro club

15H00 départ des participants vers leur aérodrome d'origine.

ARTICLE 4 :
Tous les vols, arrivée ou départ, doivent étre effectués avec la plus grande discipline en liaison avec les agents,

AFIS - TWR 119,00.
Bien respecter les consignes précisées sur la fiche d'aérodrome ci-jointe et les conseils au recto.

| ATTENTION : ACTIVITE PLANEUR, PARACHUTISTE ET VOLTIGE.
Le vendredi aprés-midi la base aérienne de COLMAR MENNEYIEM est active
Pour I'utilisation de la bande en herbe planeur, demander |'autorisation lors du premier contact radio.

ARTICLE 5 : AVITAILLEMENT
Sur l'aérodrome station B.P, Faire le plein dés votre arrivée, avant de parquer |'avion. Prévoir le materiel pour

stationner vos appareils : Piquets et cordes.

ARTICLE 6 :
Les frais d'engagements sont fixés & 260,00 FF par personne. Ce forfait comprend les frais d'organisation, le repas
du samedi soir boisson comprise, le guide pour une visite pédestre de COLMAR. Les autres repas seront réglés

sur place par chaque inscrit. Les taxes d'atterrissages sont a la charge de chague participant.




ARTICLE 7 : LE LOGEMENT

Les organisateurs ne se chargent pas de I'hébergement, le camping n'est pas possible. ni le caravaning.

Les chambres d'hétels devront étre retenus pas chaque participant

RETENIR VOS CHAMBRES LE PLUS RAPIDEMENT POSSIBLE - DE NOMBREUX HOTELS SONT DEJA COMPLET

AU 15 AVRIL 2000,

Nous vous conseillons

'NOVOTEL "HOTEL FORMULE 1 TBONZAIL Hétel
49, route de Strasbourg 68000 33, route de Strasbourg r. Mariafeld - ZA Rosenkranz
COLMAR | 68000 COLMAR 68125 HOUSSEN

Tél : 03.89.41.06.06
Fax:03.89.2386.27

' Tel: 03.89.41.49.14
| Fax : 03.89.41.22.56

| Chambres climatisées. SdBain. avec WC Code 0397
J séparé. mini bar, radio. tél. direct. TV couleur ' chambre de 1 & 3 personnes
avec canal+ et chaines européennes TV couleur

| Hatel équipé d'un bar restaurant et d'une
| piscine en plein air {avec vue sur les avions et

| Douches et sanitaires Hors-chambres

Arrivée a I'hotel entre 17HOO et

i llgﬁii:t?} 18HOQ sinon annulation de la
| 590 F/2 personnes l:r?:r:«atlon.
| 495 F/1 . -

95 personne 1S5 e ri

|161:03.89.24 4364
| Fax : 03.89.24.58.76

| HOTEL du LADHOF
i 198, rue Ladhof
lEBGUU COLMAR
iT-:J!I :03.89.41.09.78
|Fax:03.89.23.08.14

Au calme moins de 5 mn de l'aérodrome. au
| bord de I'l. Parking
| Autoroute sortie ZI nord

60 F supplément 3*™ personne
| 4 F taxe de séjour /personne
162 F petits déjeuners

| Recommandé par Aéro-Rétro
| Prix
| Chambre 280 Fou 210 F
Petit déjeuner 30 F
' Prés du restaurant du samedi soir

22 F par petits déjeuners
25 F taxe de séjour par personnes

LOCATION DE VEHICULES :
| EUROPCAR (sur l'aérodrome) 47, route de Strasbourg - 68000 COLMAR
| Tél. : 03.89.20.85.70 - Fax:03.89.24.05.73 22

ARTICLE 8 : INSCRIPTION

Pour les participants, les demandes d'inscriptions doivent parvenir au plus tard le 6 juin 2000, accompagnées du
réglement a Pierre DELIGNE 11, rue du Chateau 77760 ACHERES LA FORET.

N.B : les demandes ne remplissant pas ces deux conditions ne seront pas acceptées. Nos amis participants des
autres pays doivent adresser leur inscription dans les délais mais il sera admis un réglement en espéce, ou en
EUROCHEQUE & l'arrivée.

ARTICLE 9 :

Les organisateurs se réservent la possibilité d'exclure sans appel, tout participant, qui par sa conduite nuirait au
bon déroulement du rassemblement. en particulier par le non respect des consignes ou de la réglementation
aérienne générale. Dans cette hypothése les droits d'engagement resteraient acquis au PIPER CLUB a titre de
dédommagement.

ARTICLE 10 :

Les participants s'engagent a respecter la réglementation régissant I'utilisation des aéronefs selon les reglements
en vigueur , en cas de non respect le propriétaire de |'appareil ou le pilote seul responsable pourrait étre exclus au
titre de l'article 9.

ARTICLE 11 :
Les participants renoncent a tout recours contre les organisateurs.

ARTICLE 12 :
Par son inscription au rassemblement chaque participant déclare adhérer purement et simplement au présent
réglement et s'engage a renseigner d'une maniére compléte et précise la demande dinscription.



LE COIN DU MECANO

Renouvellement du CDN :

Depuis le 01/04/2000, les conditions de renouvellement des CDN ont été modifiées : les nouveaux

textes figurent dans le fascicule RP41.10 de la documentation générale du GSAC éditée en janvier 2000.
La responsabilité de I'entretien et les conditions de cet entretien y sont développées et I'on constate que la
responsabilité du propriétaire est plus engagé qu'auparavant.

Il convient donc et tout particuliérement pour les propriétaires de Piper en CDN assurant eux-mémes
leur entretien, de bien étudier ces nouveaux documents : le Piper Club France les tient & votre disposition.
Vous devez en particulier posséder un programme d'entretien approuvé par le GSAC ( que vont devenir ceux
approuvés par le bureau VERITAS ?), un manuel d'entretien constructeur ( cellule et moteur ) étre en
possession des CN, BS, SI, SL, AD concernant votre avion ( pour les Pipers ce n'est pas une grosse
documentation) et un abonnement pour la mise a jour de cette documentation.

Individuellement I'abonnement peut revenir relativement onéreux, car vous recevrez des fiches qui ne

concerne pas votre appareil.
Le Piper Club France & donc décidé, lors de son Assemblée générale du 2 avril 2000 de souscrire a un

abonnement qui couvrira I'ensemble du parc avion Piper de ses adhérents ( type d'appareils définit dans ses
statuts ). Il pourra ainsi leur faire parvenir les documents nécessaire a la navigabilité de leur appareil,
obligatoire pour effectuer eux méme |'entretien de leur Piper et pouvoir le présenter dans de bonnes conditions

au renouvellement du CDN.

Si vous étés intéressés par cette proposition, veuillez remplir avec précision, la fiche individuelle de
renseignement jointe a ce bulletin et la retourner dans vos meilleurs délais a :

C. FRANCOIS
8 allée des pinsons
54220 Malzéville

Programme d’entretien :

Nous étudions la possibilité d'appliquer le programme d'entretien du constructeur Piper a nos avions,
avec suppression des visites 1000 et 2000 heures et 2 ans, 4 ans, qui ne figurent pas dans le programme
constructeur, qui comporte des visites de 25, 50 et 100 heures avec une 100 heures chaque 12 mois et le
respect des potentiels des différents équipements (moteur, hélice, tuyauteries, radio-nav etc.). Cette étude est

en cours et vous serez informés de son évolution.
Toutes vos observation et commentaires seront les bienvenus, les adresser a C. Frangois.

Y a de I'électricité dans I'air :
T RS i o TURBO ALTERNATOR i Sulogi
Alain Thivet a fait installer un alternateur s - T T . e
sur son Piper J3-80cv F.BEJZ, par notre EREE e ! :H{F—"'Y == —'*;":3_& =
ami Michel Scheiner d'Aéro services i i
Romans. Ce dispositif donne entiére e =I5
satisfaction a son utilisateur. Le montage Bzt S SRS o W
est réalisé sur le V de train sous le (Yo Sl Sup VD
fuselage (identique au montage d'une i bo il it
génératrice). Price {psrs shipger) ¢ 368 v
Cet alternateur suffit largement pour ¢ 2 Year parts & Lavor Warranty * 00_S7%0
alimenter les servitudes d'un Piper b a Gmmiirstuest BYivie o Moty ians
classique équipé avec VHF, ATC et GPS par l'intermédiaire d'une ,.
batterie : attention a la masse au décollage sur J3 !... SRl i
Cette installation est couverte par un STC américain, donc admis sur ::’,"f..‘é‘.;‘;ai‘:%""' e
les avions en CDN, mais il est nécessaire d'établir une fiche de L i enis
modification et une fiche d'approbation de modification (modéle AC113). Sisarman ATSNI
Le Piper Club France est a votre disposition pour plans de montage
et renseignements. Manesramunt
BAS!IZ AIRCRAFT PRODUCTS, INC.
: 4474 Hickory Drive
Le mecano Ewvans, Ga 30809

ﬂf‘_l _3_' (706) 863-4474



FICHE DE RENSEIGNEMENT AVION

Immatriculation :

Piper type : N° de série :

Année de construction :

Moteur marque : Type :
Année de fabrication : N° de série
Hélice marque : Type :
Année de fabrication : N° de série :

Entoilage, qualité de la toile :

Année de pose de la toile :

Mats de voilure Type : @ des chapes :

A titre indicatif :

Heures totales cellule au 31/12/99 :

Equipements particuliers ex : skis, réservoirs supplémentaires, crochet de remorquage etc.

Nom Prénom
Adresse
Téléphone

Fax



[DECOUVERTE OU RAPPEL ? SUITE...

« Atterrissons », aprés un si belle promenade il est temps d'y songer...Surtout si votre J3 est resté d'origine...

ATTERRISSAGE VENT DANS L'AXE

Prise de terrainen « L » ou « PTL » :

En fin de branche vent arriére «(si elle existe encore, souvenir du
26/12/99), le pilote doit se présenter perpendiculairement a I'axe
de piste, réduire en 1 puis se mettre en descente a 45° de I'axe
de piste en 2 avant d'effectuer de dernier virage en 3.

Les deux branches de la descente, 2-3 et 3-4 doivent étre égales.
Par vent nul et & pente constante, la perte d'allitude dans chacune
des branches sera égale. Si I'angle de finesse A est suffisamment
petit (afin d'assimiler I'angle et sa tangente) le pilote devra au
début de sa descente 2 voir la ligne de base sous un angle 2A.

Il est peu probable que la précision soit assurée des la premiere
PTL ( merci pour les éléves que nous sommes...) .Pour que les
suivantes soient correctes, il faudra déplacer la ligne de base,
dans tous les cas, la réduction des gaz et la mise en descente
s'effectueront par rapport a I'entrée de piste et non par rapport a
l'intersection de la nouvelle ligne de base avec I'axe de piste.
Chaque type d'appareil a un angle de finesse déterminé A. Plus
I'avion sera fin plus I'angle 2A sera petit, donc difficile & évaluer et
en conséguence, la précision de I'impact sera plus difficile a réaliser.

Atterrissage vent dans |'axe :

Mise en palier prés du sol. _
La hauteur & laquelle va s'effectuer I'arrondi sera controlée de la fagon suivante :

L'ceil ne doit pas fixer un point mais parcourir un angle dans le champs visuel situé en avant et par cote.
Les impressions regues permettent d'évaluer la hauteur de I'appareil par rapport au sol.

La courbe effectuée au cours de I'arrondi augmente le facteur de charge : il y a donc lieu d'avoir une
vitesse indiquée suffisante et de ne pas étre brutal pour ne pas atteindre prématurément l'incidence de
décrochage ou provoquer un enfoncement de I'appareil par inertie.

2) Palier et atterrissage trois points.
Le palier est utilisé pour amener I'appareil le plus prés possible du sol, & sa position d'atterrissage trois

points, & une incidence voisine de l'incidence de décrochage sans toutefois I'atteindre.

Le controle visuel du palier sera assuré comme précédemment :
Par I'observation des objets situés dans le champs visuel légérement avant et par cote.
Par le maintient de la direction a l'aide de repéres choisis loin en avant, dans I'axe de l'atterrissage

et par la matérialisation au sol de cet axe.
Pendant le palier, la diminution de pente doit étre progressive au fur et @ mesure que la vitesse decroit pour

que |'appareil ne remonte pas.
Pendant ce palier, au fur et & mesure que la vitesse décroit, I'efficacité des gouvernes diminue et I'amplitude

nécessaire aux commandes pour corriger devient de plus en plus grande.
Le roulage terminant cet atterrissage s'effectue comme un roulage normal au sol, le manche est place vers
l'arriére, la direction est maintenue fermement et contrdlée a 'aide des repéres.

La minute récréative le I'ALAT 1960 :

Actions vitales aprés atterrissage:
E Voila Pourquoi Ca Gaze

Et Essence Pompe auxiliaire coupée
Mélange adapté

Voila Volets Rentrés

Pourguoi Pas Position pour roulage

Ca Compensateurs Au neutre

Gaze Gyros Déblogués (si robinets ouverts)

Jusgue I3, tout le monde a tout compris dés la premiére lecture mais j'ai pu mettre la main, au cours de mes
recherche, sur un manuel tout a fait intéressant traitant des effets de I'attaque oblique dérapée aux grandes
incidences, du roulis induit, de la variation cyclique de l'incidence des pales...je pense que nous allons nous

y reprendre & plusieurs lectures 7 ! ?...dans mon cas c'est sdr...
Isabelle



LES PETITES ANNONCES DU CLUB :

Jean-Frangois Grammont

31 rue St James

92220 Neuilly s/ Seine

tél : 01.46.24.40.25

Vend 1 hélice Sensenich W72GK48
comme neuve 35 h de fonctionnement.

Christian Bastien

Résidence du parc d'auteuil

Rue Jean Jaurés

59390 Lys les Lannoy

Tél : 03.20.75.61.32 Port :06.60.55.61.32

Vend son Piper J3C65 F.GLQQ n°7396 de 1941
Cellule HT 6243 HGV 201 Moteur HT 1285 reste
515h

Hélice EVRA HT 25h. VHF Icom, réservoir sup 40L.,

peinture jaune Prix : 200 000 frs
Alain Daries

14 résidence de Kochersberg

67270 Neugartheim

Tél : 03.88.69.99.16

Vend son Piper J3C65 F.BGQC n°42-38432 de
1942

Cellule 160 h depuis RG  Moteur 1750 depuis RG
Entoilage Dacron de 1990 réservoirs de voilure
Peinture et état général comme neuf.

LES NOUVEAUX AU CLUB :

Douglas J. Wester

7620 Peacock drive

Huntsville Alabama 35802

Et son PA22-150 tripacer aux couleurs de I'ALAT K-
AB alias N8446D (voir article bulletin n°36).

Claude Roland et Frangois Valentin
Place de la mairie

39210 St germain les Arlay

Tél : 03.84.44.67.01

et leur J3 F.BEGU

Michel Grosdemange

12 allée des fourasses

54520 Laxou

Tél : 03.83.98.69.60

Vol sur le PA19 F.BOOX de I'Aéroclub de I'Est a
Nancy

CHANGEMENT D’ADRESSE :

Christian Millet

20 rue michel Collinet

BP40

88121 Vagney cedex

Tél pro : 03.29.24.71.01

Et son célébre PA12 F.BETD

Clément Frangois

8 allée de pinsons

54220 Malzéville

Tél : 03.83.21.70.95

Recherche un boitier entrée d'air carburateur pour
Piper PA18/135 Réf: 11950-07 ou 14253-02

Isabelle Blanc

160A rue St Dizier

54000 Nancy

Port :06.08.02.41.30

Recherche Piper de préférence en CNRA
Mais étudie toutes propositions.

Héléne Malitchenco

Grande rue

70170 Villers sur port

Tél : 03.84.91.62.93

Vend son Cessna 180 A

Cellule HT 4500h HGV 743 Moteur CMC 0470
(235cv) HT 3853 reste 325+150

Hélice plein potentiel, VHF-VOR, ADF, ATC, GPS.

Michel et clément Schneider « Aéro sevices
Romans »

Quartier des chasses. Aérodrome

26750 St Paul les Romans

Tél : 04.75.70.00.16

Fax:04.75.05.16.33

Pour beaucoup la présentation d'aéro services
Romans et de la famille Schneider n'est plus a faire
et de nombreux piperistes du Sud Est ou méme de la
région parisienne ont eu recours a eux suite a
quelque crash ou atterrissage en campagne.

Leur expérience de |'entretien et de la remise en état
des pipers est maintenant bien établie et connue de
tous.

Carlos Vasquez Belmonte
Apdo 4151
14080 Cordoba Espagne

Fréderic Lamouroux

37 allée de Brion

33520 Bruges

Tél : 05.56.28.71.98

Et son superbe Pietempol F.PBGT



IL AURAIT 110 ans...

Jean STAMPE, pilote, constructeur.

Ce belge est né le 17 avril 1889 a Bruxelles.
Entré dans l'aviation en 1915, il est breveté
pilote militaire le 30 janvier 1916, brevet n°2.353
du Royal Aéroclub a Hendon.

|l est affecté comme pilote d’observation a la
2*™ escadrille a la fin de 1916, puis a la 6 éme
escadrille en 1917.

La paix revenue, il devient pilote personnel du
roi Albert 1 er.

En 1922, il fonde une société de construction
aéronautique a Deurne (Anvers) avec Vertongen
comme associé : leur premier avion école est le
RSV 32/90 dont Renard a congu le moteur.

En 1934 sort le
prototype du
célébre SV4,
suivit en 1935
par le SV5 dont
30 exemplaires
sont vendus a la
Lettonie.
Jusqu’en 1940
l'usine d’Anvers
produira de
nombreux avions
d'école et de
tourisme.

A la déclaration
de la guerre,
l'usine est
évacuée vers la France ol le SV4 est construit
sous licence.

Apres le conflit, Stampe installe son usine a
Evere, dans la banlieue de Bruxelles et
s'associe avec Renard, d'ou sortent les SR6 et
SR7.

En France, le SV4C est construit en grande
série par Nord aviation ( environ 800
exemplaires) et en Algérie a I'A.LA. (Atelier
d’Industrie Aéronautique)

une petite série d’environ 100 exemplaires pour
I'armée de l'air, tous équipé du moteur Renault
140 chevaux.

Nombreux sont les SV4C et quelques rares
SV4A encore utilisés dans les clubs de
collectionneurs ou par des particuliers : classés
avions de collection, ils font toujours bonne
figures avec leur silhouette trés particuliere.
Des milliers de pilotes civils ou militaires ont été
formés sur Stampe (ceux de ma génération qui
se distinguent par quelques cheveux blancs !...)
et sont toujours en admiration devant cet
élégant biplan au pilotage si agréable.

En France, ils furent utilisés pour la formation
initiale dans 'armée de l'air et 'aéronavale pour
le perfectionnement , dans 'ALAT, l'aviation
civile sportive en fit son avion privilégié dans les
années 50-55
au centre de
St. Yan
(formation des
moniteurs
d’aéroclub)
puis a Challes
les Eaux et en
affecte un trés
grand nombre
dans les
associations de
France et
d’Afrique du
nord.

Ce type d’avion
voltigeur trés
gracieux remplit trés bien son réle dans les
nombreuses compétitions.

Beaucoup de piperistes ont go(té au pilotage de
ce merveilleux aéronef.

Quelques constructeurs d'avions de légende
sont passés a la postérité : William Piper bien
sar, Stampe également et aussi deux frangais,
Edouard Joly et Jean Delemontez.

A tous nous adressons un battement de nos
ailesde ....... Piper.

Le F.BFUB est basé & Nancy ol Gilles, son propriétaire,
|ui fait prendre " I'air " réguliérement & la grande joie
des pilotes et des badauds...



NOUVELLES LITTERAIRES:

L'editeur britanique "TEMPUS" réédite I'ouvrage de
Ken WAKEFIELD devenu introuvable:

LIGHTPLANES AT WAR
US liaison aircraft in Europe, 1942-1947

Ce trés bel ouvrage relié de 270 pa?es traite de 'ensemble
des avions de liaison et plus particuliairement des Pipers L4
utilisés par I'USAF et la RAF avec de nombreuses photos,
certaines surprenantes, comme des portes avions a Pipers
ou des Pipers armés de bazzoukas! a ne pas manquer.

TEMPUS Publishing Limited
The Mill, Brimscombe Port, Stroud, Gloucestershire GL5 2QG
Tel: 01 453 883 300 Fax: 01 453 883 233
E-mail: tempusuk @tempus~publishing.com
’,L. Prix £19.99 ISBN: 0~7524~1727~4
ey s : Date de publication 13 mars 2000

e P o, ST ' Contact: Liz HIRST 01 453 883 300
. o -
E. F. KiN WAKEFTELD i

B ..

INFOS D'OUTRE-MANCHE:

Un grand merci & nos amis anglais qui réguliérement relatent nos aventures.
Nous pouvons lire dans leur bulletin n°53, plusieurs articles nous concernant,
notamment sur le rassemblement montagne 1999, le bulletin 2000 et le futur
rassemblement de Colmar, pour Ieguei une invitation au voyage a été lancée
par Christopher Gray, afin de faire découvrir aux Pipers immatriculés en G.
selon ses écrits", |'aviation, le bon vin, la bonne cuisine et I'amitié comme on
la pratique au Piper Club.
Rosi Gray va s'improviser traductrice pour les bulletins d'inscription et les

réservations d'hétels. 0 vinTAGE
De mon c6té, je vais tenter de l'imiter afin de vous faire part des articles sur les yal
Pipers anti-drogue en Argentine, I'histoire dun L14 et les Fly-in proposés en ,,' ,,,. 'z
Angleterre par le VPAC. -
AIRCRAFT

VINTAGE PIPER AIRCRAFT CLUB: revue effectif cLus

A la naissance du VPAC en 1984, ils étaient 24.

llya 12 ans, en 1988, 99

lls sont aujourd'hui 250, dispersés autour du monde
notamment en Espagne, Allemagne, Canada, Australie
et France.

VOUS AVEZ HONTE OU QUOI ?!!l...

L'annuaire du Piper Club France n'est plus un réve,

il existe !

De nombreuses fiches nous sont parvenues,

mais oh surprise, pas la votre...

pourtant je sais votre piper si bien entretenu, bichonné
comme pas un.

Ne soyez pas timide, faite le découvrir par l'intermédiaire
de ce recueil dont vous pouvez voir ci-contre la couverture.

( PIPER-
P ;"/' :
|_CLUB FRANCE ,

ANNUAIRE PIPER CLUB FRANMCE

3 Envoyez vos fiches.
Association - loi de 1901
visant promouok et 3 par courrier:
encouager | restauralion Isabelle BLANC
el le maintint en éta d2 160A rue St Dizier
ol dos ppers 13 e diiés 54000 Nancy
ou par internet
iblanc @ cg54.fr



