BULLETIN N° 40

< JANVIER 2000 >
PIPER CLUB FRANCE

Association = Lol de 1901 - Visant & promouvoir et d encourager la restauration et le maintien en état de vol des Pipers J3 et dérivés
Siéae Social ; 11, rue du Chdteau - 77760 Achéres la Forét

Quelle magnifique photo de pub, elle illusire bien la philosophie Piper...

LE MOT DU PRESIDENT :

Chers amis,

Bonne année 2000, en mon nom et au nom du Piper Club.

Que cette année vous soit favorable, & vous et a votre famille avec de nombreux P P\

vols par ciel bleu.

1999 a &té une année de forte activité pour le club. Nous essaierons qu'il en soit de

méme en 2000. .

Comme vous pouvez le constater, notre bulletin a changé de présentation. Nous ti- P oe Tkt :

rons a 140 exemplaires et il n'est plus possible de coller les photos.

Donnez nous votre avis. Vos photos

Confirmation de notre prochain rassemblement & Colmar les 23,24 et 25 juin et COURRIER DES LECTEURS:

pour rester fidéle a la tradition, notre assemblée générale se tiendra a La Ferte La progression de vos ravax

Alais, le 2 avril. 3

Vous trouverez dans ce bulletin 2 exemplaires de fiche type a remplir pour la L

création de notre annuaire, nous comptons sur votre mobilisation et votre diligence e

pour que ce projet puisse voir le jour dans le courant de l'année. gy

Amitiés a tous. me

PIPER MUSEUM:
Visite en Pennsylvanie

Lecture, site Intemet



BELLES IMAGES

Méme si les Pipers sur flotteurs sont
peu répandus dans nos contrées, ils
font la joie de quelques pilotes un peu
partout dans le monde, comme

ici au Canada.

LE COURRIER DES LECTEURS

Il est temps de partager la nouvelle de I'événement

qui nous a comblés, mes deux complices Héléne Christian

et moi-méme: notre bébé, le Piper Cub F-BBTD a repris

son envol le 26/10/99 sur l'aérodrome de St Rambert

(voir couverture), aprés presque trois ans sans voler.

Cette GV sera nous l'espérons une renaissance, car l'avion

a été quasiment remis a neuf. Son petit moteur A-65 pétarade
allégrement et |'ciseau jaune est un délice de précision et de
douceur aux commandes. Notre ami suisse Daniel Koblet, qui
dirige I'atelier Mobile Aéro Service nous a aidés pour le dernier
coup de collier du remontage final et les reglages.

Le tampon de Mr GSAC n'était pas encore sec, que notre cher
bébé décollait pour son vol de contrble, ne tenant plus place.

Avignon le 23/11/99
Extrait du courrier de Frédéric Duriez
adressé au Piper Club.

Le PA11 flambant neuf de I'aéro-club Jean Doudiés
a Castelnaudary.
Nous l'avions rencontré lors de notre rassemblement
annuel 98 dans une livrée bleu de travail.
Nous le retrouvons depuis cette année portant avec fierté
les couleurs nationale.

Bon vol le pitchoun...

Les photos du souvenir.
Vol en formation du PA19 FBOOX de Jacques PRADIE
et du L19 F.GFVE de Ludovic BLANC.

Grands défenseurs de l'aviation cachée
au coin du bois, des petits terrains en
herbe et du plaisir de voler ensemble.
Ces deux copains nous ont quittés

en Ao(t 1999 pour rejoindre

d'autres cieux...

i, > S e, W - = -
Dans le bulletin N*37 d'avril 99, j'avais fais paraitre un petit article
consacré aux PA22 Tripacer de I'ALAT, ceci a l'instigation du Short
Wing Piper Club et de nos amis britanniques, John Fell et Jane
Meontegut. Douglas J. Wester, d'Huntsville en Alabama a réalisé la
décoration de son PA22 conformément a la documentation que nous
lui avons fais parvenir. |l a écris un article relatant cette expérience.
Cet article a été traduit pour vous par Jane Montegut. Vous pourrez
le lire page suivante sous le titre "Un tri-pacer aux couleurs des
corps de I'armée de ['air francaise”.
Merci a elle et aux anciens de I'ALAT, en particulier Robert Vivier qui
ont permis cette réalisation.

P. Deligne



UN TRIPACER AUX COULEURS
DES CORPS DE L’ARMEE DE L'AIR
FRANCAISE

Durant la derniére inspection annuelle en mai 1989,
linspecteur aéronautique a noté que N8446D, un piper
PA22-150 tripacer avait besoin d'étre repeint. La couche
supérieur était entrain de se détériorer, et méme, donnait a
penser qu'il fallait refaire entiérement la couverture de
I'avion. Mais, aprés que l'entoilage Ceconite 101 ai été
entierement testé et trouvé en extrémement bonne
condition, le ré-entoilage n'était pas nécessaire, par
conséquent la décision était de repeindre l'avion. La
question devenant alors, quel combinaison de couleurs
serait compatible avec la peinture existante, facile &
appliquer et unique ?

J'ai toujours voulu faire une réplique de certain avions
militaires. Etant américain, j'aurai voulu faire la réplique de
combinaison de couleurs militaires américaines. Mais les
militaires américains n'ont jamais achetés de tripacer pour
le service de liaison ou [I'observation aérienne. Par
conséquent, le choix était la réplique de combinaisons
couleurs de certaines aultres puissances majeures
mondiales. La couleur vert clive terne qui était facilement
disponible, flexible et compatible avec la peinture déja
existante sur le N8446D. Par conséquent, le choix de la
couleur de base était aisé. Cependant, la décision pour le
reste des couleurs n'était pas chose facile. Utilisant Internet
et les services Email du Club Short Wing Piper, jai été
chanceux de trouver Mr et Mme Fell de Londres en
Angleterre. John est un ancien de la RAF et un
enthousiaste des avions Piper. John et Jane sa femme
sont tous deux pilotes et propriétaires d'un Piper Colt, qui
est basé a Wycombe, prés de Londres. Et, fail intéressant,
Jane a grandi en France et appris a piloter sur un piper L4
dans un club d'aviation frangais.

John avait recherché les utilisations de I'avion PA22 par le
différentes puissances militaires mondiales. Pendant sa
recherche et des recherches des livres écrives par Colin
Smith et Roger Pepperell, il a découvert que des Pipers
tripacer avaient été utilisé par différentes organisations
militaires en Belgique, Chypre, Katanga, Kenya, Israél et la
France.

John a contacté Pierre Deligne, le président du Piper Club
France pour demander plus d'informations sur les avions
PA22 militaires qui a été utilisé par 'ALAT. Pierre a ensuite
contacté Robert Vivier,

Robert Vivier a élé membre de I'ALAT qui a été basé a
I'aéroport Dakar-Yof en Afrique occidentale.

Robert Vivier a eu un excellente photographe en couleur
qui a été prise a Dakar-Yof dans les années 50. John Fell a
obtenu une copie de ce photo en couleur, la passe au
photographe, j'ai su que j'ai trouvé une combinaison de
couleur unique pour le NB8446D. L'avion sur la photo était
un tripacer S/N22-5140, qui avait été enregistré comme
«KAB» par le 1% GALTOM(1" groupement d'avions
légers des troupes d'outre-mer) & Dakar.

Le 1¥ GALTOM avait été formé a partir du 1%
EALTOM(escadrille d'avions légers des troupes d'outres-
mer). Les escadrilles faisaient partie du Corps de I'Armée
de [l'Air Frangaise qui étaient opérationnel en Afrique
Occidentale durant les années 50 a 60.

Je décidais que la représentation de 'avion KAB en photo
était parfaite. ALAT frangais a uilisé le vert olive terne
comme couleur de base de [avion. Les couleurs
dominantes étaient un orange fluorescent et la queue avait
été peinte en rouge blanc bleu, les grands insignes étaient
le macaron du corps de l'armée de lair frangaise.

Immédiatement, j'ai su que cette combinaison valait bien
I'effort de la répliquer.

J'ai commencé le travail par soigneusement poncer la
surface de la toile pour en retirer toute la peinture abimee,
tout en prenant une attention spéciale d'éviter les bords
cousus. Puis, jai couvert la toile avec un léger apprét
absorbant ultraviolet, pour prévenir la détérioration du
Ceconite 101. Aprés, j'ai mélangé des additifs ultra fluide
dans la peinture vert olive terne qui devait étre appliquer
sur la toile. J'ai terminé ma premiére tache par peindre les
parties métalliques restantes de I'avion. Puis j'ai recherché
les différents fournisseurs de macarons d'aviation pour en
trouver un qui avait des macarons frangais. Rien n'était
disponible en stock, par conséquent, jai travaille avec la
société Burbanks Signs de Burbanks en Californie, pour
créer le dessin des grands macarons et lettres KAB tout en
utilisant la photo comme guide. J'ai posé les numéros
NB446D standard FAA agrée 3 Inch N sur le stabilisateur
vertical, la place évidente du numéro de série de l'avion
comme sur la photo du KAB.

Les transferts du 1* GALTOM du capot ont été recrées en
utilisant le systéme des compagnies locales de
signalisations. Ce systéme était capable en photocopiant et
convertissant la photo de l'insigne en un transfert. Le fond
noir du transfert a été crée en utilisant une photo couleur
différente provenant du méme livre. La devise de
I'escadrille « Plus Est En Nous » a été typographié pour
étre la plus approchante possible. Les 2 transferts ont été
superposés et appliqués sur le coffre du capot du N8448D.
La couleur fluorescente orange pour le compensateur était
un autre probléme. La couleur originale était impossible a
trouver depuis que cet orange n'est plus actuellement aussi
populaire qu'il a été dans les années 50. Je I'ai remplacée
par un orange international qui est une couleur similaire
acceplable et plus facilement disponible. Cette unique
combinaison de couleurs avait crée plein d'intérét de la part
de ma base qui est I'aéroport de Moontown & Huntsville ne
Alabama et par les différentes écoles de pilotage locales.
Les participants de ces rassemblements ont été tout a fait
curieux de I'histoire et des origines du marquage et plus
spécialement des insignes. La redécoration a été un gros
travail, mais le résultat valait bien un effort | Beaucoup de
crédits pour cette unique exemple de coopération
internationale est du a John et Jane Fell qui a fait Ia
recherche, la photographie et talent de communication qui
a fait que replica de le 1% GALTOM avion possible.
Cependant les efforts de P. Deligne, R. Vivier qui ont
donné les informations et photographies des avions
d'origine, ce replique n'aurait pas été possible. Ceci a été
un effort international des pilotes individuelles, qui
partagent une admiration commun des vieux avions mais
qui habitent des milliers de km les uns aux autres, en
France en Angleterre aux Etats unis. Sans Internet et son
puissance de communiquer les textes et photos cet effort
aurait été impossible.

Inutile de vous dire, je suis ravi de voir mon avion
maintenant, C’est unique. Ca pouvait étre, que la nouvelle
combinaison de couleur de NB8446D a crée la seule
réplique de tripacer de I'ALAT dans le monde entiére Short

Wing Piper Club.

Douglas J Wester
7620 Peacock Drive
Huntsville

Alabama 35802
UsA
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