Association - Loi de 1901 - visant & promouvoir et & encourager la restauration
et le maintient en état de vol des PIPER J3 et dérivés.
Siége social: 11 rue du Chéteau 77760 Achere la Forét

BULLETIN N° 37 AVRIL 1999

Le PA22/150 Tripacer caribbean n°22-6854 F.GLJC construit en 1959
appartenant & Mrs Boileau et Guillet, membres du Piper club, basé a Toussus

Le mot du président.

Chers amis, 4

Comme prévu, I'assemblée générale du club s’est tenue le samedi 27 avril & la Ferté Alais.
A cette occasion, nous avons pu constater que le club continuait & progresser puisque nous enregistrons debut 99
notre 99 membre.
Ce resultat est assez remarquable si on le rapproche des 135 Pipers en état de vol en France.
Vous trouverez dans ce bulletin n°37 un rappel des manifestations prévues en 1999 ainsi que le compte rendu de
I'’AG. A cette occasion, je tiens & vous informer que je voudrais bien étre remplacé 4 la présidence du club pour
I' AG 2000. Un club ne doit pas se figer s'il veut continuer & vivre. Ceci est un appel aux bonnes volontés
La sortie montagne fera I’objet d’une circulaire qui vous sera envoyée courant mai.

A bientét, & I'un ou plusieurs de nos manifestations.
Pierre DELIGNE

vous ftrouverez le récit de Christian
Ravel qui vient de féter sa 20.000éme heures de vol et qui a tenu 2 la réaliser sur le Piper J3 F-BCPY, le
méme sur lequel il avait fait sa 1ére heure de double. Christian Ravel, commandant de bord a Air France,
est membre du Club et president du Groupement pour la Préservation du Patrimoine Aérien, a
Angers-Marcé. Qu'il regoive les félicitations du Piper Club.



ASSEMBLEE GENERALE DU 27 MARS 1999
. PIPER CLUB France

Elle s’est tenue, comme en 97 et 98 au restaurant de la Ferté Alais.

Membres présents : 23
Djakov, Guilbert, Mangeant, Dubayle, Depreaux, Leglise, Bastien, Blanc, Deligne P., Deligne C., Deligne L.,
Devin, Frangois, Porchet, Morigniére, Janssonne, Flamme, Pradié, Veron, Ramadier, Brument, Malloué, Lemaitre

b resentés : 33
Aprés le rapport moral du Président, le tresorier R, Lemailre presenta le rapport financier.
Recettes ;

Catisations 1998 14650
Rassemblement Amiens 13400
Vente T-shirt et cartes postale 6705
34755 frs
nses :
Bulletins 34-35-36 2908.19
Frais expedition T.S. 434.00
Note de frais C. Frangois 570.00
Note de frais P. Deligne 2623.42
Coupes Amiens 627.42
Assurance Amiens 1450.00
Ventes organisées Amiens 3150.00
Traiteurs Amiens 12160.00
23923.
Solde positif 1998 10.831,67 frs
Stock au 31/12/98 T-shirts 1638 frs
Cartes 2560 frs
4198 frs en stock

Soldes 98, Stock inclus  15029,67

Compte tenu du solde négatif fin d'exercice 1997 de 6679,32 (du a I'achat des T-shirt et cartes postales)
Le solde positif de 1998 est de 8350,35 frs

A signaler, au 27/03/99, 67 cotisations ont été enregistées.

PRI ENT]

8 et 9 mai 1999, WEEK-END RENCONTRE D'AVIONS RETRO

Organisé par Aéro Passion Blois Vendome.
Tous les intéréssés peuvent contacter Mr DUBAYLE avant le 15 Avril Tél : 02.54.86.64.72 ou 02.54.72.71.59

Ces deux journées seront basées sur la convivialité.
Vous serez nourri (apéro compris, voila une bonne nouvelle | | |) et il y a des possibilités de logements, si c'est pas beau
tout ¢a...Alors tous a vos agendas, les 8 et 9 Mai, il faut qu'on affiche complet...

11, 12, 13 Juin, escapade en Angleterre organisé par I'lLPA et Jerome Chevaley (voir bulletin n°36)
25, 26, 27 juin, rassemblement annuel a la Tranche sur Mer.

3, 4, 5 septembre sortie montagne 2 MEGEVE

Pour I'An 2000, le site de Colmar Houssen fait l'unanimité pour le rassemblement annuel avec invitation des Piperistes
Anglais, Suisses, Belges, Allemands et Luxembourgeois. s

XE) [

Nos franchisés, Pierre DELIGNE et Clément FRANCOIS, tisnnent a votre disposition, cartes postale, T-shirts et grande nouveauté, de
magnifiques auto-collants, petits et grands modéles a apposer sur votre Piper ou autre monture favorite.
LES TARIFS :
Cartes postales : sarie de 12 (4x3) 60 frs
T-shirt, Piper ou Nounours : 60frs
Auto-collants : a 'unité, Grand modéle 45 frs
Petit modale 10 frs

2 grands + 2 petits 100 frs

4 grands + 5 petits 200 frs

5 grands 200 frs

15 petits 150 frs
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OUVELLES DU CLU

Les arrivées :

Docteur Fabienne BLANC et son Cessna 172 F.BURP ( 3 éme de la famille )
Chateau de Malpierre

55140 Rigny la Salle Tél:03.29.06.84.93

Michel RAMADIER qui renove son PA19 F.BOOY
165 Av. de la division Leclerc

92160 ANTONY Tél :01.46.66.24.84

Gérard BRUMENT, équipier de Mr RAMADIER sur le F. BOOY
1 rue Godouat

76440 Forges les Eaux Tél :02.35.08.21.22

Eric JANSONNE, vole & Colmar sur le J3 F.BFYU
16 Grande rue

68320 Bischwir

Lucien SIGNORE, équipier de Richard WALD sur le J3 G.AFDO

82 rue de Paris

60800 LEVIGEN Tél :03.44.94 23 67

Amicale des Avions Anciens de la Drdme, leur PA22 F.GHXI ainsi que toute leur collection
Aérodrome d'Ancone

26200 MONTELIMAR Tél :04.75.53.79.49

Héléne MALICHENKO, son Cessna 180 et un L4H en renovation

_Grande rue

70170 VILLERS SUR PORT Tél:03.84.91.62.93

Guy DIDIER
Chateau de la Motte au Bois
59190 HAZEBROUK

Jean-Louis CAZENAVE et son Croses LC6 Criquet F.PYYR
2 alléa des Lilas
10230 Magny le Camp

Les retours :

André SAPPIN et son Piper L21C F.BSEC
51 rue de Carquefou
44470 THOUARE SUR LOIRE

Frangoise et Jerome CHEVALLEY avec leur superbe J3 HB.OER
{voir couverture du précedent bulletin)

Place du village

CH 1138 VILLARS SUR YENS

Changements d’adresse :

Pierre MOURIE

13 chemin de Laumagne

BP1

31220 MARTRES TOLOSANE

Fréderic DJAKOV
21 bis avenue Dunois
84240 L'HAY les ROSES TélFax 01.46.63.01.57

Un pilote de Butter Cub globe-trotteur.

Notre ami Richard WALD nous fait des infidélitées. L
Il a quité CATHAY PACIFIC et le site de Roissy, pour Manille et rejoindre PHILIPPINE AIRLINES.
De tout coaur nous lui souhaitons un bon séjour et une compléte reussite dans son nouveau job.

A bientét le plaisir de te revoir, peut étre a la Tranche sur Mer.
Clémant, FRANCOIS

Encore mergi a toi, Richard, de '8tre montré aussi bon organisateur lors de notre escapade en Angleterre,
(le survol de la Manche restera pour moi un grand souvenir) et bon camarade lors de nos nombreux
rassemblemerft, il y en aura encore beaucoup d'autre auquels tu participeras j'en suis sure.
Longue vie a la Butter Cub compagnie !

Isabella BLANC



Cette recherche a &té menée a la demande du Short Wing Piper Club (USA) et 2
celle de nos amis John Fell et Jane Montegut (PA 22 Colt G-ARKR).

; histori

L'ALAT a regu deux livraisons de PA 22 Tripacer, en 1957 et en 1963.

Les 10 de la 1ére série et les 12 de la 2éme ont été assemblés a la base
aérienne de Dakar-Yof au Sénégal (a I'époque : Afrique Occidentale Francaise). lis
étaient affectés a I'ALAT mais détachés a l'Infanterie Coloniale (maintenant Infanterie de
Marine). lls ont effectué des missions au Sénégal, en Mauritanie (& Atar) et au Tchad (a

Abéché) surtout au bénéfice des Compagnies Sahariennes.
Ces missions étaient: liaison, observation, photo aérienne, réglage de tir,
courrier, marquage de zones de sauts pour les unités parachutistes, missions sanitaires...

lls ont été exploités par 'armée de 1957 a 1967 date ou ils ont été vendus dans
le civil, en général sur Dakar. lls n'ont jamais été engagés pendant la guerre d'Algérie ot
I'ALAT utilisait des L18C (PA19 90cv) et des L 21B (PA18 135 ou 150cv).

En fait, trés peu de PA 22 sont rentrés en France en raison des trés dures

conditions d’exploitation en Afrique Occidentale: climat et atterrissages de brousse.
Le seul PA 22 160cv, le F-MKAK, avait été acheté pour évaluation. Il n'a pas eu

de suite.

Pré : bcorstion itiias

Premiére série: vert olive (F-MKAA a F-MKAJ).
Deuxiéme série: vert olive avec les extrémités d'ailes et le dessous du capot
moteur peints en rouge, sans doute fluorescent (F-MKBL a F-MKBX).

Les survivants

Actuellement 10 PA 22 volent en France ou au Luxembourg. Un seul est avec
certitude un ex ALAT le F-BSYY n° 22 51140 (dans I'armée F-MKAB). Il appartient a la
famille Briand (Aérodima) et est basé a Nangis en Seine et Marne.

La suite eri fonction des souvenirs qui reviendront.aux Anciens de I'ALAT.
Un jour peut-étre...

Pierre Deligne

Les sources:
- Les anciens de I'ALAT: Guy Briand, Lucien Rivet, Robert Vivier.

- Un article de René Moysan dans “Aviation Magasine” de mars 1965 communiqué

par Isabelle Blanc.
- La plaquette: “Historique des Aéronefs en service dans 'ALAT, 1955/1997" par

Claude Parotte.



Association - Loi de 1901 - visant & promouvoir et & encourager la restauration
et le maintient en état de vol des PIPER J3 et dérivés.
Siége social: 11 rue du Chéteau 77760 Achere la Forét

RASSEMBLEMENT 1999
PIPER CLUB FRANCE

REGLEMENT

ARTICLE 1

Le Piper club France organise les 25, 26, 27 juin 1999 son 13°™ rassemblement annuel sur I'aérodrome de La

Tranche sur Mer (Vendée).
Tél. de I'aéro-club (uniquement en cas d'urgence) 02.51.27.70.40

ARTICLE 2

Ce rassemblement est réservé aux avions Piper genre Cub et dérivés, a train classique.

En fonction des possibilités, des avions de type et de marque différents mais correspondants a I'esprit pourront
étre admis. Les avions accompagnateurs ou visiteurs, sont les bienvenus.

Ce rassemblement n'est pas un meeting aérien, ni un rallye, ni une compétition mais une réunion de fanas de

Pipers Taildraggers.
ARTICLE 3 PROGRAMME

Chague participant est invité & arriver & La Tranche le vendredi 25 juin dans le courant de I'aprés-midi, ou a
défaut le samedi matin, ou au moins nous rejoindre a l'ile d'Yeu avant 11 heures.
A l'arrivée & La Tranche, se présenter obligatoirement au bureau de piste.

Vendredi 25 juin :
L'aprés midi, vols touristique dans la région, a l'initiative de chacun
20h00, diner dans le hangar de |'aéro-club de la Tranche.

Samedi 26 juin :

Accueil des participants. e
9h30 vol touristique sur l'ile d'Yeu et accueil des piperistes rejoingnant le rassemblement a port Joinville.

Avant et aprés le déjeuner, visite guidée de l'ile, pointe des corbeaux, le petit port de la Meule, le vieux chateau.
Retour a I'aérodrome de La Tranche entre 17h30 et 18h00 .

19h00 remise « solennelle des coupes » (hangar club)

pot de ['amitié avec nos hotes, les invités et tous les participants.

20h30 repas officiel.

Dimanche 27 juin :

Vol touristique dans la région et visite aéro & LUCON.
12h00 déjeuner a 'aéro-club.

15h00 départ des participants vers leur aérodrome d'origine.

ARTICLE 4

Tous les vols, arrivées ou départs, doivent étre effectués avec la plus grande discipline a la Tranche et a l'ile

d'Yeu. Atterrissage et décollage : piste en dur a l'ile d'Yeu
Piste en herbe a la Tranche

Bien respecter les consignes précisées sur la fiche d'aérodrome ci-jointe et les conseils au recto.
ARTICLE 5

Avitaillement : pas de distribution d’essence sur I'aérodrome de la Tranche.
Prevoir son avitaillement, avant d'arriver 4 la Tranche, sur les aérodromes voisins

La Rochelle 26km, Les sables d'Olonne 28km, La Roche sur Yon 3Skm.

Prevoir le materiel pour stationner vos avions, piquets et cordes.



ARTICLE 6

Les frais d'engagement sont fixés & 260 frs par personne.

Ce forfait comprend : les frais d'organisation, le repas du Samedi soir (boissons comprises).

+ excursion 2 l'ile d'Yeu 130frs par personne, comprenant le déplacement en car, le guide et le repas du samedi
midi. Les autres repas seront réglés sur place par chaque inscrit.

ARTICLE 7

Logement : les organisateurs ne se charge pas de I'hébergement.

Le camping et possible sur I'aérodrome, emplacement caravane ou camping car limité.
Les chambres d'hdtel devront étre retenues par chaque participant.

Retenir vos chambres le plus rapidement possible.

Nous vous conseillons :

Hétel I'Océan 49 rue Anatole France

85360 La Tranche sur Mer

Teél :02.51.30.30.09 Fax :02.51.27.78.30
Chambre 2 pers. 250 & 300 petit dej. 35frs/pers.

Hétel Les Dunes 68 Avenue Maurice Samson
85360 La Tranche sur Mer

Tél :02.51.30.32.27 Fax :02.51.27.78.30
Chambre 2 pers. 391 avec pelit dej.

Hétel le réve 8 rue de I'Auxis

85360 La Tranche sur Mer

Tel :02.51.30.34.06 Fax :02.51.30.15.80
Chambre 2 pers. 325 a 360 petit dej. 42frs/pers.

Hétel Les Cols Verts 48 rue de Verdun BP302
85360 La Tranche sur Mer

Tél :02.51.27.49.30 Fax :02.51.30.11.42
Chambre 2 pers. 300 a 340 petit dej. 42frs/pers.
ARTICLE 8

INSCRIPTION : pour les participants, les demandes d'inscription doivent parvenir au plus tard le 6 juin
1999 accompagnées du réglement et de la demande d'utilisation de I'aérodrome de la Tranche a,

Pierre DELIGNE
11 rue du chiteau
77760 Achéres la Forét

N.B. Les demandes ne remplissant pas ces trois conditions ne seront pas acceptées.
Nos amis participants des autres pays, doivent adresser leur inscription dans les délais mais il sera admis un

réglement en espéce a l'arrivée.

ARTICLE 9

Les organisateurs se reserve la possibilité d'exclure, sans appel, tout participant qui par sa conduite nuirait au
bon déroulement du rassemblement, en particulier, par le non respect des consignes ou de la réglementation

aérienne générale.
Dans cette hypothése, les droits d'engagement resteraient acquis au Piper club a titre de dédommagement.

ARTICLE 10

Les participants s'engagent a respecter la réglementation régissant l'utilisation des aéronefs selon les réglements
en vigeur. En cas de non respect, le propriétaire de I'appareil ou le pilote seul responsable, pourrait étre exclu au
titre de l'article 9.

ARTICLE 11
Les participants renoncent a tout recours contre les organisateurs.

ARTICLE 12

Par son inscription au rassemblement, chaque participant déclare adhérer purement et simplement au présent
réglement et s’engage a renseigner d'une maniére compléte et précise la demande d'inscription.
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85360 LA TRANCHE SUR MER Date de I'envoi -

Tél. 51 27 70 40

Expédié par g

A l'attention de Monsieur BROUSSQUS

MESSAGE

Cher Monsieur, T
Veuillez trouver, ci-joint, les coordonnées de :
MODISTEUL evevsnencsssssnsessssnsranensssssnsansnsanssassssanssoseasasasass T I L OO

prmsssssBdEFEEEEERS

ACTBESE cuvessersesosusessrserosssessatrsnnsansasnssssasuosusnsasmnsnscsiasesarasaserisecsens

sssmssEsannans

Code FOStaL ....civissossssssnsonsuvenssrsnisascnses | FiT S B B

NUIIELOD A LICEIICE auveeesevrveneuerssassssssnssssssssnanassassnsarasiasasases

Immatriculation de L'ACRONCH.cenennecacnrennnnns i

JAULOTISE MONSIEUT oot sees 4 venir atterrir en avion

=3

a LA 'I'RANCHE SUR MER pour une période allant dul......coceveeenusasesssssscacaees

LY

Vous en souhaitant bonne réception,

Veuillez agréer, Cher Monsieur, 'expression de mes sentiments distingués.

Le Président,

[

A. PARRA

i




Association - Loi de 1901 - visant 3 promouvoir et 3 encourager la restauration
et le maintien en état de vol des PIPER J 3 et dérivés.

RASSEMBLEMENT 1999
PIPER CLUB FRANGE

DEMANDE D'INSCRIPTION

a retourner a : Monsieur Pierre DELIGNE
11, rue du Chdteau
77760 ACHERES LA FORET

PiDLR : NOM ivesscensnsosssissasansasnsanes PREHOTY 55 et Snitletnn somemmn ins
b Ve Ly 0 S e U MR - < I ST T SR Bt R e
Code POSIOL cceecrsesmessenasenss R e S e e e A
Téléphone : ...

Passager : INOTIL siiii ety chsan o s e v s A s o e

AVION : PIPER TYP@ cccccncsasanssessarscsiossorsssasusnassasusanssinassasonsastonsnsasseveans
TRMGLEPICHIEEIDN 2 | srivsnsssssnaansssassnnsnmnnsnasens

Couleur :

Jour et heure estimés d'arrivée :

Jour et heure estimes de deépart : ...cceeeeeeeeerensssnressanss

Je passerail a BLois vendredi mid{ : OUT - NON

Je prendAddce vo v v vns nepas Vendredi soir

Je prendhad..cvoeovane nepas Samedd midi a £'18e d'YEU

Je prendrad...c.couuee. nepas Dimanche mid<
NOTA Prévoin Le nécessaire pour arrimer £'avion.

PARTICIPATION au Rassemblement 260 Frs par personne X..... B e e
Visite 1fe d'VEU 130 Frs par personne X..... i i e
REGLEMENT par chéque bancaire ou postal a £'ordre du PIPER CLUB FRANCE

avant Le 6 Juin 1999

Les participants déclarent avoin pris connaissance du réglement el
£'acceptex.
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Consignes panticuliénes

Aérodrome @ Usage Privé

(]

1 = 2 bm au nond de La Tranche sur Men

2 - ATS: NIL

3 - VFR de nuwit: Non agnréé
‘4 - Gestionnaire: Ville de La Thanche sun Men
el Aéno Club de La Thanche sun Men (ACLT)

5 - Distict Abwnautique: PAYS DE LOIRE
é - BIA de natiachement: NANTES ATLANTIQUE 07 40 84 80 45
7 - Météo: NANTES ATLANTIQUE - H 24 - 02 40 &4 80 13

RENNES SAINT JACQUES - H 24 - 02 99 31 91 90
§ - Douanes: NIL
9 - Avitactlement: NIL

10 - Hangarns pour aéronefs de passage: NIL
11 - Ateliens: NIL
12 - Aéno-Club: de La Thanche sun Men (ACLT)

_ noute de La Roche

85360 LA TRANCHE SLR MER
TeL. 02 51 27 70 40

"13 - Autonisation: demande @ effectuen au: Tel/fax 02 51 30 41 84

BG 04/22 utilisable seulement par vent travarsier
supérieur & 15 kt sur la piste 15/33.

Pour les survols maritimes, FPL abligatoire pour les
vols au départ ou & destination d'ILE D'YEU avec
description des itinéraires et des points remar-
quables de franchissement des cétes du continent
et de 'ILE DYEU qui devront figurer en case 15 du
FPL

Inutilisable hors RWY et TWY.

Les informations concernant les activités dange-
reuses aux abords de I'ILE D'YEU et le continent
dans les limites de la LF D18 sont disponibles
auprés du CC MAR ATLANTIQUE (indicatif ARMOR)
fréquence 124,725,

3 - VFR de nuit : agréé.
- Gestionnaire : CCl de la Roche sur Yon,

- District Aéronautique : PAYS DE LOIRE.

a o oA

7- RSFTA : station tributaire de LFRS,
8- MET : VFR : vair GEN VAC
IFR : vair GEN IAC
STATION : NIL
9 - Douanes : NIL
10- AVT : NIL

11 - SSIS : catégorie 1, niveau 2 0/R. HOR ATS.

| 12- Hangars pour aéronefs de passage : NIL

13 - Réparations : NIL

14 - ACB : de I'lle d"Yeu, 85350 Port Joinville = 51 58 58 00.

15- CCl: 16, rue Qlivier de Clisson, 97 X 85002 La Rache Sur Yon

BP 7, 85350 lle d"Yeu = 51 58 51 10.

Consignes particuliéres / Particular instructions

Informations diverses / Miscelisnsous
1- Situation : 3,5 km de Port-Joinville (85 - VENDEE).,

2- ATS: AFIS - du 01/10 au 31/03 : LUN-SAM : 0530-0900 et 1415-1800
DIM : 0700-1000 et 1245-1800, HIV : +1HR
- du 01/04 au 31/05 et du 01/09 au 30/08 : 0700-1030 et 1300-1730, HIV : +1HR
= du 01/06 au 31/08 : 0630-1030 et 1300-1800
w51 58 38 22 - FAX 51 58 79 26 - Adrodrome d'lle d'Yeu, 85350 ILE D'YEU.

- BIA/BDP : BRIA de rattachement : NANTES {voir GEN).

—_—

Grass strip 04/22 usable only if crosswind up to
15 kt on RAWY 1533,

Maritime overflying: FPL mandatory for departure
or destination flights from/to ILE D'YEU. (Routes
and crossing paints of the coast and of ILE D'YEU
must be insarted item 15 FPL).

Unusable outside of RWY and TWY

Information about dangerous activities, in the vici-
nity of ILE D'YEU and over the cantinent within the
limits of LF D18 ; contact CC MAR ATLANTIQUE
(call sign ARMOR) FREQ 124,725,

&Y France

©SIA



VU D’EN HAUT !
Ou, naissance et croissance de 'observation aérienne

Lespiusandensd'emmswﬂdspmmwmquﬂqumﬁgmrwmapwappommwmﬂ&nmma
muspmpgs.javousrmpeﬂoquuoﬂbuﬂaﬁnestbvdbaatquﬂmappuﬁmfmmeamuhﬂmud&hfdmvim...},jem‘acﬂ'nm

plus spécialement & la reléve de la garde piperiste.
Un peu d'histoire pour savoir d'ol vient 'observation aérienne si chére a nos Pipers el autres avions d'obs.
Les infos qui vont suivrent, sont tirées d'un cours de perfectionnement de I'ESALAT, d'un article de F. Bergése paru dans le Fana de
FAviation et d'un article de Y. Labesse paru dans un bulletin des Vieilles Racines.
Isabelle BLANC

1774- Création des 2 premiéres compagnies d'aérostiers équipées de ballons a hydrogéne sous 'uniforme du génie.
Elles devaient éclairer les mouvements et projets de I'ennemi, communiquer avec le sol par signaux et diffuser des tracts
en pays ennemi. Bonaparte metira fin & cette activité, ne la jugeant pas assez rapide et trop contraignante.

1877- Naissance de I'établissement central de 'aérostation militaire & Chalais-Meudon, 8 parcs de campagne (1 par

armée) et 3 parcs de place & Toul, Verdun et Belfort.

1909- L'artillerie met en place I'Etablissement Aéronautique de Vincennes et achete les 1* avions destinés au réglage

des piéces.

1913- La loi du 29 mars 1912 prévoit encore 7 compagnies d'aérostiers et 10 sections d"aviation, ces demiers formant
.21 escadrilles & 6 avions auxquelles s'ajoutent en juillet 1914, 2 escadrilles a 4 avions & Nancy et a Reims.

Les parcs d'aviation deviennent compagnies de place a Toul, Epinal, Verdun : équipées de ballons sphériques, elles

seront complétées par 8 compagnies, Toul, Epinal, Verdun Belfort, Maubeuge, Versailles (2 compagnies) et Langres.

Les aérostiers seront rejoints par 80 escadrilles de corps d’Armée ou de division de cavalerie sur Caudron G3,G4,G6 ou

Farman 11 ayant pour mission, la photographie aérienne, la surveillance des convois et mouvement de I'ennemi.

Les pilotes sont formés & Pau, Avord, Chartres, Etampes, Le Crotoy, Buc, Ambérieu, Chateauroux, Tours, Bron, Istres et

Dijon, les observateurs a Chartres.

1920- Voit la naissance de 9 régiments d'observation & 8 escadrilles sur Bréguets 14 et 19, Potez 15et25etde 2
régiments d’aérostiers. Les avions sont engagés au Maroc et sonne le glas des ballons.

1928-Création du ministére de I'Air.
1932-Les régiments d'aviation sont transformés en escadres & 2 groupes de 2 escadrilles.

1934-Les officiers observateurs recrutés 4 40% dans I'artillerie, autant dans la cavalerie et 20% dans l'infanterie sont
formés a I'école d’Avord, qui prend le relais de la base aéronavale d’Hourtin ou ils étaient formés depuis 1924.

1939-Les groupes aériens sont transformés en Groupes Aériens d’Observation, plus connus sous le nom de GAQ.

Il y aura 35 GAO, équipés de Mureaux 117, Potez 25 ou Bréguet 27, parmi lesquels 5 escadrilles d’autogires Léo C30 ou
Léo C40 dont les pilotes sont formés & Sommessous. Se trouvent aussi en Afrique du Nord 9 GAO et 2 escadrilles au
Levant.

1940- Amivée des Potez 632, bimoteurs qui équipérent la moitié des groupes. L'armée de ['Air de I'armistice conservera
54 Potez 632 en Afrique du Nord pour le renseignement tactique.

1943-1945, 'Armée d'Afrique bénéficie de 'organisation de I'artillerie américaine. :
Une section de 2 avions légers (Piper Cub L4) est affectée & tous les échelons de commandement d'artillerie.
Ces unités appartiennent & 'Armée de Terre.
L'Armée de I'Air détache provisoirement des pilotes et mécanos en attendant que I'Armée de Teme forme ses
spécialistes.
Une école est crée, le Centre de Formation et de Spécialisation d'Observation d'Artillerie (CFSOA) & LOURMEL (Algérie)
puis transférée & Cannes-Mandelieu, elle a pour but de former les Officiers et sous Officiers devant relever le personnel
de I'Armée de I'Air.
Ce centre est dissous en aodt 1945,
La formation se poursuivra & Mayence au Cours Pratique d'Observation Aérienne (CPOA).
Aprés I'Armistice jusqu'a fin 1956, un accord entre I'Armée de I'Air et 'Armée de Terre réorganise |'aviation d'artillerie.
1) L'organisation et 'emploi incombent a I'Artillerie -
2) Le matériel aérien, les pilotes, mécanos, radios relévent de 'Amée de lAir
Les sections sont regroupées en pelotons puis en cing Groupements d’Aviation d'Observation d'Artillerie en métropole,
AFN (Afrique Frangaise du Nord) et aux FFA. (Forces Frangaise en Allemagne).
Une école installée 8 Wackemheim (Allemagne) dispense aux Officiers observateurs, recrutés dans I'Artillerie, les cours
d'observation aérienne, dépendant de 'Armée de Terre.
Mars 1952, un décret attribue I'Aviation Légére d'Observation d'Artillerie (A.L.O.A) & "Armée de Terre.
L’Armée de I'Air prétera encore ses spécialistes jusqu'en Mars 1954.
L’ALOA s'organise, dés mai 1952 le CPOA forme des Officiers observateurs pilotes et des sous Officiers qui assurent la
reléve des personnels Air et se transforme en aoit 1953 en école de spécialisation de FALOA.
Elle formera aussi les observateurs recrutés dans toutes les armes, en particulier pour les besoins en Extréme-Orient.
Une annexe est ouverte & Nancy, les mécanos suivent les cours a Rochefort (Armée de I'Air) puis a Stetten (matériel
Armée de Termre), les radios sont formés a Agen.

Janvier 1957, I'Aviation Légére d’Observation d’Artillerie n'est plus,
Vive PALAT, Aviation Légére de 'Armée de Terre.
Son organisation est la suivante : Commandement de I'ALAT & Paris

Les groupements :
Groupement n°1 & Paris : a autorité sur les 1°®, 2,3,6 et 7°™ régions militaires
Groupement n°2 & Toulouse : a autorité sur les 4°™, 5,8 et 9°™ régions militaires



Groupement n°3 & Alger : a autorité sur la 10*™ région militaire
Groupement n°4 & Rabat : a autorité sur toutes les formations ALAT au Maroc
Groupement n°5 & Tunis : a autorité sur toutes les formations ALAT en Tunisie

Groupement n°6 a Baden-Baden : a autorité sur toutes les formations ALAT en Allemagne
Sous-Groupements n°1,2 et 3 d'AFN : identiques, ils sont implantés & Alger, Oran et Constantine.
Subordonnés au Commandant du Groupement n°3 d’ALAT, ils ont chacun autorité sur les formations ALAT des

3 divisions d'Algérie.
Les écoles :

1) L'école de spécialisation de FALAT : crée le 1* avril 1957, basée a Dax.
Elle comprend une portion centrale chargée de la formation des pilotes d'hélicoptéres et d’une partie des
spécialistes avion (observateurs pilotes, observateurs, pilotes) et une annexe stationnée au Luc (var), chargée
moyens et lourds.
2) Le CIS-ALAT, Centre d'Instruction des Spécialistes de I'ALAT, basé & Nancy.Chargé de la formation de tous
les spécialistes PDL (Pendant la Durée Légale,"certifié provisoirement"), pilotes, mécanos, radios,

de transformée les pilotes sur héli

photographes.

3) La formation des Sous-Officiers d'active dans les spécialités non enseignées par FTESALAT a lieu :
Mécanos (avions et hélicos) : Ecole d'application du matériel &4 Bourges
Radio : & I'annexe de I'école des transmissions a Agen
Photographes : au CIS-ALAT de Nancy
Contréleurs de piste et opérateurs gonio : a Villacoublay et Orly

Météorologistes : a la météorologie nationale

Les avions :

En 1943-45, l'aviation d'artillerie est équipée uniquement de Piper Cub L4.
Il sera remplacé d'abord par le Morane 500 & moteur Argus de 240cv et en suite par

le Super Cub L18c de 95cv.

En 1954, le NCB56A équipé d'un moteur SNECMA Régnier de 147cv débutera sa carriére, surtout en école et

liaison.

Indochine, avril 1954, les Morane 500 seront remplacé par le Cessna L19 équipé d'un continental 6 cylindres de
213cv, avion d'observation par excellence doté de brillantes performances.
A la méme époque, le Super Cub L21 remplacera le L18c, plus puissant 150cv et surtout disposant d'une

meilleure autonomie.

L'ALAT sera aussi doté du Broussard de Max Holste, du Nord 3202 pour I'école et du Nord3400 entre autre
pour les missions d’évacuation sanitaire (1 blessé sur branquard, porte d'accés cité gauche).

NC B856A Super Cub L18C Super Cub L21MB Cessna L19A BROUSSARD
Puissance 147cv 90cv 150cv 213cv 450cv
Poids total 11 680kg 795kg 1060kg 2500kg
Poids 2 vide 675kg 363kg 422kg 679kg 1600kg
Charge utile 475kg 317kg 372kg 381kg 900kg
Envergure 12m05 10m75 10m76 10m80 13m75
Surface portante 16m?85 16m?05 16m*47 22m?04 25m?02
| Longueur 7m63 6m80 6m86 TmS0 8m65
Hauteur 2m22 2mo0 2m04 2m70 3Im25
Capacite essence 1101 681 136i 1801 4401
Indice d’octane 80 80 80 80 20
Charge kg par cv B8kgb 7kg5 5kg Skg Skgs
Autonomie 3h00 3h15 5h 6h 5h30
Vitesse maxi 228km/h 180km/h 208km/h 285km/h 220km/h
Vitesse (75%) 170km/h 160km/Mh 184km/h 160km/h 190km/h
Vitesse mini 80km/h 68km/Mh 69km/M 66km/h 75km/h
Roulage décollage 150 & 200m 120 4 150m 61m 60 a 120m 200m
Passage des 15m 350m 230m 152m 120 & 200m 350m
Roulage attérrissage 150m 110m 107m 70m 120m
Roulage aprés pas. 15m 280m 245m 185m 150m 275m
Vitesse ascentionnelle 250 m/s 3.50 m/s S5mis 6 mis 5m/s
Plafond pratique 4000m 4800m 6000m Au moins 6000 5500m
Plafond théorique 5000m 5400m - - 5600m
Rayon d'action (75%) 500km 580km 736km 1000km 1100km
Les opérations :
_ Accompagnement de troupes au sol.

_ Reconnaissance a vue, consistant en I'inspection d'un secteur précis.
_ Accompagnement de convoi permettant ainsi de déjouer les embusquade ou de reperrer

les éventuelles routes minées.

_Guidage de chasse, soit par radio, soit par fumigéne.

_Réglage d'artillerie.
Photographie aérienne d'un secteur.,

: Liaison, généralement pour le transport d'officiers.

= Distri!:lulinn ou largage de courrier aux postes isolés.




UN PEU DE LA GRANDE
HISTOIRE
DE L’AVIATION

1909 : I'aéroclub de France, ayant adopté en 1908, les
conditions de délivrance de brevet de « pilote

aviateur », remis le 7 janvier 1909, les huits premiers
brevets, le n®1 étant celui de Louis Blériot, qui le 25
juillet 1909 effectua la premiére traversée de la Manche
en 38 minutes.

Le 2 aolt 1914, 'aéroclub de France avait attribué 1754
brevets.

L'aviation a suscité en France un engouement
remarquable, en plagant notre pays en téte de son
organisation. Sur les cent premiers brevels délivrés on
compte ; 1 femme, 11 militaires, 4 artistes, 37
techniciens ou ingénieurs, 24 champions sportifs (auto,
moto et cycliste) et 23 étrangers ; 5 américains, 4
anglais, 3 allemands, 3 russes, 2 hollandais, 1
luxembourgeois, 1 bresilien, 1 peruvien, 1 beige et 1
suisse.

La France compta en 1912, 15 constructeurs
d'aéroplane, dont les plus connus sont ; Farman,
Blériot, Deperdussin, Morane, R.E.P.(Esnault-Pelterie),
Caudron, Bréguet, Hanriot, Voisin, Sommer, Antoinette,
Nieuport etc.

20.000 HEURES DE VOL
par Christian RAVEL

Le 5 février demier, j'ai passé la barre mythique des
20.000 heures de vol (soit 40 années de vol a 500
heures par an ou un peu plus de 833 jours en continu).
Si ce chiffre n'a qu'une valeur symbolique ( si tu ne sais
pas faire & 3000 heures, tu ne sauras pas plus a
20.000), il est quand méme le fruit de plusieurs années
passées aux commandes de divers aéronefs, de
grandes joies, de quelques soucis, d'espérances, de
succés ou échecs, en un mot, d'une carriére bien
remplie.

Depuis quelques mois, sachant que le chiffre
approchait, je pinaillais mon camet de vol puis une idée
m'est venue : ce serait sympa de boucler ce vol sur le
Piper J3 F.BCPY Ville d'Angers.

C'est en effet sur cette méme machine, que j'avais fait
mon premier vol en double commande, avec le patron
René Hersen, dans le cadre de ce que |'on appelait &
I'époque I'Ecole mixte (dégrossissage sur avion puis
finition sur planeur). C'était en mai1960.

Il me restait 17 minutes de vol & effectuer pour boucler
le chiffre fatidique mais n'ayant pas volé sur cet avion
depuis le mois de septembre demier ni pratiqué la piste
en herbe du nouvel aéroport d'Angers-Marcé, j'ai
demandé a Henri Degoul de bien vouloir me contréler
et nous sommes partis pour quelques tours de piste.
Bien entendu, les copains, qui savaient, s'étaient
regroupés devant le hangar, « juste pour voir ». Le
premier atterrissage a conduit a un leger rebond (je les
entendais rigoler) puis vexé comme une puce, je me
suis appliqué et les deux autres ont été correct et
nous sommes revenus au parking pour le
débriefing. Henri m'a fait remarquer avec raison
que si je m'étais appliqué a tenir 100 kmvh en
finale et non les 110 que j'avais, j'aurais sdrement fait
mieux.

Les moteurs sont construits par : Darracq, Bariquand,
Anzani, Levavasseur, Renault, Clerget, Buchet, Robert
Esnault Pelterie, les fréres Seguin (un rotatif) et le
célébre Gnome rotatif 7 cylindres 50cv

A 1200 t/mn et pesant 75 kg.

Les Frangais, L. Chauviére et P. Ratier perfectionnent
les hélices ; en 1911,il fit consommé environ 8000
hélices pour 1350 aéroplanes construits. En moyenne,
on cassait 4 ou 5 hélices par appareil, généralement &
l'atterrissage.

1919 : Le B février 1919, premier vol commercial avec
passagers entre Paris et Londres, par la Sté Farman.
Dix ans aprés Blériot, un Farman Goliath, piloté par
Bossoutrot accompagné de son mécanicien Lhomede
décolle du terrain de Toussus le Noble enneigé pour
Londres (Kenley-Sussex) avec 11 passagers : ceux-ci
ont revétu un uniforme militaire, les vols civils étant
interdit par les autorités britaniques.

Dés 1919 de nombreux avions sont démilitarisés et
sont exploités par des civils.

Il est bon de noter que de 1914 & 1918 la France a
produit 51040 avions et 92594 moteurs.

Pour les demiers mois de 1918, 186000 ouvriers
frangais sortent mensuellement 2750 cellules et 4000
moteurs.

Que retenir de tout cela ? Tout d'abord, que depuis
presque 40 ans que j'ai les fesses dans des aéronefs
trés divers, pas loin de 400 types différents du planeurs
au Boeing 747, je me suis fait bougrement plaisir.
Ensuite, que, quelque soit I'expérience du pilote, faire
réguliérement des vols de controle avec un instructeur
ne peut qu'améliorer ses performences et si j'ai reussi a
convaincre de cela quelques un de ceux qui
considérent qu'un test tout les deux ans est une atteinte
a leur dignité, ces quelques lignes auront toute leur
valeur.

Au moment ol ma carriére s'achemine vers sa fin (sauf
probléme médical, j'ai au plus quatre ans
d’aéronautique professionnelle) il me faut, avec plaisir,
avoir une pensée pour tous ceux qui m'ont appris
I'aviation. Je pense naturellement au patron, René
Hersen, mais aussi a tous ceux qui ont contribué a
m'apprendre les rudiments de I'aviation : Bénion,
Besnard, Andreis... Au stade des licences
professionnelles, il y eu Gélix et Cabrol a la montagne
noire, Bouillol a Challes et Varinot a Saint-Yan. Je
n'oublie pas certains commandants de bord qui m'ont
appris la philosophie du métier : Gerard Bes a la TAT,
René Guermry et Robert Galan a UTA pas plus que bien
d’autres noms croisés dans ce fabuleux métier, Roger
Parodi, Michel Marchais, Gustave Camiglieri et
quelques autres... Pour vous tous, je n'oublierais pas.
Mais la plus sire fagon de vous remercier est de tenter
de transmettre, & mon tour, la flamme a la génération
suivante. Dans vingt ans, si je suis encore de ce
monde, je saurai si j'ai réussi cette mission |

Enfin, une pensée toute spéciale pour le Piper J3, cat
avion fabuleux, agé de presque 60 ans et qui a formé
des centaines de milliers de pilotes a travers le monde
(i"ai parlé de pilotes et non de conducteurs d'avions).
C'est un de nos devoirs de le maintenir en état de vol.



LES ANNONCES DU CLUB

+ L'aéroclub de MERIBEL, recherche pour son PA18 F.BLHP, une aile gauche.

Contact : Thierry GERARD
9 les Hivernelles Altiport
73550 MERIBEL

+ Vend J3 de 1942 n° de serie 42-38432

Moteur : heures totales 4422 depuis RG 1744
Cellule : heures totales inc. depuis RG 151
Hélice HT :1740

Entoilage coton en 08/90, validité du CDN 04/03/2001, reservoir Av. + 2 de voilure de 45 |. chacun,
Peinture jaune, état général = comme neuf.

Contact : Alain DARIES Tél : 03.88.69.99.16
14 residence du Kochesberg
67370 NEUGARTHEIM

+ Vend Piper L4H n® de serie 11801 F.BCPN
Moteur : HR 1374
Cellule : HT4923
Validité du CDN 01/12/99, VHF+ RDBA, essence Av.45l.+ 2 reservoirs de voilure de 301 chacun,
Peinture kaki (photo dans le bulletin n°18 du Piper Club).

Contact : Marc PHILIPPE Tél/Fax 03.81.96.27.16 Portable : 06.07.19.88.99

19 rue des mesanges
25550 BAVANS

+ Vend Piper PA19
Moteur C90.12F avec démarreur, Heures depuis RG1220
Cellule HT 4629
Hélice reste 784h
VHF760cx, RDBA, GPS, Feux de position, phare, anti-collision, éclairage tableau
Trés bonne presentation.

Contact : Mr. JORELLE
Tél dom ; 01.46.24.64.47 Télpro :01.55.74.67.88 Fax:01.55.74.67.88
19 rue Jacques Dulud
92200 NEUILLY SUR SEINE

+ Vend Piper PA19
‘Moteur CMC 12F avec demarreur, potentiel restant 750h + eventuelles prolongations
Mats contrélés, chapes derniers standard, entoilage Dacron, VHF Narco COM11A 320,
Transpondeur, alticodeur.
CDN 07/99.

Contact ; Denis GARCIA Télffax : 03.81.89.58.12
4 rue Chéateau Maurice
25270 SEPTFONTAINE

+ Vend Piper L4H F.BEGG
Année 1944, décors US Navy
Potentiel restant 500heures.

Mats neufs nouveaux modéle
CDN 06/2001.
Trés bon état, trés belle présentation.

Contact : Fabrice AVENEL Tél : 06.15.38.73.01 ou 02.38.97.16.29
La Hatonniére
45230 AILLANT SUR MILLERON



