Association - Loi de 1901 - visant & promouvoir et & encourager la restauration
et le maintient en état de vol des PIPER J3 et dérivis.
Siége social: 11 rue du Chiiteau 77760 Achere la Forét

Bulletin n°36 Décembre 1998

Que la montagne est belle, nous a chanté J. Brel mais que le Piper L4J de 1944 HB.OER
de nos amis Chevalley est magnifique.

P EN

Chers amis,

En cette fin d'année, je vous souhaite, a vous et votre famille, de bonnes fétes de Noél et une heureuse
année 1999. Avec de nombreux vols en Piper et que la Météo vous soit clémente.

Nous pensons que vous volerez beaucoup cette année, aussi avons nous prévu pour 99 une activité plus
importante que les année précedentes.

En plus du classique rassemblement annuel qui se tiendra les 24, 25 et 26 Juin a la Tranche sur Mer en
Vendée ou nous serons regu par A. Pora Pt. du club local et par notre ami C. Porchat.

Nous vous proposons également de participer au voyage en Angleterre organisé par notre

ami J. Chevalley (C.H.) les 11, 12 et 13 Juin pour le compte du Club International des Pilotes d"Avions de
liaison (Piper, Auster, L19, Broussard) et enfin pour les plus aventureux les 3, 4 et 5 Septembre a notre 1
ére sortie montagne a Annecy et Megéve ou nous serons regu par J. Brun et J. Nicolle et queique autre
Piperistes sévissant dans les Alpes de Savoie et de Haute Savoie.

Je pense que ce programme 99 sera une bonne occasion de nous retrouver nombreux sur divers
terrains, programme qui débutera par notre Assemblée Générale , le 27 Mars a la Ferté Alais.

Pierre DELIGNE



CALENDRIER 1999
LES DATES A RETENIR:

* 27 Mars: Assemblée générale du Piper Club France, a la Ferté Alais
avec déjeuner sur place.

* 11, 12 et 13 Juin: Escapade en Angleterre sur la base ALAT anglaise de MIDDLE VALLOP

(coord. 5109N-0134W, se trouve sur la carte Nord Ouest France 1/500000), un fly in est organisé
sousla houlette de I'lLPA, Association des Pilotes d'Avions de Liaison, dont le siége est au Texas,
pour la commémoration du 55éme anniversaire du débarquement en Normandie.
Il est proposé de se retrouver le Jeudi 10 au soir au Touquet pour un départ national le 11 vers la
Grande Bretagne.
Le représentant de I'LPA pour I'Europe continentale est notre ami Jérome Chevalley, membre du
Piper Club France, il est co-organisateur de ce fly-in.
Le président de 'lLPA est le trés dynamique Bill Straton qui fera le voyage depuis les USA.

Pour tous renseignements contacter: EEs—

T T i

Frangoise ou Jerome Chevalley
BP15, place du village

CH1138 Villars sous Yens, Suisse
Tél. Fax.: 00.41.21.8003895

Ou en Angleterre:

Ken Wakefield
3, Min-y-Mor, Barry

Vale of Glamourgan

CF62 6CQ Wales U.K

* 25, 26 et 27 Juin: Rassemblement annuel du Piper Club France, a la Tranche sur Mer (Vendée)
dans I'ambiance habituelle.
Nombreuses promenades au départ de la Tranche: (en avion) lle d'yeu, ile d'Oleron etc

" ( en voiture) le parc floral, les marais et la plage tout
prés de l'aérodrome sur lequel est basé Claude Porchet et son J3 F.BGQM.
Peut atre pouvons nous envisager des regroupements régionnaux pour se rendre a la Tranche?
Pour les amis du Nord et du Nord Est une escale sympatique pourrait étre envisagée a Blois le Breuil
(essence et restauration assurée).

* 3, 4 et 5 Septembre: "sortie en montagne”

A linitiative de nos amis Jacques Brun (A.C. de Megéve) et Jean Nicolle (A.C. de Méribel et Sezanne)
le Piper Club France vous propose de se retrouver le Veendredi 3 a l'altiport de Megéve (pour les
pilotes ayant la qualif. Montagne ou de site) ou pour les autres sur I'aérodrome d'Annecy.

Des pilotes qualifiés montagne viendront en mousquetaire et prendront en charge le Piper ou autre
jusqu'a Megéve (+ 25NM) aprés échange des places. '

Ce sera une bonne accasion de découvrir le vol en montagne et peut étre I'autorisation de site.

Contact:

Pierre DELIGNE

(qui connait parfaitement le site et I'ambiance de megéve pour y voler tous les ans)
qui fournira toutes informations utiles Tel Fax: 01.64.24.48.91

NOTA: Pour 'assemblée générale, le rassemblement annuel et la sortie en montagne, vous recevrez
les bulletins de participation en temps utile.
Pour le Fly-in, contacter directement F. ou J. Chevalley.



N Le Président et les
membres du bureau,

Vous souhaites d'heureuses
A ¥ fetes

gl ,
"4 de fin d'annee




LE COIN DU MECANO

Depuis le début de I'année, pas de parution de B.S. ni C.N. concernant nos Pipers.

_ Nous vous rappelons toutefois I'application de la C.N.96.120 (conforme a
'AD93.10.06 ) concernant le contréle ou le remplacement des méts et des chapes:
nous pouvons vous fournir ces 2 documents si nécessaire.

Lors d'une dépose d'un demi train de PA19, I'un de nos amis nous a signalé une
usure trés importante des axes de montage (axes superieur, fixation sur fusellage
réf. AN6-26), ces axes n'avaient pas été déposés depuis ..

Il convient de ne pas les oublier lors de visite de 1000 heures ou 4 ans, pour examen
et remontage avec un bon graissage et de prévoir le remplacement de tous les axes
de montage de I'ensemble de |'atterrisseur toutes les 2000 heures.

Le prix des éléments de frein pour J3 et PA19 (frein & tambours sont d'un coup
ENORME , en particulier les block-brake réf.750033 (segments de férodos, 6 par
tambour).

Des amis de la Ferté ont peut étre résolus le probléme pour un prix interréssant;
nous vous tiendrons au courant.

_ Nous attirons votre attention sur le S.B. 819 de Piper concernant la corrosion de la
structure tubulaire des fuselages de la famille des J3, PA11, PA12, PA18, PA19 etc
Une corrosion se forme a linterieur des tubes de fuselage (dans la partie arriére
surtout) dans la structure rapportée entre les tubes et les profilés, dans les
logements des plexiglass AR de la vérriére.

Un descriptif est & votre disposition au secrétariat (S.B.n°819 du 28/02/86), il a été
publié dans un numéro du bulletin.




RENOVATION OU RECONSTRUCTION (suite...)

de nos amis de Bex, Frangoise et Jérome CHEVALLAY,
qui ont éffectués une restauration complete de leur HB.OER

UNE HISTOIRE OU IL EST BEAUCOUP QUESTION D'ORIGINE

Mon épouse Frangoise et moi-méme avons acheté notre Piper L4J en Avril 1991 dans un état semi-
restauré, c'est a dire qu'il faisait bonne figure dans sa livrée jaune obtenue avec force de kilos de
peinture (voir photos du rassemblement de Romans). Quand notre moteur Continental C90 est arrivé
a fin de potentiel, le virus de la remise a l'origine de notre "bébé" nous avait déja contaminé et la
décision (trés controversée) de remettre un 65cv fut prise. Nous étions pris par I'engrenage car vu les
kilos superflus de notre Joséphine (ainsi nommée car elle posséde deux beaux harnais ...
d'allumage!) et aprés deux ans de vols, la décision irrévocable du mécanicien responsable, votre
obligé, tomba: une cure d'amincissement et de rajeunissement s'imposait.

La seule solution, en tous cas pour nous, consistait & revenir le plus possible vers l'origine en
reprenant toutes les épaisseurs des matériaux utilisés en 1944 ainsi que toutes les solutions
techniques de I'époque.

Tous les plans aujourd'hui disponibles furent achetés et trés peu de concessions a la modernité furent
faites.

Les plus gros travaux furent de passer le fuselage au marbre et de changer divers tubes corrodés
ainsi que toute la queue du fuselage, de I'étambot jusqu'a la vis sans fin du trim de profondeur et de
refaire la "serre 4 tomates" que constitue la verriére du L4 celle-ci ayant été massacrée pendant les
années 60 & grands coups de meule a disque par de zélés modernistes.

Afin de ne pas faire une liste trop exhaustive de tous les travaux il suffit de dire que le tout fut remis a
neuf soit avec des piéces neuves d'origine du stock ou reconditionnées soit avec des pieces refaites.
Pour la petite histoire, nous nous sommes arrachés les cheuveux avec un bon nombre de piéces
refaites que nous avions importées a grands frais des US en Suisse. En fait, la plupart de ces piéces
ne nous ont pas données satisfaction, beaucoup étaient sous dimensionnées.

Il fallut donc abandonner et en refabriquer nous-mémes, (avis aux amateurs, le savoir faire et
I'outillage existe donc en Suisse!).

Pour l'entoillage, le procédé de Poly-fiber (Stits) fut choisi, depuis |a toile jusqu'a la peinture de finition;
ce qui en respectant rigiureusement les instruction du manuel donne un resultat dépassant toutes les
espérances et un gain de poids considérable.

Beaucoup de temps fut passé & cogiter, & réparer et & sauver les piéces victimes des améliorations
des "modemistes” des années 80, date de la derniére restauration.

Les "part-catalog" ayant été minutieusement épluchés, pendant de longues soirées d'hiver avant la
mise en chantier de I'avion, toute la visserie est donc celle d'origine a la rondelle et a I'ecrou prés.
Mais ils sont fous, oh oui!

Quatre années de recherche ont été nécessaires pour trouver la couleur exact, le fameux vert moyen,
utilisé comme camouflage aux L4H et J en festons sur tous les bords d'attaque et de fuite de I'avion.
Par contre, il semble qu'il soit impossible & présent de trouver |'affectation exacte de notre L4J 44-
80299, pourtant nous avons bien cherché! Nous avons donc choisi de mettre un code d'unité pris sur
une photo de L4J en Allemagne et ayant été repéré par le pére d'une de nos relations aux US.

Ce code est C65 et correspondait a la 94 iéme division d'infanterie.

A I'heure ou cet article est écrit, "la béte" est finie et vole aussi bien qu'elle est belle!

Vous dire combien, mon épouse et moi avons du plaisir a entendre le petit 65cv. Conti pendant que
nous survolons de beaux paysages serait trop long et hors de propos!

A bientdt, au hasard d'un Fly-in avec Joséphine.

Salutations piperistes
Frangoise et Jerdme CHEVALLEY



INCURSION DU PIPER CLUB FRANCE
EN ANGLETERRE

Cette opération fut envisagée a l'assemblée général
d'Avril 98 et concrétisée lors du rassemblement
d'Amiens.
Fixé par Richard WALD au 8/9 Ao(t a Popham ol
se tenait un rassemblement du "Vintage Piper
Aircraft Club” en hommage au fameux pilote de la
RAF que fat Douglas BADER.
4 vrais Pipers s'inscrivent.
" G.AFDO de R. Wald J3C65 de 1938
F.BGQM de C. Porchet J3C65 de 1942
F.BOOX de J.Pradié PA19C90 de 1945
F.GKBJ de C.Frangois PA12 de 1947
Rendez-vous est pris 4 Amiens le 8 Aot avant midi.
Le temps de "curé" de ce jour permit a tout le
monde d'étre exact au rendez-vous.
Nos amis accompagnateurs était |a aussi avec leurs
avions rapides.
Richard WALD qui a fait plus de 30 traversées
connait la musique. Il est nommé a l'unanimité
“Squadron leader” des Pipers.
Les Pipers traverseront au plus étroit: cap gris nez-
Lydd et escale a Lashenden pour le pétrole des J3.
Les avions rapides décident la route directe.
Le temps de "curé” régnant sur le continent s'est
continué en temps de "Clergyman" en Angleterre,
nous permettant d'admirer la verdoyante campagne
anglaise. Pour nous Albion avait revétu ses plus
beaux atours.
A Lashenden nous avons rencontré un personnage
haut en couleurs nommé, Peter Pan, percevant la
taxe d'alterrissage, sa téte surmontée d'une
épitaphe " this animal is dangerous”.
Décollage pour Popham ol nous arrivons au soleil
couchant mais seulement 3 Pipers, le 4*™ BJ
annoncant & OX en courte finale qu'il se posait,
sans préciser a quel endroit. Il n'était pas perdu
mais seulement “égaré” puisqu'il était & 10 mn. de
sa destination, sur un petit aérodrome.
Il nous a dit avoir des inquiétudes sur ses jauges a
essence...!
Les équipages du quarteron de Pipers pour l'allez:
F.BOOX J. Pradié/Jacqueline Cunin Nancy-Amiens
F.BOOX J.Pradié/P.Faas Copilote interpréte
Amiens Lashenden Popham
F.GKBJ C.Frangois/M.Graf Nancy-Popham
G.AFDO R.WALD
F.BGQM C Porchet/?
Difficile de coucher sur papier les détails de ce
rassemblement, en résumé, de tout, partout et en
trés grand nombre. En quelques mots "¢a vaut le
détour”.
Ayant décidé d'effectuer un travail d'équipe, je
reprends la plume des mains de mon ami Jacques
pour vous narrer le retour.
Décollage sans encombre de nos Pipers.
Vint ensuite le tour des avions dit "rapide”, pour ma
part, un DR400/140B F.GGQB.
La piste de Popham (station service dans l'axe et en
entrée de piste, arbres de + de 20 métres dans
'axe, finale décallée de 20°, le tout entouré d'une
superbe forét) nous imposant un décollage dans les
régles de l'art, pieds sur les freins, puissance 50%,

palier d'accélération avant un superbe virage le long
des arbres, le tout a S0 ft/sol.

Une charge relativement importante nous fit
baptiser notre avion "porteur d'eau" (3 pers,,
bagages, toile de tente, glaciére ...)

Pour nous ce sera cap sur Shoreham pour ravitailler
( because voir plus haut...).

Ceci fait, la Manche était & nous, bavette jaune
autour du cou et aprés une demi heure de vol, Oh
merveille, la baie de la Somme, étincellante sous le
soleil de la fin de joumée étale devant nous ses
nuances de gris de bleu et de vert.

RDV & Amiens pour ravitailler les avions (soucieux
de mettre en pratique le cour thécrique qui nous fit
dispensé par notre ami pilote du BJ, depuis ce jour il
est & la recherche de bouchons?...dont je ne peux
pas vous préciser le &) et les pilotes en cette
chaude journée enriron 32°, voir plus pour certains,
la tirette de chauffage étant restée bloquée sur
chaud dans la QB.

La montre toumant plus vite que nos avions ne
volent, la nuit se passa & Amiens pour repartir a la
“fraiche" le lendemain.

Le jour se léve, la chaleur aussi mais le bonheur de
voler tous ensemble nous dicte une nouvelle étape
déja bien connue de certain membres de I'équipe de
Nancy, cap sur Reims.

Aprés le déjeuner, la mine renfrognée de nos Pipers
et DR nous fit prendre la sage décision d'attendre la
fin d'aprés midi pour regagner notre base.

Je troque ma monture pour une place dans I'OX, fini
le sauna, enfin un peu d'air, en l'air.

L'Argonne et sa multitude de petits lacs nous
apportent un peu de fraicheur.

Mais déja Nancy se profile a l'horizon, retour a la
réalité aprés une escapade de 3 jours plein de
couleurs et de découvertes.

Alors, n'hésitez pas a traverser la Manche, c'est a la
portée de tous et vos yeux vous en remerciront
autant a l'allez qu'au retour.

Jacques PRADIE / Isabelle BLANC
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F-BGXC

AC de CAMBRAI-NIERGNIES A C. Louis BLERIOT 59400 CAMBRAI 03.27.81.26.66 | J3CB5 59-Cambrai-Niergnies
AC de CASTELNAUDARY Route du Mas 11400 CASTELNAUDARY 04.68.23.10.50 |PA 11 F-BFFU |11-Castelnaudary
AC de I'ARDECHE 07120 RUOMS 04.75.30.62.57 |PA 18150 |F-BFES [07-Ruoms

AC de MEGEVE 3368 route de la Cote 200 74120 MEGEVE 04.50.21.33.67 |PA 19 F-BOOR e74-Mégéve

AC de ST DIZIER 34, rue Godard Brulliard 152100 ST DIZIER 03.25.05.04.67 |J3C65 F-PCMM [52-St Dizier

AC du FINISTERE Aéroport Brest-Guipavas 29490 GUIPAVAS 02.98.84.61.86 |J3C 65 F-BETK [29-Brest-Guipavas
AC PIERRE TREBOT Aérodrome de St Cyr 'Ecole  [78210 ST CYR L'ECOLE 01.30.45.06.76 | J3 C 65 F-BBQZ e{78-St Cyr L'Ecole
AERO RETRO COLMAR Aerodrome de Colmar Houssen 88000 COLMAR 03.89.29.1243 |J3C65 F-BFYU |68-Colmar Houssen
AERODIMA Mrs BRILLANT B.P. 26 77370 NANGIS 01.64.08.32.80 |PA 22 150 |F-BSVY [77-Nangis
AERO-PASSION BLOIS VENDOMAérodrome du Breuil 41330 VILLEFRANCOEUR 06.11.75.30.75 [J3CB5 F-BKNO [41-Blois-Vendome
BASTIEN Christian Reés. Parc d'Auteuil rue J.Jaurés{59390 LYS LES LANNOY 03.20.75.61.32 |3 CE5 F-GLQQ [59-Lille-Marcq
BEDA Gilles 51 rue des Vinaigriers 75010 PARIS 01.42.05.05.49  [Miles MagistiG.AKAT [60-Le Plessis Belleville
BERNARD Claude 15, rue Magneval 69001 LYON 04.72.07.71.71

BERNEYRON G.-DEWASNE A-.P|192,Av. de Grande-Bretagne [31300 TOULOUSE 05.61.49.10.44 |PA 22135 [F-BHHP [31-Toulouse
BERTHELOT D.-GRACEDIEU L. |20 rue de la Jonction 158000 NEVERS 03.86.59.18.53 | J3C 65 F-BFBP |58-Nevers LFQG
BIGAUD J.C.-DEBRIS Corinne  |Le Moulin & Tan 86350 USSON du POITOU 05.49.69.92.75 |J3C65 F-GLUB [86-Couhé

BLANC Isabelle 160 A ,rue St Dizier 54000 NANCY 03.83.35.52.49 06.08.02.41.30

BLANC Ludovic Chéteau de la Malpierre 55140 RIGNY la SALLE 03.29.06.84.93  [Cessna 172 [F-BURP

BOILEAU Claude 108, Bd de la Reine 78000 VERSAILLES 01.39.51.56.62 |PA 22 150 |F-GLJC [78-Toussus le Noble
ICABAL Claude 5 ter, rue de la Chapelle 83390 PIERREFEU DU VAR 04.94.28.28.93 [J3C 65 F-BDTA |83-Cuers-Pierrefeu
ICANDEL G. et L. 25, Avenue de la Républiqgue 45300 PITHIVIERS 02.38.30.09.97 |PA19 F-BOMT |45-Pithiviers
CANVILLE Jean-Marie 29 rue des Catalanes 34250 PALAVAS LES FLOTS 04.67.68.43.60 |J3CHB5 F-BHHG [34-Montpellier
CROUZEL Christian La Fage 24260 LE BUGNE F-BFYO

DANY Robert 192, rue de Xonvillers 88200 DOMMARTIN les REMIREMONT]|03.29.23.08.62

DARIES Alain 14, résidence Kochersberg 67270 NEUGARTHEIM 03.88.69.99.16 |J3C 65 F-BGQC |67-Saverne

DE BEAUNAY Christine Ferme de Calmesnil 76210 BOLLEVILLE 02.35.38.36.44 |J3C90 F-GJEM [76-Bolleville

DE BONFILS Gonzague La Tissanderie 24520 LIORAC 05.53.23.31.59 [J3C65 F-BFYD [24-Liorac

DE MAILLARD Olivier 32, rue du Chateau 92600 ASNIERES 01.40.80.07.34 |Jodel 212 |F-BMAC [24-Liorac

DELIGNE Laurent 28 avenue de la Source 94130 NOGENT sur MARNE 01.43.94.00.19 |PA 19 F-BOMP [45-Pithiviers
DELIGNE Pierre 11, rue du Chateau 77760 ACHERES LA FORET 01.64.24.48.91 PA 19 F-BOMP 45-Pithiviers
DEPREAUX Hervé. CALMELS Mici21, rue de Vezin 35650 LE RHEU 02.99.60.86.95 |PA 18150 |F-GGMK |35-Vitré-Val d'lze
DEVIN Francois 20, Résidence Clos Baron 78112 FOURQUEUX 01.34.51.54.41  |Bucker F-AZBZ |45-Pithiviers
DIDIER Alain Av. du Colonel P. Lartigue 40300 PEYREHORADE 05.58.73.63.13  |restauration

DJACOV Frédéric 52, rue des Vignes 94230 CACHAN 01.46.63.01.57  [Vagabond

DUBOUE Robert Résidence Aulnes 91380 CHILLY MAZARIN 01.64.48.33.14 |J3CB5 F-BFQN [78-St Cyr L' Ecole
DURIEZ Frédéric IChemin des Canotiers 84000 AVIGNON 04.90.86.88.03 |J3C 85 F-BBTD [26-St Rambert d'Albon
DUTHY-JAMES Christopher Le Bourg 86300 PAISAY le SEC 05.40.46.87.89 |PA 18 1560 |G-BPUL |86-Chauvigny
ESPANEL Robert 34, rue Henriette Achiary 31500 TOULOUSE 05.61.80.77.88 |J3CB5 F-BBIK |31-Toulouse-Laborde
FLAMME Patrick-BELIN Michelle |13, rue Maurice RAVEL 45140 INGRE 02.38.74.19.72  |Druine Turbi|F-PSSR 45-Orléans-St Denis
FORTHOFFER Roland 34, bis Bd de la Libération 38190 BRIGNOUD 04.76.08.96.25 |PA 19 -BOUH [38-Grenoble
FRANCOIS Clément 8, Allée des Pinsons 54220 MALZEVILLE 03.83.21.70.95 |PA12 F-GKBJ [54-Nancy-Essey
GERARD Thierry 9 Les Hivernelles 73550 MERIBEL ALLUES

GIRON Pierre 560, Avenue de la 1ére D.F.L. [13090 AIX en PROVENCE 04.42.21.30.24 UJodel D140|F-BMFF [13-Aix en Provence
GRAMMONT Jean Francois 22, rue Jean Pouillet 75017 PARIS 01.44.40.46.32 |J3C65 F-GHIH |01-Ambérieu
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G-GLPA

GRAY Christopher et Rosemary [81 Devonshire Road LONDRES W4 2HU England 44.181.995.8458 U3 C 65 Finmere- U.K

GUILLEMIN Daniel 3, rue Fontaine 55170 SAVONNIERE en PERTHOIS [03.29.70.84.20 lJ3C 65 F-PCMM [55-St Dizier

HALLARD Frank 21 rue de Rouen 95450 VIGNY 01.34.66.12.14 |L4 F-BDTX [95-Enghien

HAMLETT Mike 771 Route de Meaux 60330 LAGNY LE SEC 0344603906 |PA 28 G-BLXP 80-Plessis Belleville

HAMON Guy 17, rue Marcadet 75018 PARIS 01.42.59.77.27 |PA 11 F-BFMA |77-Coulommiers

HAZART Christian Rue des Roises 152000 BETTANCOURT LA FERREE |05.25.56.03.98

KALITKA Richard Rés.des Arts 6 rue Pablo Nerud#62210 AVION

KNIGHT Jeremy 21 The Lowlands HAILSHAM E Sussex BN 27 3A4 Englari00 44 1323 843204PA 20 PacerG-BFMR Bradleys Lawn

LADEVIE Bernard Las Tailladas 31560 ST LEON 05.61.27.88.02 |PA 18150 |F-BJDB [31-Muret

LAIT Anne 6 Wentworth Place WICKLOW  IRELANDE 0404-68753 |PA 20 PacerlN2652P |Newcastle

LAMOUROQUX Frédéric Galaoubet 40120 CACHEN 05.58.93.03.79  |Pietenpol |[F-PBGT |33-Bordeaux

LARTIGUE Denis La Source 5,rue du Petit Chateal91240 St MICHEL sur ORGE 01.69.80.99.43 B.01.45.52.43.82

LEMAITRE René 18, rue Etienne Chaine 77430 CHAMPAGNE SUR SEINE 01.64.23.02.34

LORENTZ Dominique 37, rue Victor Hugo 154000 NANCY 03.83.27.09.09 |PA 19 F-BVOZ |54-Nancy-Essey

MACHIN Frédéric 10,rue de la Mission 10000 TROYES 03.25.73.27.73 W3 C865 F-GHLQ [51-Sezanne

IMILLET Christian 17, rue du Rang Sénéchal B.P. 88204 REMIREMONT Bur03.29.24.71.01|PA 12 F-BETD Epinal-Dogueville

IMINIGGIO Jean Claude 10 rue de Belfort 25400 AUDINCOURT 03.81.30.34.56 |PA 19 F-BNLR [25-Monbeliard

IMONTEGUT Jane- FELL John  [20 Hill Street MAYFAIR,London W1X 7FU England [PA 22 Colt |G-ARKR Wycombe
OURIE Pierre 4, rue de I'Indépendance 31800 SAINT-GAUDENS 05.61.80.43.80 |PA 19 F-BOUA [31-St Gaudens

NEVEU Martine Le Pautron CD 749 86100 CHATELLERAULT 05.49.21.29.84 |PA 11 F-BFMG 86-Chatellerault

NICOLLE Jean 1, route de Moeurs 51120 VINDEY 03.26.81.34.02 |J3C65 F-GHLQ 51-Sézanne

NUOFFER Nicolas 15 Chemin des Vieux Saules  |CH -1295 TANNAY 00.41.22.776.47.34PA 18 HB-POZ |01-Oyonnax

PATTE Pierre 13,rue des Cauriers 80680 SAINS en AMIENOIS 03.22.09.51.48 3C65 F-BDTT [80-Amiens

PERTUISOT Jacques 12, rue Notre Dame 45550 FAY AUX LOGES 02.38.59.50.33

PETITPIERRE Jean Philippe ICH 1430 ORGES 19 41.24.26.25.81

PHILIPPE Marc 19, rue des Mésanges 25550 BAVANS 03.81.96.27.16 |[J3 C 85 F-BCPN [25-Monbeliard

PIERRON Sébastien 46, rue de I'Abbé Didelot 54520 LAXOU 03.83.41.02.99

PLAIDEAU Alain 11, Cours Charlemagne 69002 LYON 04.78.51.46.30

PLOUCHARD Sylvain 16, rue Jean Chauveau 28220 CLOYES sur le Loir construire

PORCHET Claude 4, rue de la Ville 85750 ANGLES 02.51.97.57.97 |J3C8B5 F-BGQM [85-Lucon

PRADIE Jacques 13, rue de la Fontaine 54180 HOUDEMONT 03.83.54.01.32 |PA19 F-BOOX Nancy-Essey

RAVEL Christian 89, Domaine des Ecots 49070 ST LAMBERT LA POTHERIE  [02.41.77.51.11 W3 C65 F-BCPY 49-Angers-Avrillé

ROBERT Raymond Lo Parpalho 48160 ST MARTIN DE BOUBAUX 04.66.45.56.02 |PA 18 150 |F-GEDH [48-Altisurface privée

ROCHE Marius 2, rue Boulanger 01000 BOURG en BRESSE 04.4.21.31.90 J3 C 65 F-GHIH |01-Ambérieu

ROGER Robert 22, rue des Chénes 91150 MORIGNY J3 C 65 F-BFQD [91-La Ferté-Alais

ROSSI Henri 9, avenue du G. Compans 131700 BLAGNAC 05.61.71.94.88

ROUSSEL Patrick 77 rue Henri Barbusse 80450 CAMON 03.22.46.67.47 |J3C65 F-BCPK |80-Amiens

SAUVAL Jean Pierre 3, rue Bargue 75015 PARIS 01.47.63.00.09 W3C 980 F-GJRC

ISIEGWALD Patrick Les Pallis 37460 ORBIGNY 02.47.94.23.04

THIVET Alain Parc Van Loo Bét. D1 13100 AIX EN PROVENCE 04.42.59.562.48 |J3C 90 F-BEJZ [13-Marseille

VAN PRAET David 21 route de Chaumont 88350 LIFFOL LE GRAND 03.29.06.65.50

VERON Michel 7, rue des Noyers 154600 VILLERS LES NANCY 03.83.27.14.46

VIVIER Robert 16, rue Autheman 83430 St MANDRIER 04.94.94.7461 |PA19 F-BOUE [54-Nancy-Essey

WALD Richard 34, rue du Valois 60800 LEVIGNEN 03.44.04.23.68 |J3C65 IG-AFDO 60-Le Plessis-Belleville




Nous avons publié dans notre N°34 le recit de notre amie belge Cecile HEEMS, relatant le convoyage

d'un PIPER de Belgique en Suisse.

Voici le deroulement du convoyge d'un Sokol de Prague & Munich...

La surprise des monts
TATRAS

En 1955, jeus une autre
surprise de taille.

La COGEA me confia la
mission de ramener de
l'usine tchéque, un Sokol,
petit avion de tourisme,
entiérement acrobatique et
demandant un pilotage
raffiné. Mon pilotage s'étant
consolidé au cours des neuf
derniéres années, j'acceptai
cette mission avec grand
enthousiasme.

Le soir de mon arrivée a
Prague, le chef pilote de la
Sokol vint me rendre visite a
'hétel et me donna déja
quelgues directives quant a
la maniére de piloter ce petit
bijou.

Le lendemain, l'avion était
parqué sur le tarmac. I
n'avait que quelgues petites
heures a son actif et venait
tout droit de l'usine. Le pilote
qui l'avait amené me fit faire
une demie-heure de vol en
double commande et deux
atterrissages qui fui
semblérent satisfaisants.
Cependant, je me sentais un
peu comme une novice.
L'avion était tout différent de
ceux que je connaissais:
ailes basses, train
d'atterrissage escamotable,

vitesse de croisiére
210km/h, vitesse
d'atterrissage 100km/h.

C'était tout nouveau pour
moi!

Au premier atterrissage,
j'eus la nette impression de
me planter au dela des
balise de bout de piste.
Toucher le sol & 100 a
I'heure, était tout de méme
assez impressionnant!
Aprés une heure et vingt
minutes de vol, ainsi que

plusieurs atterrissages en
solo, le "camarade” me dit
que je pouvais partir en
toute tranquillité.

Mais le lendemain, le temps
archi-mauvais rendait le
départ impossible; des
nuages bas, gorgés de pluie
avaient envahi le ciel de
Prague.

Je n'avait cependant nulle
envie de passer plusieurs
jours dans ce pays sinistre.
Aprés une deuxiéme
journée passée a attendre
une météo plus favorable, je
recue le " flight forecast " et
pus ainsi constater que les
prévisions pour les jours a
venir n‘avaient rien de trés
encourageant.

Dés le petit déjeuner
terminé, je retournai a la
météo ou I'on me promit une
légére ameélioration dans
I'heure qui suivait. Je décidai
donc de tenter ma chance,
de quitter ce pays si peu
hospitalier et de faire un
saut jusgu'en Allemagne de
I'Ouest, "Si un pépin devait
m'arriver, j'aurais certes
moins  dennuis  qulici”
pensai-je.

En attendant ['éclaircie
promise, je m'installai au
restaurant, dépliai la carte,
calculai le cap pour Munich
et examinai la route. a
suivre.

Dans I'aprés midi, la tour de
contrdle regut mon plan de
vol et le controleur cacheta
mon camet de vol, tout en y
ajoutant un "Good Luck” fort
sympathique.

Une poussée du doigt sur le
démarreur, I'hélice se mit a
tourner et le moteur chauffa
lentement. D'un signe de la
main, je fis enlever les
cales.

L'avion roula sur le taxi-
track, puis sur la piste ou je

mis plein gaz, non sans un
pincement au coeur.

A 200 kilométres a l'heure,
l'avion fonga vers un ciel pas
trés clément. Dés qu'il fut
dégagé de la pesanteur, je
rentrai le train d'atterrissage:
soixante tours de manivelle,
cela prenait du temps! Mais
en entendant le déclic du
verrouillage, je poussai un
soupir de soulagement.

Un circuit autour de
I'aérodrome, afin de
m'assurer que tout était
"under contrdl” et je pris le
chemin pour Munich, avec
un sourire satisfait.
Quelques minutes plus tard,
tandis que je suivais
rigoureusement la route a la
boussole, quelle ne fit pas
ma surprise de voir deux
avions de chasse de I'armée
de l'air, voler de concert a
coté des ailes du Sokol.

Je ne me sentais pas trés
rassurée! L'avion était sous
surveillance au dessus de
ce territoire encore coupé du
reste de I'Europe par le
célébre “rideau de fer”.
Aprés guelques minutes de
vol ( ciel qu'il allait vite cet
avion ), je coupai la Bérouka
et survolai la route qui méne
a Dobrisa. Un rapide
réajustement du cap et je
poursuivis le trajet, tout en
observant le sol avec une
attention soutenue afin de
ne pas me perdre en pays
inconnu.

Ce n'était certe pas simple
de voyager a vue. Je n'avais
d'autre instrument que la
petite boussole et ... mes
deux yeux.

Le paysage défilait, mais je
ne pouvais passer le temps
& [l'admirer, la navigation
requérait toute mon
attention. Il ne fallait surtout

pas que je me perde au



dessus de ce pays encore
sous la coupe des
soviétiques, sinon, gare aux
coups de semonce des deux
sbires qui m'escortaient
toujours.

Des noms barbares, que
javais du mal a lire,
continuaient a défiler sur la
carte. Le moteur tournait
rond, la visibilité était bonne
mais il y avait du vent % de
face, ce qui me faisait voler
en crabe.

L'avion arriva au dessus des
monts Brdy et par rapport au
sol, il volait bien plus bas
que l'indication de
l'altimétre.

A cdté de moi, les deux
tchéques étaient toujours la
et semblaient ne pas me
perdre de vue. Prés de la
frontiere, au dessus de
Klatovy, je les vis enfin
disparaitre aprés avoir fait
un large virage en montant.
Je poussai un soupir de
soulagement et poursuivis
ma navigation qui, jusque I3,
n'‘avait présenté aucune
difficulté.

Sans doute ce vol fut-il trop
beau et trop facile!

Soudain un phénoméne
étrange s'empara de la
boussole qui se mit a
tourner, d'abord lentement,
puis de plus en plus vite.
Pourtant l'avion ne virait
pas.

Elle devenait folle cette
boussole!

Restant quelques instants
ahurie, je ne sus que faire
dans pareille circonstance
pour le moins étrange.
Jamais encore je n'avais
entendu parler d'une
boussole qui tournicotait
comme ¢a ! Il n'y avait
méme plus moyen de lire les
chiffres, donc plus moyen de
tenir le cap et encore moins
de savoir vers ou je me
dirigeais.

C'était la catastrophe!
Comment suivre une route
dans le ciel sans [laide
précieuse d'un compas.

Sans radio & bord, je ne
pouvais demander de ['aide,
c.a.d. un Q.D.M., ni envoyer
un "May Day”, le signal de
détresse.

1l ny avait aucune
alternative a la situation.
Regardant droit devant moi,
je continuai donc a piloter a
l'aveuglette en attendant de
trouver un repére qui me
permettrait de controler le
trajet suivi. Mais, dans cet
endroit désert et sauvage, il
n'y avait rien qui aurait pu
me donner une indication
utile.

Au bout de vingt minutes
(qui parurent une éternité )
perdue dans ces montagnes
arides, seule a bord d'un
avion que je ne connaissais
pas encore trés bien et tout
cela sans une aide
extérieure, je poussai un
soupir de soulagement en
parvenant a identifier
I'endroit survolé.

L'avion avait fortement dévié
de sa route, mais comment
auraitil pu en étre
autrement sans la précieuse
boussole, mon seul guide.
Afin davoir une certitude
quant a l'endroit survolé, je
fis deux virages au dessus
du point que je venais
d'identifier: le croisement
d'une petite route et d'une
riviére. Je calculai ensuite le
cap, non pas pour Munich
mais pour me retrouver au
point ou jaurais dd
normalement me trouver a
cet instant |a.

Ce procédé me sembla plus
fiable et en croisant les
doigts, je pris le nouveau
cap a la boussole qui, par
miracle, c'était enfin
stabilisée.

Un quart d'heure plus tard,
je retrouvai le bon chemin,
refis encore les calculs et
repartis, confiante.

La route était belle, la
visibilité toujours suffisante
et mon angoisse avait
disparu.

Pourtant, si j'avais di atterrir
dans les montagnes, en
panne dessence, cela
aurait, @ coup sur fait de
beaux dégats!

Tout en continuant mon vol,
e me perdais en
conjecutres, me demandant
ce qui avait bien pu
provoquer de déréglement
temporaire du compas.
Jamais je n'avais entendu
parler d'un tel phénomene.
Ce n'est que plus tard, de
retour en Belgique, que
jappris que javais survolé
des gisements de fer...

Dans la pluie fine qui
commengait a rendre le
pare-brise opaque, j'apercue
vaguement une masse
sombre a l'horizon. Ce ne
pouvait étre que Munich.
Enfin j'étais rassurée.

Aprés deux circuits autour
de l'aérodrome,
I'autorisation d'atterrir me fat
donnée par le feu vert de la
Tour de contrdle. Il était
temps, la pluie commencait
a tomber a grosses gouttes
et la visibilité se réduisait de
minute en minute.

L'avion étant arrivé en bout
de piste, une jeep "follow
me” vint & ma rencontre et
me guida jusqu'au parking.
La vemére du Sokol
ouverte, je respirai une large
bouffée d'air et sautai sur le
tarmac, avec une joie
évidente.

Le vol n'avait duré qu'un peu
plus d'une heure trente mais
ce furent des minutes
d'anxiété que je n'étais pas
préte d'oublier!

Cécile HEEMS



RUBRIQUE AVIS DE RECHERCHE:
( que sont-il devenus ?...)

Qui n'a jamais ressenti un petit pincement au coeur lors d'une visite sur un autre terrain que son port d'attache, en
voyant passer un avion sur lequel il avait appris a piloter, ou tout simplement fait un vol.

Que sont-ils devenus ces beaux avions qui ont vus nos débuts dans les cieux avec plus ou moins de talent, ceux
qui ont supportés nos premiers vols maladroits et hésitants?

Les quelques infos qui vont suivre, sont tirées de l'annuaire du "Vintage Piper Aircraft Club®, l'équivalent de notre
club outre Manche, d'ou l'interet de nous renvoyer les demandes de renseignements concemant vos Pipers ...

L4H construit en 1943 & Lock Haven

F.BETI Registre frangais de 1948 a 1969 est devenu le

G.AXHR Registre anglais depuis 1969 toujours en état de vol
Propriété de Mrs Raven/Cundy/Williams

L4J Cub construit en 1944 ou 1945 a Lock Haven

F.BDTJ Registre frangais de 1970 & 1972 propriété d'un AC? est devenu le

G.BCPJ Registre anglais depuis 1972 toujours en état de vol
Propriété de Mrs Chambers et Hollingsworth

J3 Cub construit en 1945 a Lock Haven

F.BCPC Registre frangais jusqu'en 1974 est devenu le

G.BCUB Registre anglais depuis 1974 toujours en état de vol
Propriété de Mrs Attwell/Brown/Oyston/Richmond

L4.) construit en 1944 Lock Haven

F.BFFH Registre francais de 1946 a 1947 est devenu le
00.SWA Registre belge de 1947 a 1949 est devenu le
F.BFFH Registre frangais de 1949 & 1975

1949 a 1960 propriété de plusieurs AC en France
1960 a 1968 propriété de I'AC de Haute Mame (Chaumont)
1968 & 1975 propriété de I'union aéronautique d'Orléans est devenu le
G.BCXJ Registre anglais depuis 1975 toujours en état de vol
Propriété de Mr Stockdale

J3Cub construit en 1944 a Lock Haven

F.BFFL Registre frangais de 1949
1960 a 1973 propriété du Touring Club de France (Toussus)
1973 a 1977 propriété de 'AC Commandant Maurice Verges
1977 a 1979 propriété de la Sté TARANIS a Fontenay Tressigny
G.BGTI Registre anglais depuis 1979 toujours en état de vol
Propriété de Mr et Mme Broad, basé & Lincolnshire

L18C construit en 1951 & Lock Haven

F.MAKD Date d'entrée au registre frangais inconnue, il en sort en 1968
OO-HMT Registre belge de 1968 a 1970 propriété de Mr Vanderstraeten
00-PIU Registre belge de 1970a?  propriété de Mr Hendrickx

G.BHOM Registre anglais depuis 1980 toujours en état de vol propriéteé de Mr Bott
L4A Cub construit en 1942 a Lock Haven
F.BEPK Registre frangais de 7 & 1980

G.BHPK Registre anglais depuis 1980 toujours en état de vol
Propriété du L4Group basé & Tilenham, Norfolk



PA17 (modifié 15) Vagabond, construit en 1948

F.BETG Registre frangais de 1948 a 1956
SL.AAY Registre de 1956 a 1958
F.BHHE Registre frangais de 1958 a 1975 propriété de 'AC de Pithiviers
G.BDVB Registre anglais depuis 1975 toujours en état de vol
Propriété de Mr Ted Gardner

L4H Cub construit en 1948 A Lock Haven

F.BFBL Registre frangais depuis 1948 & 1976 propriété du Touring Club de France
G.BDVC Registre anglais depuis 1976 toujours en état de vol
Propriété de Mrs Caveen et Rylands, basé a4 Knockin

L4H Cub construit en 1944 a Lock Haven

F.BFQP Registre frangais de 1947 & 1979
G.BGPD Registre anglais depuis 1979 toujours en état de vol
Propriété de Mrs Whiteman pére et fils, basé & Buckinghamshire

L18C super cub construit en 1951

F.BOME Registre francais de 1967 & 1975 ( dans 'armée de 1951 & 1967)
G.BJBK Registre anglais depuis 1975 toujours en état de vol
Propriété de Mr et Mme Bird depuis 1986

L4H cub construit en 1944 a4 Lock Haven

F.BCPT Registre frangais de 1947 a 1963 propriété de 'AC SNCASE a Toulouse
1963 a 1979 propriété des Ailes Gaillacoises
. 1979 a 1980 propriété de I'AC de Valenciennes
G.BKHG Registre anglais depuis 1982 toujours en état de vol

Propriété de Mr Wakefield
L4 construit en 1943
F.BFYN Registre francais de 1951 a ? basé a Courchevel
G.BPYN Registre anglais depuis 1978 toujours en état de vol
- Propriété de I'Aquila Group

L4H cub construit en 1943

F.BETO Registre frangais d'aprés guerre & 1980
1964 a 1979 propriété d'un AC dans le Sud (région Pyrennées)
G.BHZU Registre anglais depuis 1980 toujours en état de vol
Propriété de Mr Tomkinson

L4J construit en 1944 & Lock Haven

F.BDTB Registre frangais environ 1970 -
1972 & 1974 propriété de I'AC de Chavenay
fin 1974 guelques mois chez Aéro Service & Romans
1975 a 1977 retour a Chavenay
1977 & 1980 basé & Nantes (demier pilote Mr Lefranc)
G.BILI Registre anglais depuis 1981 toujours en état de vol
Propriété du G.BILI Flying Group

Voila un petit apergu du caractére voyageur de nos bons vieux Pipers,
J'espére pouvoir effectuer bientdt la méme recherche sur notre annuaire Piper Club France.

Je compte sur vous...
Votre secrétaire adj.

Isabelle Blanc



SOUVENIRS D'UN PILOTE DE PIPER

Janvier 1964. Nous sommes
mités au CISALAT a Nancy
sauf les deux meilleurs du
stage Michel et Daniel.
Instructeurs en Batteries, nous
formons les jeunes appelés.
Le Jeudi, c'est nolre jour
d'entrainement sur Piper L18c
du 6*™ GALAT, allez voler un
jour fixe & Nancy au mois de
Février?!

Promu chef de section d'un
peloton de sous officiers, je me
consacre & mon travail et les
vols en Piper sont rares.
Heureusement, en septembre
1964 en mancauvre au camp
de Bitche, on nous a affecté 2
L18c et pendant 15 jours avec
un potentiel de 25 heures par
pilote (2) nous nous faisons
plaisir.

En décembre 1964, ['apprends
ma nouvelle afféctation au
GALAT de Tarbes, peloton de
haute montagne équipé de L19
et de L21B et BM 135 et
150cv., je me lache en vol de
nuit, un soir entre Ossun et
Laloubére. Beaucoup de vol en
montagne me font aimer le L21
plus que le L18, la puissance
nous donne fimpression de
voler tout le temps en sécurité.
Janvier 1966 retour &
Nancy...non pas en train, mais
avec déja mon Spider Alfa
Roméo.

Reprise des vols en Cessna
dans l'attente de l'arrivée des
Piper L21 affectés a 'escadrille
du CISALAT, dont la mission
principale outre I'entrainement
et la liaison était la photo
aérienne. Dans ce role le L21
se comporte trés bien et est
trés apprécié par les éléves
photographes. Car en vol
lorsque leur santé se dégrade,
il suffit d'ouvrir la porte, de sortir
la téte, de la tourner du bon
cdté et cela évite la longue
corvée de nettoyage au retour.
Pourtant, un jour, un jeune
lieutenant artilleur ému, n'ayant
pas appliqué les consignes
décrites plus haut, tenta de
repeindre le L21. Aumess &
midi, le menu comportait des
rognons de porc au vin rouge...

ET DES PIPERS DE L'ALAT (2)

Je pus tout de méme terminer
la mission avec l'aide précieuse
du vent relatif...

En 1967 c'est enfin ma
transformation sur Nord 3400
par mon grand ami aujourd'hui
disparu Hubert GIOUX.

Ancien de 'Aéronavale qui
aime tous les avions mais a un
faible pour le L21BM, qui
permet de faire tant de bétises
sans grand risques. Une
reconnaissance de terrain, et
hop, un simple chemin de terre
aux approches dégagées et
nous voila posés.

L'excédent de puissance et ses
qualités de décollage court,
nous permettent avec le L21 de
ne jamais appréhender la
proximité du sol et ce n'est pas
pour rien qu'il est encore aussi
recherché pour la montagne.
En juillet 1967, nous reversons
les L21 qui vont étre stockés.
C'est pour nous le plaisir de
long convoyage en formations
de 4 a 8 Pipers.

Le 11/7/97 Nancy Valence sur
le 401, 2h45.

Le 19/7/67 Nancy Montauban
avec le 349, vol le plus long
5h10, mais on se distrait en
écoutant Europe 1 avec le radio
compas.

Et mon ami mécanicien a prévu
sur e siége arriére une petite
caisse de biére KB, maintenues
fraiches par 'évaporation d'une
serpilliére mouillée méthode
Sahara.

Je n'en ai pas fini avec le Piper,
car en seplembre 1967, je suis
volontaire désigné d'office pour
aller remorquer des cibles a
Biscarosse Parentis, au profit
d'un régiment de DCA de
Douai.

Mon ami GIOUX procéde a ma
retransformation...sur L18c
dont j'ai déja sois dit en passant
plus de 200 heures.

Et c'est le départ pour un vol
mémorable de Nancy a
Biscarosse 6h50 ... le pauvre
L18 va se faire tirer par des
AMX bitubes de 30 et des
bofors de 40 mm...

Le matin, remorquage environ
2 heures, 'aprés midi plage un
certain temps et le soir boite

jusqu'a la fermeture au petit
matin.

Au bout d'un mois, je rentre &
Nancy, mon capital Piper grossi
de 50h de vol en plus.

Puis le 10 oclobre 1967 sur le
L18c n°524, je fais mon demier
vol Piper dans IALAT:

Merci aux Pipers qui m'ont
donné seulement 350 heures,

trop peu.

Mais I'histoire n'était pas finie
car presque 30 ans plus tard,
notre ami Jacques PRADIE et
son F.BOOX allaient me
permettre de retrouver des
sensations pourtant jamais
oubliées.

Malpierre, Aot 1998
Ludovic BLANC

Brévet ALAT n"1430
un jeune...




LE " CUB " CITE EN REFERENCE

Dans l'excellent bulletin de liaison de la Fédération Nationale Aéronautique (info pilote) de Novembre 1998,
Bemard Chabert fait 'éloge du "biplace venu du futur®. il I'a découvert lors d'un meeting, je cite “petit, blanc,
immaculé, éffilé et bulbeux & la fois” et plus loin "un avion comme celui-la pourra sans doute devenir le Piper Cub
de 2001".
Mergi pour cet hommage et la référence faite & nos chers et valeureux “"Pipers cub” dont les premiers vols
remontent, dans sa version 65cv. & 1937 et que de 1937 & 1947, 14047 Pipers J3 cub et J3 C65 cub furent
construit, plus 148 au Canada (en 1946 et 1947).
Souhaitons de tout cosur que le MCRO1 de Christophe ROBIN (c'est lui I'avion du futur) connaisse une longévité
identique au Piper Cub et qu'en Fan 2060 volent toujours de nombreux Robin de tous types et que quelques
Pipers Cub centenaires leurs tiennent compagnie dans les "zazurs".
NOTA: Trois Pipers Cub de 65cv. nés en 1938 sont en ordre de vol, ils appartiennent & des amis membres
du Piper Club France

G.AFDO de Richard WALD

F.PPCM de l'aéroclub de St. Dizier

F.BKNO de Aéro passion & Blois

PETITES ANNONCES DU CLUB:

- Alain Thivet  Tél: 04.42.59.52.48
recherche pour son J3 C 90 F.BEJZ
une hélice bois Sensenich W72GAS0

- Patrick Flamme Tél: 02.38.74.19.72
06.07.38.73.88
recherche des piéces détachées de Piper J3 pour une reconstruction
( ou Piper en mauvais état)

ANNUAIRE DU CLUB:

Dans le n®34 nous vous demandions si vous étiez favorable a un annuaire du type de celui de nos
amis britaniques, c'est a dire avec une photo et historique de votre Piper.

Jusqu'a présent 6 d'entre nous ont répondus.

Pour une décision il nous faudrait un peu plus de participant, pensez-y...

BIENVENUE AUX NOUVEAUX MEMBRES :

- Anne Lait Tél: 04.04.69.753
6 Wentworth Place
Wicklow IRELAND
Anne est I'neureuse propriétaire d'un PA20 Pacer.
Elle représente en Europe le *Short Wing Piper Club Of América®.

- Thierry Ga‘rard Moniteur montagne / Chef pilote AC Meribel.
9 Les hivemelles
- 73550 Meribel Allues

- Richard Kaliyka Résidence des Arts
6 rue Pablo Neruda
62210 Avion

- Patrick Roussel Tél: 03.22 46 67.47
77 rue Henri Barbusse
80450 Camon

- Aéro-passion / Mr. Guilrel Tél: 02.54.86.64.72
Aérodrome du Breuil
41330 Villefrancoeur
qui ont racheté le FBKNO de P. et C. Weiss.

A tous bons vols



