Association - Loi de 1901 - visant & promouvoir et & encourager la restauration

et le maintient en état de vol des PIPER J3 et dérivés.
Siége social: 11 rue du Chéteau 77760 Achere la Forét

BULLETIN N° 34 AVRIL 1998

Le PIPER L4H de I'Aéro-club du Finistére actuellement en fin de rénovation
et qui doit étre fété au mois de Septembre (voir article en derniére page).

Le mot du président.
Chers amis Piperistes,

Avec l'arrivée du printemps, notre activité aérienne va reprendre & notre plus grand plaisir.
Pendant I'miver, nous avons essayé de préparer la saison 98. Dans ce 34" bulletin, vous trouverez avec le compte
rendu de I'assemblée générale, une présentation du 12*™ rassemblement du club qui, comme prévu, se tiendra sur le
terrain d 'Amiens-Glisy les 12, 13 et 14 juin.
Clément FRANCOIS et moi avons rencontré I'équipe dirigeante de I'AC de Picardie qui nous a accueilli avec
beaucoup de gentillesse et a fait pour I'organisation, des propositions des plus sympathiques. Venez nombreux.
Ce rassemblement s'annonce sous les meilleurs auspices.
Au mois de septembre, 'AC du Finistére se propose de nous recevoir pour la féte de renaissance de son Piper L4H
F.BETK.
A la demande de nombreux membres, nous avons fait réaliser des T-shirt aux couleurs du club ainsi qu'une série de
cartes postales montrant différents types de Pipers. Tout cela sera visible au rassemblement.

A bientdt. Bien amicalement
Pierre DELIGNE



ASSEMBLEE GENERALE DU 19 AVRIL 1998
PIPER CLUB FRANCE

Elle s'est tenue, comme en 1997 au restaurant de I'amicale Jean Baptiste Salis 4 la Ferté Alais,
a partir de 11h00.

Membres présents: 12

DELIGNE P, DELIGNE C, DELIGNE L, PORCHER JC, LEMAITRE R, BLANC L, PRADIE J,
FRANCOIS C,

WALD R, BASTIEN JC, NICOLLE J, PERTUISOT J.

em ntes: 22
AC de Megéve, AC de Castelnaudary, DARIES, DEPREAUX, DEWASNE, DJAKOW, DURIEZ,
ESPANEL, FORTOFFER, GIRON, GUILLEMIN, LORENTZ, LADEVIE, MILLET, NEVEU,
NUOFFERT, PATTE, RAVEL, ROBERT, ROCHE, THIVET, PIERRON.

Le président P.DELIGNE présenta le rapport moral et d'activité de I'année écoulée et rappela
le rassemblement de Castelnaudary qui fera date dans I'histoire du Piper Club France.
Le trésorier R. LEMAITRE présenta le rapport financier:

Recette: 72 cotisations & 200 frs = 14400
Rassemblement Castelnaudary = 8840

23240 frs
Dépenses = 2991932 frs
Se décomposant en:
Bulletins 4416.99

Rassemblement Castelnaudary = 11678.44

Frais de courrier, papeterie 3698.89

T.Shirts = 5625.00

Cartes postales = 4500.00
29929.32 frs

Soit un manque de recettes de 29919.32-23240.00 = 6679.32 '

I fu:tteniroompteduﬂmkdesT.Shirmetdescartespom:sdonthvenm annulera le manque de
recettes.

Le rapport moral et financier, furent adoptés a I'unanimité.

Notre assemblée générale reconduisit 3 l'unanimité, I'ensemble du bureau sortant:

Président: P, DELIGNE
Secrétaire: C. FRANCOIS
Sec. Adj. : L. BLANC
Trésorier : R. LEMAITRE
Tré. Adj. : C. DELIGNE

L'assemblée générale fut tenue informée de la préparation du Rassemblement annuel 4 Amiens.
Sur proposition de Richard WALD, unemmd:dcnos?ipmvaéueorganis&, le week-end du 8,9

avec regroupement a Abbeville, puis vol en direction de Rochester en Grande-Bretagne,
Pour 1999, il est envisagé une excurtion dans les Alpes et le rassemblement dans I'ouest (Vendée trés
certainement).

Un repas servi dans une excellente ambiance termina cette A.G. et ce cours séjour a la FERTE.



Nous avons besoin
de vous ...

PROJET D’ANNUAIRE

Le VINTAGE PIPER AIRCRAFT CLUB anglais, a réalisé et édité un annuaire en 1997, qui comporte une
presentation de ses membres et de fagon originale leur Piper (prés de 90 avions).

Le PIPER CLUB FRANCE, envisage de réaliser un annuaire a peu pres identique durant |’année 1998.

Pour se faire, nous demandons a tous nos adherants de bien vouloir nous adresser les documents et les
renseignements suivant :

I photo, si possible en vol, ou si l'appareil est en cours de rénovation,
une photo du "chantier"

Immatriculation

Type exact

N° de série

Année de construction

Proprietaire

Type du moteur
Type d'hélice

Equipements particuliers

Date de classification civile (si ancien aéronef militaire)

Historique de l'avion: si possible reconstitué depuis sa mise en service,
la liste des différents proprietaires ou exploitants
* Changement d'équipement (terrestre, a skis, a flotteurs, remorqueur ou photo)

.« & ® = @ @

En resume, tout ce que vous pouvez connaitre de votre Piper préfére.
Merci de votre collaboration. de celle-ci dépendra la qualité de notre annuaire.

Pour curieux (Voir au dos) ... &>



POUR CURIEUN SEULEMENT

Dans 'annuaire anglais du VINTAGE PIPER AIRCRAFT CLUB. environ 90 appareils sont presentés alors que le
club comprend plus de 170 adhérents, propriétaires de

88=J2.J5 Ldet )5

31 =PAl8.93 Super-Cub (ou PA19)
I =PAI8.135 Super-Cub

I = PAI1Z (108cv) Super-Cruiser

9 =PAIlS5 (65¢cv) Vagabond
9=PAIl7 (65¢cv) Vagabond-Trainer
2=PAI16 (115¢v) Clipper

3 =PA20 (115cv) Pacer

7=PAZ22 (108cv) Colt

1 =PA22 (135¢cv) Tri-Pacer

1 =PA22 (150cv) Tn-Pacer

§ =PA22 (160cv) Tri-Pacer

3 =L21B (135¢cv) ex. militaire

Soit 166 Piper "ailes hautes” et plus d'une demi-douzaine d'avions divers.
Beaucoup de ces Piper sont en provenance de pays européens -
3 d'Allemagne
9 de Belgique
15 de France, dont 1 PA20 BLLA
1 PA19 BOME
2PA17 BETG et BFBL
I1L4 BCPT/BDTB/BDTJ]/BETI/BETK/BETO
BFBL / BFFH / BFKL / BFQP ' BFYN

Apres ce bel inventaire des montures de nos amis d'outre Manche, voyons ensemble ce qu'il en est du parc Piper ailes
hautes actuellement estimé en France.

66 = J3, L4 et dérivés dont 6 CNRA
$=PAll (90cv)

5=PAI2(108cv)

PA12 (135¢cv)

PAILS (95cv) Super-Cub (PA19)
PAIB (125¢v)

PAIS (135¢v)

PALS (150¢cv)

PAI1S (180¢cv)

=PA20 (135¢v)

8 =PA22 (130cv)

1 =PAZ2 (160cy)

-
)

2
H
:
!
1
1

Seit 167 appareils, ce qui fait une flotte identique en Angleterre et en France'
Il n'est tenu compte que des Piper en ordre de vol. la moitie sont inscrit au Piper Club France



Amiens 1998

Moret Sur Loing 1989

La Ferte Alais 1996 Sézannes 1990
St Dizier 1994

Angers 1992

Nuit St Georges
Aubigny Sur Nere 1991 1988

Semur en Auxois 1993

Belves 1967 Romans 1995

Des sa création, en 1987, par
Christion CROUZEL, Président
Geérard ESMERY, Vice Président
Frédéric LAMOUROUY, Secrélaire

Le PIPER CLUB de FRANCE prouva sa vitalité et son dynamisme en

organisant dés les 27 et 28 juin 1987 un rassemblement a Belves

Castelnaudary 1997



1987 Belves / DORDOGNE

11 Piper et 3 avions accompagnateurs regurent un accueil amical et décontracté des
membres de I'Aéro-club local ; le Dimanche 28 avant de regagner leurs bases respectives,
survol de Sarlat, des vallées de la Dordogne et de la Velere, trés belle promenade sous les
"ordres” du chef CROUZEL !

Nous nous retrouvons a Nuits St. Georges ou notre ami James BOUQUET et les membres de
son Club organise le 2éme rassemblement les 2 et 3 Juillet 1988.

Météo difficile, avec orages le 1* et plafond bas le 2 avec pluie. C. CROUZEL voit son J3 se
lever dans un violent coup de vent qui précipite le Piper contre un hangar, provoquant
d’importants dégats.

Participation du British O’BRIEN sur son PA 18150, du PA19 de SICARD et MOURIE venant
de St. Gaudens, 7 Piper suisse et 4 avions accompagnateurs dont 1MS317 et un Varieze.

Les produits régionaux seront trés apprécies.

1989 Moret s Loing / SEINE ET MARNE

Direction Moret sur Loing, prés de Fontainebleau, les 1* et 2 Juillet 1989

18 Piper, dont le PA20 F.BEAU (tiens ! je croyais que tous les Piper étaient beaux ? 7?77 7 7

et 5 autres aéronefs venus en amis.

Le Samedi aprés midi, premidre visite « officielle », un vol de groupe du Piper Club a la Ferté
Alais sous la direction du PA19 F.BOMT et son pilote Pierre DELIGNE.

Dimanche, survol des chiateaux environnants et la vallée du Loing

A noter la présence a Moret du Petit fils de Louis BLERIOT.

4990 Sézanne / MARNE

La champagne et ses bulles regoivent 21 Piper et 4 accompagnateurs, 1 PA28 des douanes
pour une visite amicale, C.CROUZEL et F. LAMOUROUX arrivent en automobile !

Dans les Piper Tailddraggers, 4 équipages Anglais (dont un habitant de Hong Kong) et un
équipage Allemand M.A. TRAINER parti de Kassel et arrivé & Sézanne en passant par
Bordeaux.

Dimanche matin, I'escadrille de Piper a pris I’air pour un vol local en formation sur cette
région au vignoble bien connu.

Les observateurs ont noté que le vol en patrouille faisait des progrés.

Superbe spectacle que de voir les Piper alignés a 45° le long de la piste au point fixe.

Le repas d’adieu fiit une belle tranche de rire.

Tous les participants furent conquis par la gentillesse et la disponibilité des membres de
I’Aéro-club de Sezanne, Club qui fit fait "membre d’honneur”.

1991 Aubigny sur Nére ! CHER

5, 6 et 7 Juillet, cap sur Aubigny sur Nére en pleine Sologne.

Pour la premiére fois notre rassemblement se déroule sur 3 jours, le Samedi étant consacré a
la rencontre plus relaxe entre nous, a des échanges plus complets et aussi a des visites trés
agréables (une cave et des dégustation prés de Sancerre par exemple) ou des vols
touristiques jusqu'a Chambord ou la vallée de la Loire, fleuve superbe s’il en est.

La météo est souvent trés capricieuse et le Vendredi soir un trés gros orage nécessite de
renforcer |'arrimage des avions. D’autre part, nous avons constaté et eu confirmation, que
par forte chaleur I'évaporation des liquides était trés importante méme et y compris lorsque
le liquide est contenu dans un récipient en verre : les convives du repas du Vendredi peuvent
I"attester.

Le Président, Mr. VIEUGUE, de I'Aéro-club d’Aubigny et toute son équipe mirent tout en
ceuvre pour accueillir 33 Piper, ailes hautes et 8 avions visiteurs dont une escadre de 13
avions suisses, notre ami Maurice ETCHETO et son BU133 F.AZEM, participation terrestre
d’'un ami canadien REJEAN-MALTAIS et aussi les champions du volant: le Président



C.CROUZEL (camping car), F.LAMOUROUX (avec une excuse pour ce dernier, son
PIETENPOL n’était pas dispo).
Un regret & la fin de ce rassemblement, des participants ont "oublié” de régler leur
chambre :détail désagréabile.

1992 Angers / MAINE et LOIRE

Les Piper sur les traces de Roland GARROS, a Angers les 11,12 et 13 Septembre 1992.
Accueil trés bien organisé par Christian RAVEL et I'Aéro-club de I'Ouest de la France.

30 Piper et 7 avions accompagnateurs , plus de nombreux visiteurs venus de St. Nazaire,
Nantes et la Ferté Alais .

Belle météo, vent d’ouest assez fort puisque Alain DARIES et son J3 F.BGQC mirent 7 heures
30 pour rallier Saverne a Angers, il est utile de préciser qu’Alain est doté d'un postérieur
renforcé ce qui lui permet de rester aussi longtemps dans son J3.

Aprés I'arrivée de tous les Piper décollage a la queue leu leu a partir de 14h. le samedi pour
le circuit commémoratif du 1°" Grand Prix de I'’Aéro-club de France, organisé par I’'A.C.0O.F. en
1912, Angers-Cholet-Saumur-Angers : Roland GARROS effectua le trajet en Blériot & moteur
GNOME de 50 CV. a 71,327 km/h de moyenne.

Réception en soirée au Chateau de BRISSAC et Dimanche matin, démonstration en vol de
Jacques KRINN a bord d'un SE5 au cours d'une courte cérémonie du souvenir.

Intronisation de quelques un d’entre nous dans la « confrérie des chevaliers du sac a vin»...
Un rassemblement trés réussit, qui a laissé a tous un trés grand souvenir.

C’est a la Bourgogne que nous rendons visite & Semur en Auxois et plus particulierement &
notre ami Jacques DUCOIN, pilote émérite de PA12, grand organisateur de ce 7eme
rassemblement des 18, 19 et 20 Juin 1993.

21 Piper et 5 avions accompagnateurs, le Président CROUZEL passant la revue de détail de
la flotte a souligné avec satisfaction I’accélération spectaculaire du niveau de présentation et
d’'entretien de nos avions "plus ils sont vieux, plus ils sont beaux”.

Visite d’Alesia «si Versingétorix avait disposé d’un Piper, il aurait vaincu Jules César »
(appréciation de Christian MILLET aprés un survol trés particulier du site).

Excursion au Chateau de BUSSY-RABUTIN, I’abbaye de Fontenay, avant la réception de la
municipalité de Semur , I’'épouse de Monsieur le Maire étant pilote ;excellente ambiance.

1994 Saint Dizier / HAUTE MARNE

Le premier rassemblement sur une base de I’Armée de I’Air fortement perturbé par la météo,
les 24,25 et 26 Juin 1994.

La BA113 de St. Dizier et son Chef le Colonel MOREL ont été a la hauteur et le chef des
moyens opérationnels le Colonel FRANZINI a simplifié au maximum les formalités qui ont été
pratiquement nulles. .

Pour ceux qui étaient & St. Dizier le Vendredi avant 14 h. , ils ont été conviés a une visite d'un
escadron de Jaguar sans aucune restriction ; certaines de nos compagnes se sont fait tirés le
portrait au poste pilote de cet avion Franco-Anglais.

Nous avons tenté d’échanger un vol en Piper contre un vol en Jaguar ; le vol en Piper s’est
bien déroulé mais I'on attend le vol en Jaguar.

Samedi MTO déplorable : les parisiens ne peuvent décoller, et de St. Dizier nous partons a
Verdun en voiture déjeuner a I’Aérodrome.

Visite de la Ville et du musée de 14-18.

Accueil a St. Dizier par le club que préside M. DURST, des 16 Piper malgré la MTO dont 1
Suisse et 1 Anglais .

C'est le premier rassemblement de notre nouveau Président Pierre DELIGNE.



1985 Romans / DROME

La vallée du Rhone et les Alpes sont le lieu de notre rencontre annuelle les 17,18 et 19 Juin
1995 & Romans qui en fait, débute le 16 par une escale a Semur de 6 Piper (essai d’un mini
tour de France !) et soirée avec la famille DUCOIN,(¢a vaut le détour).

Depuis Romans les vols sur les Alpes et le Vercors sont magnifiques, visite du musée de la
chaussure remarquable.

Les retours ont été laborieux (pas a cause des cétes de Rhdne) car la pluie et les plafonds
bas ont obligés des déroutements importants au 28 Piper et 9 avions accompagnateurs (dont
1 Zlin 326 d'Yverdon, car comme tous les ans, nos fidéles amis Suisses étaient présents, ils
ont méme remporté la coupe "vol de nuit" , les présents a ce rassemblement se souviennent...

1996 La Férté Alals / ESSONNE

Notre 10eme rassemblement aurait du étre le plus grandiose puisqu'il se tenait a la Ferté
Alais ou nous étions regu par I'amicale Jean Baptiste SALIS, les 5, 6 et 7 Juillet.

Hélas, une MTO épouvantable le Vendredi, annula beaucoup de vols.

26 Piper parvinrent a rejoindre Cerny, dont le J3 OO.EAB et le PA20 G.BFMR. Remarqué
également, le J3 F.GJEM et son dispositif de camping.

Pour la premiére fois aucun Suisse ! cause MTO (il fallait que ce soit vraiment mauvais).

Merci a4 nos amis des terrains de la région parisienne qui assurérent une certaine activité
avec leurs Piper et plus particuliérement a I'’Aéro-club Pierre TREBORD pour ses posters.

Trés remarqué, la venue de F. LAMOUROUX (sans son Pietenpol) qui utilisa le F.SNCF de type
T.G.V..

Ce fiit, malgré un handicap MTO, un beau rassemblement grace a I’'accueil de Jean SALIS et
de toute I'équipe qui I'entoure, au Président Pierre DELIGNE (il est chez lui & la Ferté) qui fiit
un excellent guide pour la v:snta des avions de légende, a nos amis Piperistes locaux et il faut
bien le dire, a la gastronomie du restaurant de I'amicale.

C’est une des raisons qui nous a fait choisir la Ferté pour nos assemblées générales.

Un grand cru du Sud Ouest : le 1* rassemblement en 1987 a Belves était un hors d’ceuvre.

A Castelnaudary les 5, 6 et 7 Septembre ¢’était le festin.

Accueillis par un Aéro-club comme il n’en existe plus beaucoup, animé par des jeunes et des
moins jeunes sous la présidence de Jean-Pierre BENET, nos 21 Piper et 20 avions
accompagnateurs, les équipages furent regus dans une débauche de gentillesse, de
camaraderie et de bonne humeur

Le climat du Lauragais, la beauté de ses paysages et de ses chateaux, la rencontre de
nouveaux amis et de nouveaux Piper, la participation de F. LAMOUROUX avec son magnifique
Pietenpol, la visite de la cité de Carcassonne et le repas gastronomique sous le hangar le
samedi soir ( nous sentons encore le foie gras fondre dans la bouche) tout était réuni pour un
séjour qui fera date dans la vie du Piper Club.

Un grand merci @8 M. LAMBERT directeur du centre d’entretien des avions du S.F.A, qui nous
a permis une visite privée des installations en tous points remarquables.

Et pour couronner le tout, une MTO assez favorable, sauf vers le Nord de la France.

Il faut rappeler, qu’en plus du rassemblement officiel du Piper Club de France beaucoup de
nos adhérents participent & des rencontres en dehors de I’hexagone comme a :

Blest en Belgique 1990

Kirchem en Allemagne 1989 et 1990

Merzruck en Belgique 1990

Bex en Suisse en 1994

Ainsi qu’a des mini rassemblements régionnaux :

Andernos, Belves, Castelnaudary, Cambrai, La Réole, Lasbordes, Lunéville, Montpellier,
Nancy, Nimes, Pithiviers, Toulouse et d’autres encore.

N’oublions pas les ballades en montagne dans les Pyrénées et les Alpes.



Pour ceux qui n'étaient pas présent au 10™ rassemblement Piper d la Ferté Alais, il
Sfaut que je vous présente notre amie Belge Cécile HEEMS.
Pour les autres, ils se souviendront surement du J3 de [AC de (a SABENA, (e 00.FAB

et de son équipage.

Cécile a passé son brevet de pilote sur Piper dés [a fin de [a 2™ guerre mondiale. A
Cépoque, il n'était pas question pour une femme de devenir pilote dans une compagnie

aérienne, elle devint donc, une des

_piloter chaque fois que cela (ui était possible.
Elle pilote toujours et nous comptons bien (@ revoir d Amiens avec '00.EAB ou tout

iére hotesses de [Air Belge, tout en continuant a

P.DELIGNE

américaine, c.a.d. en chiffre)
s'envola pour la Suisse.

Je souhaitais faire de ce
voyage une bonne
expérience en navigation, ce
qui me permettrait ainsi de
prouver mes aptitudes a me

autre avion.

Elle nous a envoyé 2z courts récits, lun parait dans ce numéro, Lautre sera publié
ultérieurement.

Mille mercis d Cécile HEEMS.
Pour la petite histoire. Destinés, pour certains, a la

nouvelle école de pilotage :

Etant donné que je suis la COGEA (COmpagnie
Belge, j'ignore comment les GEnérale d'Aviation
Piper ont fait leur apparition localisée 4 EVER.BXL &
en France. I'époque), d'autres furent
Ce qu'il faut dire cependant, montés ou révisés, repeints
c'est que ce type d'avion, de couleurs plus gaies et

les « L » version militaire,
sont entrés en Europe par le
truchement de la guerre 40-
45,

Ce n'est qu'un peu plus tard
que les J3 sont arrivés,
c.a.d. la version civile.
L'armée des U.S.A. utilisait
les Piper Cub et les Super-
Cruiser pour des missions
militaire, généraement la
reconnaissance.

Bon nombre de ces avions,
envoyeés en Europe,
restérent dans les caisses
d'origine aprés la reddition
de I'Allemagne. D'autres,
déja montés et présentant
un nombre d’heures de vol
restreint, furent vendus a
divers clubs d'aviation en
Belgique qui, dés 1946,
commencérent a se
réorganiser.

C'est ainsi qu'au début de
1947, une nuée de Piper-
cub (environ une trentaine),
encore revétus de leur
uniforme militaire,
envahirent ensemble le ciel
de Bruxelles. Spectacle
magnifique pour I'époque !

vendus aux nouveaux « fous
du ciel », tant en Belgique
qu'a 'étranger.

J'eus ainsi la chance de
pouvoir convoyer quelques
Piper vers Genéve, Zurich
puis plus tard vers
I'Allemagne : Dusseldorf,
Mannheim, Ludwigshaven,
Egelsbach, Speyer et
d'autres aérodromes
encore.

Laissez-moi, ici, vous
raconter l'une de mes
aventures.

En Mai 1947, la COGEA
devant livrer un Super-
Cruiser & un client suisse, le
chef pilote m'avait confié *
cette mission. Le temps
ensoleillé était propice a ce
voyage en « vol & vue » (il
n'y avait pas encore de
radio a bord des avions de
tourisme a I'époque).

Sous le regard un peu
anxieux de mon moniteur, je
mis le moulin en marche,
puis dirigeai I'avion vers la
piste d'envol. Au feu vert
recu de la caravane, le
Super-Cruiser (immatriculé
encore a la maniére

débrouiller seule sur de
longue distance.

Me voila en route pour les
montagnes, un trajet difficile
et parsemé d'embliches.

Au départ, tout alla a
merveille, le vol était
agréable, merveilleux

méme. Les paysages
survolés étaient de toute
beauté. La navigation a vue
était facile étant donné une
visibilité parfaite.

Avant 'embarquement, le
moniteur m’avait dit : « il faut
voler haut. Si tu tombes en
panne de moteur, tu pourras
mieux t'en sortir | ». J'étais
donc monté a 2500 métres
dés le départ ; mais il faisait
bougrement froid a cette
altitude et je grelottais. Trés
attentivement, afin de ne
pas perdre la route, je
parcourais du doigt, la carte
étalée sur mes genoux et
repérais tous les points
importants que I'avion était
supposeé survoler.

La petite boussole, si
nécessaire a toute
navigation a vue, je ne la
quittais pas des yeux, mais
elle remuait sans cesse



sous les rafales de vent et
les  turbulances assez
fortes.Ce compas dansait la
samba et je ne parvenais
pas a la stabiliser.
Plus le trajet se poursuivait,
plus la navigation devenait
difficile.De gros nuages se
déplagaient maintenant en
dessous de mes ailes et se
resseraient lentement,
cachant la terre durant de
longues minutes. La méteo
n'avait pas prévu ¢al
Les montagnes
approchaient et ['altimétre,
réglé au départ, n'était plus
exact. La réalité était toute
autre et je me rendait
compte que, par rapport au
sol, l'avion n'était plus trés
haut. Pourtant, ['altimétre
marquait 3000 métres.
Le Super-Cruiser était arrivé
a son plafond et le choke
était tiré au maximum.

fii des minutes, je me
retrouvais au dessus d'une
couche de nuages
absolument uniforme. La
terre  avait completement
disparue et seul le ciel tout
bleu réstait bien visible,
éclairé par un soleil
éblouissant. A I'horizon, les
cimes inquiétantes
émergeaient de cette gaze
blanche.
Le spectacle était
magnifique mais, moi, j'étais
dans de beaux draps!
Plus de terre, plus de
navigation possible. Je ne
savais plus ni ou j'étais, ni
vers ou je me dirigeais.
L'avion eétait bel et bien
perdu au dessus des
nuages et en dessous, la
terre invisible grimpait de
plus en plus.
C'etait le piege!
"Si je descends dans les
nuages, c'est risquer de me
trouver nez a nez avec le
flanc d'une montagne...
avec la mort!" me dis-je.
Sans paniquer, je priais
comme autrefois lorsque
j'étais enfant, tout en suivant
le cap pris au départ, auquel

javais apporté quelques
corrections en cours de

route.Mais, en altitude, il "\ S ——
arrive que le vent change de -

direction et de force. Je le
savais. Je savais aussi que,
sur une longue distance, il
faut sans cesse recalculer le

cap. A présent cela m'était —~—_

impossible; je ne voyais plus

le sol et n'avais aucun —-“\ \ e ———— N\

contact radio.

Il ne me restait plus qu'une
chose a faire: croiser les
doigts et continuer le vol tant
que la jauge d'essence
indiquerait quil y avait
encore du carburant dans le
réservoir, tout en espérant
trouver une "trouée" dans
les nuages, qui me
permetirait de descendre

sans risque.
Aprés cela...je ne savais
pas «ce qui pouvait

m'attendre ! de toutes
maniére je n'avais plus le
choix; les dés étaient jetés.

"je suis dans la m... et il faut
que je m'en sorte” me dis-je.
Les minutes s'écoulaient et
la peur commencait &
s'installer en moi. L'horizon
était toujours sans limites, le
ciel divinement bleu et le
soleil faisait étinceller le
pare-brise. Mais en bas,
toujours rien a voir que les
nuages uniformément
blancs, sur lesquels se
dessinait la forme de l'avion
entourée d'un halo arc-en-
ciel. La croix des aviateurs
parait-il.

Le niveaux d'essence
baissait inexorablement et
bientdt se serait la panhe
séche. J'aurais ddi arriver &
Genéve depuis longtemps et
sans aucun doute, étais-je
déja bien au dela. Mais ou?

Tout en réfléechissant a la
maniére de se sortir de ce
guépier, je regardais en
dessous des ailes et tout &
coup, oh miracle, une petite
trouée s'ouvrit dans ce flot
ininterompu de nuages.
J'apergus, enfin un coin de
terre.

A la seconde méme, de
peur de perdre cette unique
planche de salut, je reduisis
les gaz, poussais le stick en
avant et fit descendre I'avion
en spirale continue, comme
un tire bouchon. Je virai
ainsi dans la trouée et me
retrouvai en dessous de ce
coton qui auraut bien pu
causer ma perte.

J'avais eu trés chaud! En
fait, javais fait une énorme
bétise, celle de ne pas
descendre dés que les
nuages avaient commencé
a se resserrer pour devenir
une nappe infranchissable.
La suite du wvoyage se
poursuivit, heureusement,
sans plus dincident. Aprés
quelgues difficulté  je
retrouvais mon chemin et
pus continuer le vol sans
crainte.

C'est parfois en faisant des
bétises qu'on apprend | Mais
cette bétise I3, en tout cas,
je savais que plus jamais je
ne la ferais.

C. HEEMS

N

!



Association - Loi de 1901 - visant & promouvoir et & encourager la restauration

et le maintient en état de vol des PIPER J3 et dérivés.
Siege social: 11 rue du Chéteau 77760 Achere la Forét

) RASSEMBLEMENT 1998
PIPER CLUB FRANCE

REGLEMENT

ARTICLE 1:

Le PIPER CLUB France organise les 12, 13, 14 Juin 1998 son 12*™ rassemblement annuel sur |'aérodrome de AMIENS-
GLISY (LFAY).
Tél. de I'aéro-club de Picardie (uniquement en cas d'urgence, 03.22.38.10.70).

ARTICLE 2:

Ce rassemblement est réservé aux avions PIPER genre CUB et dérivés, d train classique.

En fonction des possibilités, des avions de type et de marque différents mais correspondants & I'esprit pourront &tre
admis. Les avions accompagnateurs ou visiteurs, sont les bienvenus.

Ce rassemblement n'est pas un meeting aérien, ni un rallye, ni une compétition mais une réunion de "Fanas" de PIPER
"Taildraggers".

ARTICLE 3:

PROGRAMME

Chaque participant est invité & arriver AMIENS le Vendredi 12 Juin dans le courant de I'aprés-midi, ou & défaut le
Samedi matin avant 12 heures.
A l'arrivée d Amiens -Glisy, se présenter obligatoirement & |'accueil situé au bureau de piste (club-house).

Vendredi 12 Juin 1998 :

L'apres midi, vols touristiques dans la région, d I'initiative de chacun.
20h00 : Diner dans le hangar de |'Aéro-club de Picardie.

Samedi 13 Juin 1998 :

Accueil des participants.
Vol touristique dans la région.
12h30 : Déjeuner dans le hangar club.
14h30 : Deux options:
Visite guidée des Hortillonnages ou de la Cathédrale Notre Dame.
Vol touristique dans la région: circuit des deux vallées.
18h30 : Remise "solennelle” des coupes (hangar aéro-club)
Pot de |'amitié avec nos hdtes, les invités et tous les participants.
20h00 : Repas officiel surprise.



Dimanche 14 Juin 1998 :

Vol touristique dans la région, ou circuit des deux vallées.
12h00 : Déjeuner & |' Aéro-club.
15h00 : Départ des participants vers leur aérodrome d'origine.

AR 4:

Tous les vols, arrivées ou départs, doivent étre effectués avec la plus grande discipline.
Bien i i la fiche d' ome ci- joint conseils au
Atterrissage et décollage : piste en dur ou en herbe.

ARTICLE S :

Avitaillement : Essence 100LL sur I'aérodrome, faire son plein, si nécessaire, avant de parquer son
avion.
Paiement immédiat au pompiste en chéque (carte bleue non acceptée).

PARKING : Se munir du nécessaire pour arrimer |'avion et se conformer aux ordres du responsable du

parking.
ARTICLE 6 :

Les frais d'engagement sont fixés & : 260Frs frangais par personne.
Ce forfait comprend : les frais d'organisation, le repas du Samedi soir (boisons comprises)
+ visite d’Amiens.
NOTA : Tous les autres repas seront réglés sur place par chaque
participant, au responsable avant les repas: ticket obligatoire.

ARTT

Logement: Les organisateurs ne se charge pas de I'hébergement.
Le camping est possible sur I' Aérodrome, emplacement caravane ou camping-car limité.
Les chambres d'hdtel devront étre retenues par chaque participant.

Attention: période trés touristique et coupe du monde de Football : retenir vos chambres
Le plus rapidement possible.

MNous vous conseillons :

HOTEL CAMPANILE ** : Z A. de la Croix de Fer Ouest RN59 80440 6LISY
Chambre : 278 Frs Petit déj : 34 Frs
Tél: 03.22.53.89.89 Fax: 03.22.47.53.03

HOTEL NOVOTEL *** : Amiens Est, RD934 Longeau 80440 BOVES
Chambre 2 pers. : 460 Frs Petit déj : 55 Frs
Tél: 03.22.50.42.42 Fax: 03.22.50.42.49

HOTEL TABL'HOTEL *: Z.A.de I'Arc 80330 LONGEAU
Chambre 2 pers. : 285 Frs Petit déj : 35 Frs
Tél: 03.22.47.19.19 Fax: 03.22.46.34.81

HOTEL PREMIERE CLASSE * : Z.A. de la Croix de Fer Ouest
RN59 B0440 6LISY

Chambre. : 155 Frs Petit déj : 22 Frs
Tél: 03.22.46.12.12Fax: 03.22.46.07.07



ARTICLE 8 :

INSCRIPTION : Pour les participants, les demandes d'inscription doivent parvenir au plus tard le 25
Mai 1998, accompagnées du réglement a :

Pierre DELIGNE
11 rue du Chéteau
77760 ACHERES LA FORET

N.B.: Les demandes ne remplissant pas ces deux conditions ne seront pas acceptées.
Nos amis participants d'autres pays, doivent adresser leur inscription dans les délais mais il
sera admis un réglement en espéces (y compris avitaillement) & I'arrivée.

ARTICLE9:
Les organisateurs se réservent la possibilité d 'exclure, sans appel, tout participant qui par sa conduite nuirait
au bon déroulement du rassemblement, en particulier, par le non respect des consignes données ou de la

réglementation aérienne générale.
Dans cette hypothése les droits d'engagement resteraient acquis au PIPER CLUB a titre de dédommagement.

ARTICLE 10:

Les participants s'engagent & respecter la réglementation régissant |'utilisation des aéronefs selon les
réglements en vigueur. En cas de non respect, le propriétaire ou pilote seul responsable pourrait étre exclu au
titre de I'article 9.

ARTICLE 11:

Les participants renoncent expressément a tout recours contre les organisateurs.

ARTICLE 12:

Par son inscription au rassemblement, chaque participant déclare adhérer purement et simplement au présent
réglement et s'engage d renseigner d'une maniére compléte et précise la demande d'inscription



Association - Loi de 1901 - visant i promouvoir et 3 encourager la restauration
et le maintien en état de vol des PIPER J 3 et dérivés.

RASSEMBLEMENT 1998
PIPER CLUB FRANCE
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DEMANDE D'INSCRIPTION

a retourner a : Monsieur Pierre DELIGNE
11, rue du Chateau
77760 ACHERES LA FORET

PROLE = \NoM sinaisi s e e PPOBIONT o mnmnnannsnren
ACPRESE sirssisinvinsaiiisemmanipyai vttt e L S0 e
Code: Postal wsavicnziir i L e R e e S

Téiéphone B SibEdtiaanssnsennrann (R R L]

£asseger s  NOM .iovoissimadnishesss iamen ” Prenom .......

A VION : PIPER T‘}’pe ‘--1.‘......-.-‘**-“.--t.lttid..----..-ﬂﬂ'..-'II"ll-l-I.l‘...“..i-.----.ﬂﬂq'
Immatriculation : SR e ol e S o

Couleur : AR e e e e SRR R e Py

Jour et heure eStimes d'ArFIVEE : ..ceeceeveecesereresenressssssssssssessenss

Jour el heure cSLIMES 0B dEDAPE £ rresrsesscenmsnssoncrssnsanssnsnbisssssnasmmmassassess

Je prendrai ............ repas Vendredi soir,
Je prendrQi...ccceeeeee. repas Samedi midi,
Je prendrai ...... s repas Dimanche midi,

NOTA : Preévoir le nécessaire pour arrimer l'avion.

PARTICIPATION : . 260,00FF par persopne X ...... = .......... et

Reglement par chéque bancaire ou postal a l'ordre de PIPER CLUB FRANCE
avant le 25 Mai 1998

Les participants déclarent avoir pris connaissance du reglement et l'accepter.

Date : .oissavisasiss FR—

Signature,
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1 - Situation : 7 km ESE d’AMIENS (SOMME - 80).

A, HIV: + 1 HR.

= - 0322 38 1060 - FAX 0322 38 11 68.

3 - VFR de nuit : agréé. Voir aides lumineuses.

4 - Gestionnaire : CCl d'AMIENS

5 - District Aéronautique : PICARDIE.

7 - RSFTA : station tributaire de LFQQ

8 - MET : VFR : voir GEN VAC
IFR : voir GEN I1AC
STATION : NIL.

10 - AVT : carburant : 100LL, JET A1 ; lubrifiant : 80

11 - S8IS : Catégorie 1, niveau 1.
12 - Hangars pour aéronefs de passage possible.
13 - Réparations : NIL

14- ACB:de PICARDIE =:0322381070
MANAG' AIR =:032238 1234,

5, rue de Noyon - 80000 AMIENS = :
6, Bd de Belfort - 80039 AMIENS CEDEX =:0322822262.

Informations diverses [ Miscellaneous

2 - ATS : AFIS : LUN-VEN : 0700-1000, 1200-1500. SAM, DIM et JF non assuré.

En dehors de ces HOR ouveriure possible PPR AFIS

0322822222 ou

6 - BDP/BIA : BRIA de rattachement : LILLE (voir GEN).

9. Douanes : LUN-VEN : 0600-1600 - HIV: + 1HR - = AD, PN de 6 HR, SAM, DIM et JF PPR AFIS.

En dehors des HOR AFIS, 100LL avec préavis & 'ACB de Picardie. Espéces ou chéques.

m
gl FRANCE



RASSEMBLEMENT ANNUEL 1998

Vous trouverez dans ce bulletin, le réglement et la fiche d'inscription au
rassemblement annuel du Piper Club France, qui se déroulera cette année les 12, 13 et 14 Juin
1998, sur les rives de la Somme ou nous serons regu par 'Aéro-Club de Picardie.
11 vous sera proposé une promenade aérienne "des 2 vallées" ou vous pourrez découvrir une
région magnifique ainsi que les bords de la manche.
Tout sera mis en ceuvre pour que votre séjour soit trés agréable et en particulier la soirée du
Samedi qui vous surprendra.
Nous vous précisons que les hotels proposés sont tous trés prés de 1'Aérodrome
(un peu de marche a pied fait du bien!..)

Préparez votre avion favori et cap sur Amiens le 12 Juin.

A bientdt, nous vous attendons tous.

BOUTIQUE

Le Piper Club France a réalisé a votre intention,
une serie de 4 cartes postales dont un exemplaire de chacunes
vous est offert et joint & ce bulletin.
Elles sont & votre disposition, 60 frs la douzaine (4x3).

Des T-Shirts réalisés par notre ami J.M. CANVILLE, avec soit un Piper, soit un
nounours sont également disponible au prix de 60 frs piéce.
Notre président Pierre DELIGNE et notre sécretaire Clément FRANCOIS peuvent vous faire
parvenir ce que vous désirez et vous pourez également vous les procurer lors de notre
rassemblement & Amiens. '



NOUVELLES DU CLUB

Bienvenue aux nouveaux adhérents

Aéro-Club de Picardie Tél: 03.22.38.10.70
Aérodrome d'Amiens Glisy B.P. 0202

80002 AMIENS Cedex

et leur PIPER J3C65

Aéro-Club du Finistére  Tél: 02.98.84.61.86
Aéroport de Brest Guipavas

29490 GUIPAVAS

et leur PIPER J3C65 (L4H) F.BETK

Aéro-rétro Colmar Tél: 03.89.29.12.43
Mr. NUSSBAUMER 4 Allée Seeback
67530 OTTROT

et leur PIPER J3C65 (L4H) de 1942 F.BFYU

Avis de recherche

Notre ami Gilles BEDA

31 rue des Vinaigriers 75010 Paris
Tél/Fax 01.42.05.05.49

Recherche un Piper J3C65

Invitation

Aérosport et I'Aéro-club de Saint Omer organisent les 12 et 13 Septembre 1998, une féte
aérienne sur l'aérodrome de Saint Omer. Les Pipers de la région Nord et d'ailleurs , y sont
cordialement invités. '

Contactez: Nicole et Gérard FAVIER-TOLMAN

25 bis rue de Queux de St. Hilaire 58190 HAZEBROUCK

Tél: 03.28.41.40.07 Fax: 03.28.41.40.17

Comme annoncé par notre Président, l'aéro-club du Finistére termine la restauration de son
Piper J3. Une grande manifestation aérienne est prévue les 19 et 20 Septembre 1998 sur
I'Aérodrome de Brest avec une promenade aérienne dans cette magnifique partie de la
Bretagne et Ouessant vaut le déplacement.
Si vous voulez vous joindre 4 notre Président pour cette balade,
Contactez: René BOYARD 2 rue d'Armorique 29280 LOCMARIA PLOUZANE

Tél: 02.98.48.47.20 Fax: 02.98.31.37.28



