Association - Loi de 1901 - visant 3 promouveir et 3 encourager la restauration
et le maintien en état de vol des PIPER J 3 et dérivés.

Siege social : 11, Rue du Chdteau 77760 ACHERES LA FORET

BULLETIN No 30 MARS 1997

LSur les Pyrénées , en approche a Barréges

Le Mot du President :

Chers Amis,

Avec le retour des beaux jours, je vous souhaite de nombreux
vols en PIPER. Ce bulletin devrait vous y inciter avec le récit des mésaventures
de Bob et Diane Dempater (suite et fin) , un article sur le Rallye des Pyrénées
un autre sur un vol au départ de St Gaudins et enfin sur les joies du PA 12
hydravion de biscarosse.

Le PIPER CLUB tiendra son rassemblement annuel du Vendredi
29 , Samedi 30 Aout et Dimanche ler Septembre 1997 @ CASTELNAUDARY,
des informations complémentaires seront données dans le prochain bulletin.

Enfin , l'Assemblée Générale du Club se tiendra a le Samedi
12 Avril au restaurant de l'Amicale a la Ferté-Alais, des instructions précises
sont données dans ce bulletin. Le conseil d'administration peut recevoir de
nouveaux membres, si des courageux sont volontaires qu'il le fasse savoir a
Clément FRANCOIS . Si vous ne pouvez pas venir, ce que je comprends tres
bien vu l'éloignement , envoyez vos pouvoirs.

Amitiés a tous, P. DELIGNE



BALLADE TRANSPYRENEENNE

UN MOMENT DE BONHEUR !

11 est 8h30, ce samedi de début Mars, lorsque j’arrive & 1’aérodrome de Saint-Gaudens.
Aucun nuage dans le ciel, pas un souffle de vent; je me précipite vers le hangar.
Mon avion préféré, un Piper PA19 ayant servi dans I’ALAT et portant bien ses 45ans, est 1a.
Les lourdes portes sont prestement ouvertes et le fier destrier, purges effectuées, est poussé
sur I’herbe couverte de rosée.
Inutile d’ajouter du carburant, les 3H30 d’autonomie que m’assurent les demi-pleins suffiront
amplement pour le vol que j'envisage d’effectuer.
- Un peu d’huile, une prévol soignée ( 45 ans tout de m&me ) et les 90 chevaux du brave
“Continental" rompent le silence de cette belle matinée d’hiver.
Apres avoir fait chauffer le moteur et effectué les vérifications d’usage, c’est le décollage en
"(Q7", aussitdt suivi d’une mise de cap vers le sud-est tout en prenant de I’altitude.
La chaine des Pyrénées s’offre & moi dans toute sa splendeur.
Pour I’instant c’est le piémont qui s’étend sous mes ailes, légérement embrumé par les fumées
de I'usine de cellulose & I’odeur si particuliére...
Puis, laissant Saint-Girons défiler lentement sur ma gauche, j’aborde enfin une zone au relief
plus tourmenté. '
J’apergois & ma droite la station de ski de Guzet-Neige puis, me faufilant entre quelques
sommets de la classe des 2000 m, franchis le Port de Lers qui donne acc2s & la magnifique
vallée du Vicdessos.
Le temps d’observer un feu d’écobuage et voild que se profile au loin le Plateau de Beille.
Cette étendue vallonnée sise & 2000 m d’altitude, se préte parfaitement & I'implantation de ce
qui est aujourd’hui 1'une des plus grandes stations de ski de fond des Pyrénées.
Ce matin, ses champs de neige accueillent la Transpyrénéenne, course de traineaux devenue
une des classiques de ce sport.
A ma gauche, la carriere des "Talcs de Luzenac" qui, exposée plein sud, est déja débarrassée
de la couche de neige qui la recouvre chaque hiver.
La station de ski d’Ax / Bonascre, qui déroule ses pistes au milieu des sapins, est le terme de
ma balade matinale.
Aprés avoir survolé la Tute de 1’ours, je vire cap & I’ouest en prenant A nouveau de 1’altitude.
Je longe maintenant la frontidére Andorrane.
Alors que défile sur ma gauche la station de Soldeu, je survole plusieurs magnifiques lacs
gelés, dont seule la surface parfaitement plane trahit la présence.
Devant moi se dresse la masse imposante du Montcalm dont les 3078 m sont vaillamment
vaincus par mon fidele Piper.
C’est la frontitre Espagnole que je suis désormais en direction du Mont Vallier; puis ce sont les
pics de Barlonguére et de Maubermé. '
A ma gauche Baqueira Beret, station de ski favorite du Roi d’Espagne, étend ses pistes.
Dans mes "10 heures" je distingue parfaitement le Pic d’ Aneto, point culminant des Pyrénées,
surplombant son superbe glacier.
Plus loin 2 1’ouest, 1’observatoire du Pic du Midi de Bigorre brille dans I’azur.
A mon grand regret il est temps d'entamer la descente.



Le PA 18-150 de Bob el Diane DEMPATER aulour

du monde | (suite et fin)

HOWDY HOLIDAYS! Décembre 96

Et bien voici toute I'histoire... Cap sur Sydney le 22 Mai. On passa une
semaine et demie & mettre en place le reservoir auxilliaire «flambant
neuf L... » de 90 gallons qu'on avait apporté avec nous de Seattle : on
pensait qu'on aurait n:..._wmmom_: de tout le petrole qu'on pouvait
transporter pour traverser la Russie! Ensuite nous sommes partis vers
la cote Est Australienne, visitant en passant la Croix du Sud (un hall
d’exposition qui se trouve dans 'enceinte de I'aéroport de Brisbane).
Quel vol hors du commun au dessus du Pacific, imaginez un peu ca avec
une cabine & ciel ouvert bien sur!l

On decida de faire des mesures d’autonomie avec le reservoir auxilliare.
On s’était arrétés a Longreach (la ou Qantas vit le jour) et avons pu
ralier Darwin d'une traite : soit prés de 1200 sm en 10H30 au dessus de
l'intérieur du pays.On avait bénéficié d’un formidable vent arriére. On
passa une semaine & coincer la bulle et a faire quelques travaux sur les
cylindres; on s’apercu que l¢ cylindre numéro 2 avait besoin d’un
rodage de soupape et que le numéro 1 avait besoin d’un nouveau guide
de soupape! (400 heures sur un nouveau moteur).

En route vers le nord a travers les iles: Celebes (Sulawesi) et Bornéo.Un
climat vraiment tropical. On passa 7H30 a faire du gymkana autour des
Cumulo Nimbus pour i la fin n’avoir parcouru que 150 miles! Le
moteur a méme toussé une fois (probablement a cause de givre dans le
carburateur). On est finalement arrivé sur I'ile Philippine de Palawan -
ot il pleuvait des cordes telles qu'on n'a presque pas pu quitter I'hotell
Malgré tout on allait tous les jours a 'aéroport juste au cas oi; on y a
rencontré des pilotes américains, originaires de Seattle, qui volaient
pour Phillipine Airlines. Aprés avoir bravé la tempéte, on arriva a
Manille en faisant des détours entre le brouillard épais et des trombes
d’eau. On séjourna au Grand Hotel de Manille, celui-la méme qui fit les
quartier général de Mc Arthur, pendant une semaine et on fit un peu de
tourisme local. Tous les préparatifs étaient terminés mais notre départ
fut encore retardé a cause du mauvais temps -ca commengait & nous
couter trés cher!-. On réussi a s'en aller le lendemain, bravant les
nuages bas sur les montagnes, nous dirigeant vers la cote Est puis vers
Taiwan. Comme on était déja en retard sur notre horaire et qu’on était
en possession de tous les permis dont on avait besoin, on n'y passa
qu'une nuit. Quel dommage, Kohsiung semblait étre une ville trés
intéressante et accueillante.

Aprés s'étre faufilé entre les cumulo-nimbus -comme ¢a devenait
maintenant une habitude-, 'arrét suivant fut Qkinawa. On était

« presque » dans les temps : le bon jour mais en retard sur I'horaire
prévu. C'était vraiment impardonnable, méme pour un Cub! Notre
arrivée fut particulierement intéressante surtout lorsque le contréle de
la base aérienne de Kadena tomba en panne de radar! On trouva une
petite ile proche du littoral au dessus de laquelle on patienta en
attentant que tout rentre dans 'ordre. Notre arrivée s’effectua avec un
vent de quart travers constant qui resta bienheureusement innoffensif,
Japan Airlines nous assista. Ils nous offrirent une excellente prestation,
mais apres plusieurs jours de retard dis aux conditions climatiques, on
se trouvait dans une situation réellement inconfortable (a partir de ce
moment la toutes les étapes se ressemblaient). On vola a 50 miles
autour de Kagoshima (sur I'ile de Kyushu), mais le ciel ressemblaient a
un mur impénétrable, nous obligeant a rebrousser chemin vers ['ile de
Amami Oshima, & quelques centaines de miles au Sud du «continent »,
Amami se trouvait étre une ngmmzm:mn ile tropicale sur laquelle il n’y
avait que peu de personne parlant anglais. Notre chance fut de
rencontrer Moto et sa fiancée Tamoyo. Moto était le contréleur aérien
qui avait assisté notre vol d’arrivée. Il avait déja été aux Etats Unis
trois fois pour y passer son brevet de pilote et était trés enthousiaste:
Tomoyo avait étudié dans différents endroits du monde et méme a
Oshkosh! Ils formaient un couple vraiment trés sympathique et nous
devinrent bons amis, partageant pleins de choses, méme un diner chez
ses parents,

Malgré tout cela on n’avancait pas vraiment dans 'aventure du vol de
notre Howdy Cub autour du monde. Un jour on recu un fax de
Jeppessen nous apprenant que les permis de survol de la Russie avaient
été refusés -pas d’avgas en Extréme Orientlll- On répondit tout de suite
par fax a Jeppessen en leur précisant qu'on pourrait utiliser du
carburant voiture, si on en trouvait! Nos « quelques » jours de retard
dis au mauvais temps se transformaient presque en une immobilisation.
Sur le continent le Mansoon redoublait d’activité : tous les jours on
voyait aux informations télévisées des reportages sur des glissements de
ﬁ_m:%mmzm. sur un pont qui s'écroule, sur un train qui déraille sous un
gigantesque éboulement -Et oui ca arrive vraiment! C'était tout
simplement troublant; ici nous étions dans un climat merveilleuseument

ensoleillé et tropical et juste a quelques centaines de miles au Nord
c'était I'enfer!

Parallelement, on avait contacté Boeing Air Service en Alaska. Ils
pourraient nous faire parvenir de I'avgas (par un Beech18) jusqu’a
Anadyr mais pas plus au Sud. Nos efforts pour trouver un transporteur
Jjaponais pour I'acheminer jusqu’a Petropavlosk restérent sans succes
aucun malgré les millions de coups de fil et d’échanges de fax.
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Les PIPER dans les Pyrénées par pominique LORENTZ

Les Piper PA 18, 90 135 et 150 CV sont actuellement parmi les meilleurs
avions (outre le Mousquetaire et plus recemment le Christen Husky) pour la pratique
de la Montagne.

Tant dans les Alpes que dans les Pyrénées, les ciels et les vallées sont fréquentés
par ces appareils.

Dans les Pyrénées, se tient chaque année au mois de Juillet et depuis quelques
anneées le Rallye des Pyrénées, manifestation amicale qui, d'une annee sur l'autre, fait
le tour des Pyrénées de |'Atlantique a la Méditerranée, une fois dans un sens, une fois
dans l'autre.

Pour le pilote de plaine habitué aux terrains plats de 700 métres, les
atterrissages sur pistes courtes ou en pente, deviennent avec l'aide de pilotes qualifiés,
de merveilleuses découvertes du vol en montagne qui enseigne précision, methode,
maniabilité et.. extréme prudence.

Pour le pilote de montagne, le rallye n'est jamais fastidieux méme si aprés
quelques éditions on est obligé de retrouver souvent les mémes étapes.

L'interét réside bien entendu dans la convivialité mais aussi dans la découverte
progressive, du massif des Pyrénées, en particulier en Espagne, sous une météo qui n'a
pas souvent grand chose a voir avec celle des Pyrénées francgaises.

Il y a en Espagne de trés nombreuses pistes sommairement aménagées, trés
souvent pour la pratique de I'ULM, quelquefois pour l'atterrissage des avions anti feux,
mais dont les dimensions sont tout a fait suffisantes pour les Piper et quelquefois méme
pour des avions plus gros et plus sophistiqués (Cessna 182 par exemple)

Le circuit 1996 se déroula de la fagon suivante :

Rassemblement a St Gaudens (piste Aéro-Club classique)

Départ le lendemain matin vers la vallée des chateaux Cathares, de Foix vers
Montségur, Quillan, Puilaurens, Peyrepertuse Queribus. Montée a Sainte Léocadie
(aérodrome militaire réservé) prés de la LLagone, site mythique pour certains
pionniers du Vol a Voile. Détour par l'altisurface de I'Hippopotame pour les plus
audacieux ou aguerris dans la mesure de la météo de montagne. Nuit a Sainte Leocadie.

Départ le lendemain pour Lérida, ou s'est développée une amitié entre L'Aéro-
Club Royal de Lérida et les membres du Rallye.

Départ le lendemain pour Sanguesa ( pres de Pampelune) en musardant sur toute
une série de terrains plus sympathiques les une que les autres dans des paysages d'une
exceptionnelle beauté. et avec bien entendu des caractéristiques d'aérodromes quelques
fois techniquement difficile, et a aborder le cas échéant avec des pilotes qui y sont deja
allés.

Nuit & Sanguesa et départ le lendemain pour traverser la chaine des Pyrénées
par le col du Somport. Passage en dessous de la couche et posé a Pau pour le fuel et
dédouaner. -

Courte étape vers Ixtassou (aérodrome réservé normalement au Vol a Voile, situé
sur une montagne et qui fait un peu penser a un porte avions. Appontage et déjeuner au
Village voisin dans une basque auberge qui mérite le détour.

Départ I'aprés midi vers Escary, piste de montagne privée accessible aux pilotes
de montagne seulement, et navette éventuelle a partir de Oloron Sainte Marie
(aérodrome classique a 15 nautiques) pour faire atterrir les pilotes non qualifiés.

Nuit & Escary et départ pour une journée dans le massif des Pyrénées avec des
atterrissages sur les "grandes alitisurfaces"

Artigues,

Barége, au pied du col du Tourmalet, la piste le plus technique des Pyrénées,
coincée entre un cable de teleski et le flanc d'une montagne, pente a 30 %, remise de
gaz impossible en finale.

Hautacam infestée de chevaux, de moutons et de guépes qu'il faut chasser a coup
de passages bas au moteur pour dégager la piste

Honteyde, Cirés, Peyresourde : le seul altiport des Pyrénées, et toutes les autres
altisurfaces que je ne connais pas encore.



Retour dans la vallée au soir en passant dire bonjour aux amis de I'Aérocliub de
Luchon niché au bout de la vallée menant au Mont Perdu en Espagne et nuit prés de
l'aérodrome de Castelnau Magnoac.

Départ le lendemain pour le terrain privé ( 400 de superbe prairie) de La
Reyberotte prés de Bergerac et déjeuner fastueux de spécialités a base de canard et
oie...

Aprés le déjeuner atterissage a Pompadour pour une nuit et fin du Rallye le
lendemain, en attendant l'année suivante.

Ce rallye qui s'appelle maintenant "I'Envolée Pyrénéenne" est accessible & tous
car aucun terrain difficile n'est imposé a quicanque, seuls des points de rassemblement
ouverts a la C.A.P. normale sont les points de regroupement. De plus les pilotes
aguerris sont la pour apporter aux pilotes de plaine toutes aide et collaboration
nécessaire .

Au total de quinze a vingt heures de vol dans des conditions quelques fois pointues
(...Jou exceptionnelles en Espagne en particulier (météo).

C'est chaque année entre 20 et 25 avions et 40 personnes environ qui passent
une semaine ensemble a la découverte fabuleuse de l'art du vol en montagne. Nas amis
suisses sont bien représentés. Un ami anglais participe méme chaque année au rallye
dans un Shadow ULM équipé d'un Rotax, suivi de son Piper Cherokee pour la logistique.

Divers Rallye 150 ou 180 CV et autres Robin peuvent sans difficultés y
participer; Seules quelques pistes courtes leur seront inacessibles.

Mais les fiers pilotes de Piper confirment tous que leur avion est le roi pour la
montagne et qu'il procure des joies inégalées a cause de sa manoeuvrabilité, son poids,
sa puissance confortable (pour le 150 CV et a fortiori pour 180 CV) sa frugalité, ... et
sa legende.

La plate forme de PEYRESOURDE



Celle-ci me mane vers la station du Mourtis, encore bien enneigée. _ >
Impossible de rentrer sans une petite visite au Cagire qui, de son double sommet s caractéristi-
que, veille sur le Comminges.

Je plonge maintenant vers la plaine en contournant le Pic du Gar.

Une harde de chevreuils, surprise par une approche silencieuse, s’égaille 2 mon passage.

Au bout de mon aile gauche, perchée sur son promontoire, la cathédrale de Saint-Bertrand de
Comminges, qui fut jadis une étape majeure pour les pelerins en route vers Compostelle. :
Face & moi, je devine déja la belle piste en herbe de 750 m de notre aérodrome, désormais
coincée entre la Nationale 117 et la nouvelle Autoroute A64. :
Ayant encore pas mal de gaz sous les plumes, je décide de terminer mon vol par une prise de
terrain par encadrement.

Une petite glissade en finale, un régal en Piper, met fin 2 mon périple de 2 heures.

Fin 7 Pas tout & fait . . ;

En fait je garderai encore longtemps le souvenir de ces moments de honhcu_r intense, qui
viendront s’ajouter & ceux déja vécus et ne seront certainement pas les deriers.

Quelle belle chose que I’ Aviation, surtout en Piper !

Pierre MOURIE

AUX PUCES

- A vendre : 1 Hélice SENSENICH M 76.AK 2.42 pour PIPER PA 19
(ex L 18 C) reste 965 H de potentiel

- A Vendre : 1 Jeu complet d'empennage pour J3 ou PA 19 , prét a entoiler

s'adresser a C. FRANCOIS tél. 03.83.29.48.10 Fax : 03.83.20.62.08



PIPER VERSION MARINE

ON les a vu partout en Algérie nos bons, beaux et vieux PIPERS,
tantdt jaunes, tantét gris ou kakis.

ON les a vu aussi - et souvent "Les mémes" - sur nos glaciers
et nos altiports, s'elancer comme de grands oiseaux des cimes, grdce a leurs skis.

Et puis un jour, longtemps apreés tout cela , bien longtemps
d'ailleurs, on en a vu UN, un PA 12, sur flotteurs des EDO 2000, glisser comme
un canard heureux, sur les eaux calmes du lac de BISCAROSSE lui-méme suffoque !

Depuis 16 ans, que l'hydraviation de tourisme essaie de l'envoler,
ou plutét de ... flotter, il est un appareil qui ne peut , qu'attirer tous les amoureux
de ce genre d'AVIATION , c'est le PIPER.

C'est une véritable "bicyclette" tres démonstrative, tres
sécurisante, tres rustique et tres performante, j'entends bien str sur l'eau ; car un
hydravion n'a d'intérét , que sur l'eau, que ce soit d'ailleurs a basse ou grande vitesse.

Avec un PIPER PA 12 (ou PA 18) ce qui est le plus "bluffant"
c'est la manoeuvrabilité a flot et a basse vitesse ; l'on peut "epauler" des vents
de 20 Kts et g¢a c'est énorme. Rien a voir avec la version terrestre ; la défense
au vent de travers est excellente et tous les virages (c6té couple ou cote opposeé)
sont fait sur 360° sans probléeme. Quant vous pensez qu'avec les CESSNA on arréte
les évolutions sur l'eau a partir de 12/15 Kts et selon l'orientation du vent y le
point a atteindre a terre est parfois tres difficile en trajectoire.

Cet appareil est EXCELLENT pour l'école de base de la
qualification hydravion ; de plus il n'est pas cher - Eh ! pardon ! - un PIPER sur
flotteurs c'est comme ... ... 2 PIPER car le prix d'un kit flotteurs rendu et monté
en France, c'est, sensiblement le prix du PIPER ! Eh oui ! donc PAS CHER.

Venez plutot l'essayer !
Bon vol.
Marcello CIARAVOLA EUROPE HYDRAVION BISCAROSSE




