Association - Loi de 1901 - visant & promouvoir et 3 encourager la restauration
et le maintien en état de vol des PIPER J 3 et dérivés.

ISiége social : 11, rue du Chdateau 77760 ACHERES LA FORET

BULLETIN N 24 MAI 1995

Accueil par le Président DELIGNE a LA FERTE ALAIS
d'un équipage americain effectuant un Tour du Monde
en "PIPER PA 18-150"

LE MOT DU PRESIDENT :

Le Rassemblement 1995 est proche, vous avez du recevoir un

courrier vous donnant des précisions a ce sujet. Si vous voulez faire
route avec des confreres , prenez contact avec F. LAMOUROUX,

C. FRANCOIS ou avec moi, nous essaierons d'organiser quelque chose
de sympathique.

a bientot donc, bien amicalement

Pierre DELIGNE



DES EXTRA-TERRESTRES A LA FERTE ALAIS

Me rendant, il y a quelques jours (le 22 Mars pour étre exact)

a LA FERTE ALAIS pour bidouiller un moteur, j'ai vu se poser un objet
jaune difficilement identifiable.

L'objet s'approchant des hangars, il fut enfin possible de l'identifier
un PIPER PA 18-150 cv ! tres spécial et muni sous le ventre d'une

annexe le faisant ressembler a une baleine, le tout immatriculé aux U.S.A

De ce dréle d'engin est sorti un couple arborant le plus éclatant
des sourires, tous deux d'une taille me semblant peu compatible avec
l'espace intérieur d'un PIPER (voir photo, a titre indicatif je mesure
1,65 m) . Le contact fut pris avec quelques difficultés, vu mes connaissances
en Anglais plus que limitées et que mes interlocuteurs ne parlaient pas
un mot de Frangais. Heureusement a La Ferté Alais, les membres des
Compagnies Aériennes ne manquent pas et ont pu établir le contact.

L'équipage, composé de Bob et Diane DEMPSTER, a quitté SEATTLE
dans leur PIPER, début Mars, pour réaliser un tour du monde ! Bien entendu,
l'avion a subi quelques améliorations : équipement IFR complet + GPS,
reservoirs supplémentaires essence et huile mais pas de dégivrage.

De cette fagon, l'autonomie est de 10 heures + sécurité (l'étape la plus

longue jusqu'a présent 8 heures).

Le projet méme soigneusement pensé et préparé n'est pas gagné
d'avance. Méme Jeannot SALIS qui.en a vu d'autres, était légerement
songeur.

Le programme de vol déja réalisé a été :

- Depart de SEATTLE, traversée des USA d'Ouest en Est, remontée °
par la Cote Est du Canada, la d'Hudson, passage au Groenland, 1'Island
le nord de |'Ecosse et cap au sud, l'Angleterre, passage en France
(Le Touquet) et escale a La Ferté-Alais pour la traditionnelle visite
de-la Collection de l'année d'ou ils sont repartis pour Cannes.

En ce qui concerne la suite, ils disposent des autorisations de survol
pour la Grece , l'Egypte, l'Arabie Saoudite, les Emirats, Oman , Le Pakistan,
l'Inde, la Malaisie, l'Indonaisie, etc....
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LE COIN DU MECANO

Suile a plusieurs demandes concernant le reglage des cellules de nos PIPER.
nous vous indiquons ci-apres la methode la plus simple :

Pour un PIPER PA 19

I MISE EN LIGNE DE VOL
L'avion doit étre mis de niveau de la maniere suivante :
a) Mise de niveau latérale :

Placer des veérins : soit sous les attaches avant de l'atterrisseur, soit sous
les fusées de roues (roues deposees)

Placer un niveau sous les tétes de boulons de la fixation avant du train
d'atterrissage et regler a l'aide des vérins pour avoir la bille du niveau au
centre du repere.
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b) Mise de niveau longitudinale

Lever la queue de l'avion , et la placer sur un verin reglable.
Démonter le carenage des manettes de gaz de facon a decouvrir le
longeron gauche du fuselage.

Placer le niveau sur le longeron.
Regler le vérin arriére pour avoir la bille au centre du repere.
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I CALAGE DU DIEDRE (positif)

a) Placer iine cale de 9,5 mm (voir détail 2) a l'extréemité d'un niveau de
760 mm (30").
Placer le niveau, a l'intrados sous le longeron avant entre les ferrures de
fixation du mdt avant et la fixation de la contre-fiche support de mats.
Regler avec la chdpe du mdt avant pour avoir la bille au centre du repere
Repeéeter la méme opération sous l'autre aile.

b) Placer un cordon tendu a l'extrados des ailes au droit du longeron avant
d'un saumon a l'autre.
La cote entre le cordon et ['axe des boulons de fixation du longeron
avant sur le fuselage doit étre de 76,2 mm + ou - 3,5 mm
(voir détail 1)



1 CALAGE DE L'INCIDENCE (voir détail 3)

- Placer une cale de 9,5 mm a l'extremité d'un niveau de 760 mm (30") , a l'intrados
de la nervure de l'aile, au droit de l'extrémité de l'aileron ( la cale se trouvant
a l'arriére)

- Regler avec la chape du mdt arriere pour avoir la bille au centre du repére.

IV. RECOMMANDATIONS

a) Apres reglage , les chapes de mdts laissent apparaitre de 5 a 8 filets :
la limite admissible est de 15 filets.

b) Les contre-écrous des chapes de mdts auront un couple de serrage
compris entre 5,2 a 5,8 m/Kg.

V. REGLAGE DES EMPENNAGES

L'Avion etant en ligne de vol , comme vu précéedemment, le plan fixe vertical
doit étre calé a 0° B et l'empennage horizontal a 0° A, a l'aide des quatre
haubans réglables. Il est nécessaire de jouer sur les quatre haubans, d'ol un
reglage simultané des deux empennages. :

Une certaine tension est nécessaire sur les haubans : pour la contréler , placer
une regle de 952 mm de long, sur le hauban et un peson sur lequel on exerce
une traction de 10 lbs (4,5 kg). La fleche maxi entre le hauban et la regle doit
étre de 11,1 mm + ou - 1,6 mm.

Pour un PIPER J3

| MISE EN LIGNE DE VOL : Identique au PA 19
II CALAGE DU DIEDRE (positif)
a) Placer un cordon tendu a l'extrados des ailes au droit du longeron avant,

d'un saumon a l'autre.
La cote entre le cordon et l'extrados de l'aile, au droit de la nervure
d'emplanture (D et G) doit étre de 60,3 mm + ou - 3,5.

Vérifier a l'aide d'un niveau, calé a la demande au droit du longeron
avant a l'estrados que les deux ailes sont calées d'une maniere identique
Regler si besoin avec les chapes des mdts avant.

I CALAGE DE L'INCIDENCE : Identique au PA 19

Le Mecano,




REGLAGE DES EMPENNAGES

. A_ Rdglage du -PFH

B_Reglage du PFV

DETAIL N*1
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ATTENTION CORROSION

Nous attirons VOTRE ATTENTION sur le SB 819 de PIPER concernant
la corrosion de la structure tubulaire des fuselages de la famille des J3 PA 11 - 12 -
14-19 ete.... ;

N

Une corrosion se forme a l'intérieur :

- des tubes longeron inférieur arriere, des tubes fongerons inférieurs cabane

- des logements des plexiglass arriere de verriére,

- Dans la structure rapportée, sur les tubes une corrosion se forme entre le tube
et les profilés rapportés. '

Une inspection tres approfondie est recommandée lors des travaux avant entoilage.
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UNE BELLE MAQUETTE DE PA 18 :

La revue "MVM" (Maquettes volantes magazine) publie dans son N°8§
de Mars - Avril 1995 les plans d'une maquette tres réussie du PIPER PA
PA 18 , radio-commandée, soit 1,50 m d'envergure environ - Ces plans
sont accompagnés de nombreuses photos et de conseils de réalisation.

Ce PIPER est équipé d'un moteur de 4 cc de_cylindrée.

La décoration proposée reprend celle d'un américain un peu particulier
puisque sa voilure est légerement modifiée par rapport a l'origine, les
plans proposent les deux types d'ailes -a remarquer que la déco est

plutét celle d'un PA 12 . Mais pourquoi ne pas réaliser celle de votre
PIPER.!

Si vous avez envie de wvous lancer dans la realisation et que vous ne
trouviez plus MVM N° 8 chez votre libraire , vous pouvez écrire :

MVM - Editions Loisirs Techniques
Monsieur Thierry BARDIER

Rue du Chateau - Tilly

77310 SAINT FARGEAU

wttmycel Yoovjean,
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hibited. terdite.
TKOF & LDG of aircraft is prohibited if a glider is lying  Tout TKOF & LDG d'avion est suspendu si

demi-largewur de la limite commune.

hibited. dite.

ATTENTION : y

- Les ULM utilisent la piste avions et font leurs tours de piste a 500 '
a l'intérieur du circuit avions.

- Les planeurs ont leur circuit au sud de l'aérodrome

- Les avions ont leur circuit au Nord de l'aérodrome

TRES GRANDE PRUDENCE RECOMMANDEE
SOYEZ VIGILANTS

Simultaneous use of aircraft RWY and giider strip pro- Utilisation simuitanée piste avions et piste planeurs in-

on that half of the giider strip adjacent to aircraft RWY. est immobilisé sur la piste planeurs a moins d'une

Simultaneous use of aircratt RWY and ULM strip pro- Utilisation simultanée piste avions et bande ULM inter-

un planeur

BOTTLANG AIRFIELD MANUAL ®

' JEPPESEN SANDERSON, INC.. 1886, 1984 ALL RIGHTS RESERVED



Apres j'ai cru comprendre qu'ils avaient llintention de poursuivre
vers l'Australie et la Nouvelle-Zélande, mais méme avec 10 H de possibilité
de vol ‘:.-,.'je vois mal la suite sauf de démonter l'avion et de le charger
sur un bateau.

Peut-étre remonteront-ils vers le Nord par les Philippines, le Japon,
Le Kamtchatka, les Iles Aleousiennes, l'Alaska et retour vers SEATTLE
(Ouf...) Ou ils pensent arriver courant Juillet , ou ils ont promis de me
donner de leurs nouvelles.

Vous en aurez-vous aussi probablement dans le bulletin N° 25,

Leurs bagages se sont alourdis a la Ferté Alais de quelques photos
et leur avion d'un autocollant du PIPER CLUB FRANCE.

Sans réver d'un periple aussi grandiose, cet exemple puisse inciter
nos vaillants pilotes a sortir au moins en Europe.

P. DELIGNE

P.S derniére heure : Je regois a l'instant une carte de Bob et Diane
DEMPSTER postee le 2 Mai a DARWIN (Nord de 1'Australie) direction
la TASMANIE . Tout va bien ! ...

"RASSEMBLEMENT 1995 A ROMANS

"BRAVO" a tous ceux qui se sont inscrits a notre Rassemblement Annuel !

Ci-joint dans le bulletin la fiche d'aérodrome annoncée avec le dossier

d'inscription , et oubliée dans l'envoi.....!

Le responsable de cette omission est puni , et, devra faire trois tours de piste,

en J3 bien sur.

L'AERO CLUB DE ROMANS qui met tou\.t en oeuvre pour nous accueillir,
upprégiem de recevoir les autocollants de votre Aéro Club, Association ou
autre.

N'oubliez pas &t nous vous en remercions d'avance.

TOUS A ROMANS les 16 - 17 et 18 JUIN 1995




ES NOUVELLES DU CLUB LES NOUVELLES DU cLuB

— Christine de BEAUNAY et Maurice ETCHETO nous informent qu'ils
sont les heureux possesseurs d'une piste juste devant leur ferme en Normandie.

Actuellement , elle fait 300 m de long ce qui leur permet de poser le PIPER
et le BUCKER. L'année prochaine, elle en fera 600 ce qui sera nettement
plus confortable, le "Tour de France des PIPERS" pourrait y faire escale.

Une reconnaissance celte année s'impose.

— Une Escale possible en pre ou en post Rassemblement, a 40 Km au
sud de ROMANS au bord de la Drome , a 4 Km a ['Ouest de SAILLANS
- Piste privée orientée 08-26 de 770 m X 40 . Accueil, Chambres d'hotes,
camping, pour plus d'informations contacter :

Y.et G. DE CHIVRE La Plaine 26340 AUBENASSON
Tél : 75.21.53.81 Fax : 75.21.56.35

J— Votre Président recoit souvent des appels teléephoniques d'acquereurs
éventuels de PIPER, si vous etes vendeurs ou sl vous connaiss}?z un PIPER en
mal de propriétaire, et désirant voler, faites le lui savoir, il etabliera la
communication.

NOUVEAUX ADHERENTS

- AERO CLUB DE MEGEVE Monsieur Jacques BRUN
Altiport Route de la Cote 2000 74120 MEGEVE

- Monsieur A. DIDIER Avenue du Col. P. Lartigue
40300 PEYREHORADE

- Monsieur GRAMMONT Jean Francois 22, rue Claude Pouillet
75017 PARIS

- Monsieur NUOFFER Nicolas 15, chemin des vieux saules
CH 1295 TANNAY

- Monsieur ROCHE Marius 2, Rue Boulanger
01000 BOURG EN BRESSE

- Monsieur ROGER Robert 22, rue des Chénes
91150 MORIGNY

- Monsieur WEISS Patrick et Colette 23, Avenue Corot
91590 LA FERTE ALAIS

- Mademoiselle UZAC Brigitte 70 , rue de Glatigny
78150 LE CHESNAY



