Association - Loi de 1901 - visant a promouvoir et & encourager la restauration
et le maintien en état de vol des PIPER J 3 et dérives.

Siége social :11 rue du chateau 77760 ACHERES LA FORET
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Chers amis piperistes , recevez tous mes voeux pour vous et vos familles , avec de
nombreux vols en Piper pour 1995 .

Une pensée toute particuliére pour notre président d’honneur Christian Crouzel et
tous ceux qui sont sur des projets de construction ou de restauration , que 1995 soit
I'année du premier vol de leurs avions .

Enfin pour nous tous que le rassemblement de Romans et le “tour de France” soient
un grand succeés .

Bien amicalement
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VIRV AVTONS 13 par John Hanson (traduit par Frédéric Lamouroux)

UW a cing ans de cela je venais de terminer le reentoilage de mon J3 et cela ne

s'était pas passé sans mal . En vérité j'ai bien des fois jeté mes outils a travers la piéce et
maudit le jour ou j'ai eu l'idée saugrenue de restaurer un vieil avion . La futilité de
I'operation m’apparut limpide comme le cristal quand je vendis I'avion pour ce qui me parut
un bon prix a I'époque mais qui ne rapporta pas un centime sur les centaines d’heures que
J'y avais passé . Frustré et furieux contre moi , je fis promettre 2 ma femme Peggy de me
botter les fesses si jamais un jour il me reprenait 'envie démente de restaurer un vieil
avion . Ayant été la confidente patiente de mes frustrations et découragement sur ce projet
elle accepta avec joie de me le promettre . J'achetais donc un autre avion ( un J3 bien sur
I) mais en parfait état de vol et continuais a voler ainsi .

Tout allait bien jusqu’a ce samedi matin d’Aout 1993 ou prenant un café dans le
hangar de Roy Redman ici dans le Minesota il mentionna incidemment qu’il avait entendu
parler d'un J4 A Coupe a restaurer . C'est un avion trés curieux et trés rare et qui attira
mon attention . “ll n'y a pas de mal a jeter un coup d'oeil “ me dis je “ aucun mal d’y penser
“... Coincidence I’ a avion était 2 Marengo dans I'lllinois a 20minutes de chez mon frére et il
pourrait aller le voir il n’y a pas de mal , aucun mal a ¢a...

Et oui vous avez deviné juste . Mon fréere me rappela le soir méme pour me dire que
I'avion était superbe , complet et a un prix trés intéressant . Pour tout arranger il
m’annonga son intention de descendre me rendre visite avec toute sa famille et qu'en plus
le vendeur lui avait trés gentiment proposé de lui préter une remorque qu'il pouvait
accrocher derriére sa voiture . Vous devinez la suite : le lendemain I'avion était dans mon
hangar ...

Ma femme bien sur me demanda si je me souvenait de la promesse que je lui avais
demandé de me faire 5 ans plus tét . Je pris mon air le plus faux jeton pour lui demander
de quoi elle parlait elle rit et me répondit : “tu sais mon pieds , tes fesses et un vieil avion a
restaurer “ . Je dois dire qu’elle était aussi heureuse que moi de I'achat du Coupe mais
nous nous sommes bien amusés tous les deux a courir autour de la maison jusqu’a ce
cu’elle m’attrape et me botte cérémonieusement les fesses . Ensuite nous avons arrosé
comme il se doit I'evenement . Quelle femme merveilleuse! je lui ai méme appris le lardage
des ailes depuis ! .

Tout ¢a me fit réfléchir : Pourquoi aimons nous réellement restaurer ces vieux
coucous ? Pourquoi est ce si important pour nous de trouver une vieille machine
abandonnée et de la remettre a neuf ? Pourquoi dépensons nous sans compter ni notre
temps ni notre argent tout en sachant que nous ne rentrerons jamais dans notre
investissement ?

La réponse tient a mon avis a tout ce que ceux qui restaurent quelque chose ont en
commun qu'il s’agisse d’avions ,de voitures , de meubles ou quoique ce soit . Nous
ressentons tous de maniére aigué le manque de quelque chose qui a existé mais a disparu
aujourd’hui . Appelez ¢a un éetat d'esprit ,une mystique ,le sentiment qu’autrefois le monde
allait mieux que tout y était plus simple . Les objets du passé nous semblent si important
parcequ’ils sont le symbole d’ époques qui sont révolue et que nous préférons au monde
d'aujourd’hui . A N

Dans le cas des avions nous les restaurons parcequ’ils sont le reflet d’'une ére ou
voler était synonyme d’aventure , d’espoir et de liberté bien avant I'épogue des réglements



etouffants et des contraintes de trafic . Voler avait encore quelque chose de magique
quand nos avions étaient neufs . Vous avez certainement entendu cet expression qui dit
que les vieux avions sont des machines a remonter le temps .Avec nos excuses a Albert
Einstein nous considérons que c'est vrai . Quand vous décollez dans un avion de 1940 et
que vous montez suffisamment pour ne plus voir les antennes de TV vous vous retrouvez
en 1940 le bruit est le méme , 'odeur est la méme et les sensations sont les mémes et
jusqu’a votre retour et votre atterrissage vous étes en 1940 .

C'est pour cela je crois que nous mettons tout dans nos restauration, notre temps ,
notre expérience mais surtout notre amour beaucoup plus que ce que nous ne pourrons
jamais recuperer financierement . Chaque piéce est démontée , nettoyée et restaurée a
part avant d'etre remontée . Vous avez une toute autre vision de votre avion et des
sensations totalement différentes quand vous volez sur un avion dont vous connaissez
chaque piece , chaque boulon et que c'est vous qui 'avez reconstruit .

@Jand je me rends a mon hangar je passe prés de fermes classiques du Minesota

. Souvent on y voit de vielles balangoires faites d’'un vieux pneu de voiture . Les cordes
sont usees et le caoutchouc craquellé,verdi ,abandonné par les enfants adultes maintenant
et partis depuis longtemps . Pourquoi les fermiers laissent ils ces balangoires si
longtemps aprés que leurs enfants soient partis ? C'est sans doute pour la méme raison
que nous ,nous continuons a faire voler nos vieux coucous . La brise continue a faire
bouger les balangoires exactement comme dix ou vingt ans plus t6t quand les enfants
adorés étaient la comme s'ils allaient rentrer de I'école ce soir et y passer un moment a
s'amuser et rire. Au coeur de l'hiver ils regarderaient la balangoire mordue par le blizzard et
se sentiraient heureux d'étre au chaud dans leur famille . Aux beaux jours ils s'arreteraient
un moment pour se balancer doucement et réver au futur , au jour ou ils partiraient , qui ils
rencontreraient , quelles aventures ils vivraient et méme avec qui ils se marieraient .
Comment pourraient ils démonter ces balangoires ?,elles portent en elles tellement
d’emotions du passé elles doivent rester en place aussi longtemps que le vent les
balancera comme les enfants le faisaient .

C’est pour cette méme raison que nous continuons a faire voler de vieux avions comme la
balancoire solidement attachée au chéne garde a la maison le souvenir des enfants partis
a des milliers de miles . Le fermier ne supporterait pas plus de la démonter que nous de
voir un vieil avion détruit a jamais .

& ne dis pas que je ne demanderai pas un jour a ma femme de me refaire la

promesse de me botter les fesses méme si je sais que ¢a ne servira a rien ,parceque ces
vieux avions sont nos balangoires . Le passé ne reviendra jamais mais pendant de courts
instants nous pouvons le retrouver sur les balangoires de notre enfance que sont nos
avions .




LES PETITS CUBS OUBLIES

L'eclosion récente de trois constructions amateur de PA 17 Vagabond d'apres les
liasses WAG AERO a attiré notre attention sur des modeéles peu connus de PIPER CUBS .
En effet si le J3 et ses dérivés immédiats les PA11 et 18 nous sont familiers il n'en est pas
de méme pour la famille des J4 et 5 PA12, 14, 15, 16, 17 et 20 . Votre perspicacité
naturelle vous ayant fait remarquer au passage qu’'il n'existait pas de PA 13 (superstition?).
Pour nous y retrouver dans toutes ces appellations nous allons distinguer trois familles :

1/ les deux places en tandem 2/ les deux places cote a cote et 3/ les 3 et 4 places .

1 J3,PA11,PA18 et PA19

Nous ne nous étendrons pas trop sur ces modeles trés connus en raison de leur
trés grande production puisque 20.000 J3 furent fabriqués , 1541 PA11,10.222 PA18 et
pour mémoire seulement 3 PA19 . A ce sujet si le CDN de votre avion mentionne PA19 ne
VOUS réjouissez pas trop vite vous ne possédez pas une piéce rare mais un bon vieux PA
11 rebaptisé par I'administration frangaise . Outre les qualités exceptionnelles de ces
modeles qui sont certes a l'origine de leur succes rappelons que la plupart furent des
versions militaires qui reformés se retrouvent dans le civil . En résumé tous ces modéles
etaient des deux places en tandem , avec une envergure de 35/3 (environ 12 m) et des
moteurs variés de 40HP a 180 HP.

2/ J4 , PA15 , PA 17.

Nous entrons la dans la famille des oubliés . |l est intéressant de noter que ces
modeles ont suivi une évolution paralléle aux précédents mais beaucoup plus discrete du
fait de leur absence de version militaire et donc de leur production beaucoup plus modeste
. La construction du J4 débutat en 1939 et totalisa 1251 avions pour 387 PA 15 en 1948
et seulement 214 PA17en 1949 . Les principales différences avec les modeles précedents
étaient la configuration cote a cote et une envergure réduite a partir du PA15 a 10m contre
12 m pour le J4 .

Le J4 était en fait un J3 mais en cote a cote et sa descendance directe furent les 3
et 4 places que nous verrons plus tard .

Le PA 15 VAGABOND était lui une version totalement différente du J3 on pourrait
dire plus compacte non seulement en envergure mais aussi en longueur 6.60m contre 7.50
m ce qui augmentait ses performances puisqu’avec un LYCOMING 65HP il était donné
pour 102mph contre 92mph pour le J3 le taux de montée se situant a 510fpm pour 500 ;
seule la vitesse de décrochage était inférieure 45mph pour 35 mph pour le J3 .

Le PA 17 VAGABOND (aussi appelé VAGABOND TRAINER) était un "PA 15 doté
d'un 65HP CONTI, de doubles commandes , de suspensions a sandows et ... de siéges
couchettes . En option l'usine livrait une toile de tente a enfiler sur 'aile pour pouvoir
dormir sous I'avion .

3/ J5, PA12 , PA14,PA16, PA20 .

De tout ce qui précéde nous avons vu qu'on pouvait distinguer deux “tétes de série" :
le J3 et le PA 15 . Bien que les origines des différents modeéles soient quelquefois
confuses , n'oublions pas qu'il n'y avait a I'époque que 'usine de Lock Haven qui assurait
la production , que tous ces avions étaient construits en méme temps et souvent qu'un
modeéle était créé pour épuiser les stocks d’autres n'ayant pas eu de succes , nous allons
nous baser sur cette differenciation pour vous présenter les modeles 3 et 4 places
dérivés .

les dérivés directs du J3 furent le J5 et les PA 12 et 14 .



Jean-Philippe Petitpierre EN l 7\

1430 Orges
SULSSE Q(

Monsieur '&
Pierre Deligne qsr
PLPER CLUB Q
11, KRue du Chateau

¥=77116 Acheéres la Foreét

Cher Président,

p’abord un tout grand merci pour l’accueil réservé a notre
petit Cessna parasite au rassemblement de Saint bDizier; ce
_fut un magnifique week-end. D’ors et déja rendez-vous est

prls pour Homans, mais cette fois ce sera en Cub!

Le passionnant Bulletin n°22 est bien arrivé et son contenu
rapidement dévoré.

A ce propos, l’idée du lour de France a séduit plus d’un
piperiste chez nous et c’est tcut a fait officiellement que
je puls faire la proposition suivante :
attendu que Romans est a environ 2h de vol d’Yverdon
- attendu gue nous disposons d’une surface herbeuse
suffisamment longue et plane
- attendu que la gastronomie régionale et le décor
"valent le détours”
- nous serions flattés d’étre choisis comme ultime
étape du 'l'our.

Dans l’attente que le projet miurisse, .je vous presente a
tous (bien qu’un peu tdt) les meilleurs voeux des "petits-
suisse" pour l’an nouveau.

P.S. L'adresse du nouveau caissier est notée, sans doute le
pére Noél pensera-t-il a lui.
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Le J5 “CRUISER” fut un 3 places construit 2 1507 exemplaires de 1940 a 1946 et
équipé de différents moteurs de 75 a 100 HP selon les versions . Ce modeéle eut la
particularité d’étre un avion ambulance dans sa version militaire 100 HP : 'arriére du
fuselage entre les ailes et les gouvernes était en effet relevable pour permettre d'y
installer une civiéere .

Le PA 12 “SUPER CRUISER’ fut la version apres guerre civile du J5C apres
quelgues modifications d'aerodynamique ,de confort intérieur et I'adjonction de 2 réservoirs
d’aile . Ce modéle fut construit 2 3760 exemplaires de 1946 a 1948 ce qui est un record si
I'on considére que ce modéle n'eut aucune application militaire et qu'il fut mis en vente a
une époque ou 'armée reformait un trés grand nombre d’appareils pour des sommes
souvent modiques . Ce succés vient des qualités exceptionnelles de ce modeéle
démontrées entre le 9 aolt et le 10 décembre 1947 par G.TRUMAN et C.EVANS qui
effectuérent le tour du monde a bord de deux “Super Cruiser “ soit 36.205 Km en 4 mois
(avis aux amateurs).

Le PA 14 * FAMILY CRUISER” fut une version 4 places du PA 12 construit a 238
exemplairesentre 1948 et 1949 et équipé d’'un 115 HP. La particularité de ce modéle fut
que les trois places étaient disposées sur I'avant cotes a cotes pour des problémes de
centrage . Le résultat fut un avion batard assez lourd et a I'esthetique discutable .

En 1947 le marché des avions légers s'effondra laissant 4 PIPER d’importants
stocks de PA 11 et 12 . I'idée fut de produire un avion bon marché pour utiliser ces stocks
et de préparer les prochains modéles 4 places réclamés par les clients , I'experience du
PA 14 ayant prouvé les limites de la série “J3" en la matiére , le résultat fut le PA 15 .et ses
versions 4 place le PA 16 “CLIPPER” puis le PA 20 “PACER" .

Le PA16 fut construit 4 736 exemplaires de janvier a novembre 1949 tous
motorisés en 115 HP et adoptant 'envergure réduite du PA 15 .

Le PA 20 fut une version améliorée du PA 16 dans la mesure ou la queue et
Finterieur de la cabine furent redessinés , qu'on élargit 'empatement , qu'il regut des
volets , deux réservoirs d'aile et fut proposé avec des moteurs de 115 a 135 HP. 1120
modeéles furent construits de 1950 a 1954 ouvrant la voie aux PA 22 “TRIPACER’

Les “TRIPACER” “CARIBBEAN” “COLT". Bien que ne faisant pas partie de la
famille de nos chers “Piper a roulettes” nous consacrerons un paragraphe a ces derniers
modéles tubes et toile fabriqués par PIPER (si 'on exepte la série des “PAWNEE" et des
“SUPER CUB’ fabriqués recemment). A noter quand méme que bon nombre de ces avions
sont reconvertis en train classique grace au kit proposé par UNIVAIR .

Le PA 22 “TRIPACER?’ fut une version “a la mode” du PA 16 dans la mesure ou il
fut doté d'un train tricycle , de volants et fut le premler avion a étre équipé d'une
connection palonnier / ailerons . Il fut construit 8 9490 exemplaires entre 1951 et 1963 et
recut des moteurs de 108 & 160 HP selon les versions . Les trois versions porterent le
méme matricule : PA 22 seul changeait le nom la différence se faisant sur les équipements
le TRIPACER étant la version luxe avec trois gammes de finition (standard,super custom
et autoflite) le CARIBBEAN une version plus économique du précédent et le COLT une
version bon marché en deux places , sans volets , avec un seul réservoir et 108 HP pour
épuiser les stocks lorsque la production des autres modéles fut arrétée . En 1963 douze
TRIPACER furent construits spécialement pour L'ALAT en France et un certain nombre
est encore en état de vol . : = ]

Frédéric Lamouroux



LES NOUVELLES DU CLUB . LES NOUVELLES DES CUB.

COTISATIONS 1995
Apres avis du bureau elles sont fixées a :

200F par an pour les membres actifs
100F par an pour les membres sympathisants .

Nous avons besoin des cotisations pour réaliser le bulletin et pour organiser les
différentes manifestations . Envoyez sans plus attendre vos chéques a l'ordre du “PIPER
CLUB” a notre trésorier :

René Lemaitre
16 rue Etienne chaine
77430 Champagne sur Seine

Joignez a votre réeglement la fiche de renseignements jointe afin que nous puissions
mettre a jour et publier un annuaire qui devrait permettre un meilleur contact entre nous .

TOUR DE FRANCE PIPER

L'idée a fait son chemin et déja quelques amis ont proposé de nous accueillir sur

leurs terrains :
LA TRANCHE SUR MER : Claude Porchet
ANDERNOS : Frédéric Lamouroux
ROCAMADOUR : André Lestrade 4
YVERDON : JP Petitpierre
PITHIVIERS
SAVERNE
MONTBELLIARD.....
Je vous demande donc de me faire savoir si sur le principe

1/ vous envisagez de participer au tour
2/vous envisagez de participer a I'organisation

L'idée est d'organiser un ou plusieurs parcours de concentration pour aboutir le

vendredi 16 juin dans l'aprés midi 8 Romans le temps de vol ne devant pas dépasser deux
heures entre deux terrains .
Je ne pense pas qu'il soit realiste d'organiser un veritable tour la premiere année , mais il
est possible de concevoir sur une semaine deux ou trois parcours sur le sud 'ouest ou le
nord,aboutissant pour certains a Yverdon chez nos amis suisses avant de finir 2 Romans
.Chague avion se joindrait a la caravane a sa convenance et au mieux de ses possibilités
.Toute idée ou suggestion sera la bienvenue j'attends vos lettres . Pierre Deligne .

T.SHIRTS

C’est 'époque des sorties des collections d’été en grande couture .Vous avez été
nombreux a nous en redemander et nous envisageons de lancer une nouvelle série si
vous avez un bon coup de crayon ou un dessin original contactez Frédéric Lamouroux 37
allée du Brion 33520 Bruges T 56.57.75.18 Fx 56.57.74.96.

NOUVELLES

Nous vous rappelons que ce bulletin est le votre et que vous pouvez y faire passer
toutes les nouvelles ou les articles que vous souhaitez. Allez | ne soyez pas timides...



