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et le maintien en état de vol des PIPER J 3 et dérivés.

BULLETIN N° 22 septembre 1994

Le Piper chouan et le Mustang des Pink Floyd au 50° du debarquement de Normandie
LE MOT DU PRESIDENT

Le printemps et I'été 94 ont été une période de forte activité pour nos Piper en
raison principalement des fétes du cinquantenaire du débarqguement en Normandie . Ceux
en particulier qui ont une décoration militaire frangaise ou US ont été trés demandés lors
des nombreuses fétes . C'est tant mieux si nos avions sont vus par d'autres que ceux du
cercle assez fermé des pilotes collectionneurs et amateurs de belles machines .

Vous trouverez dans ce bulletin en plus du compte rendu de notre rassemblement
annuel ( qui s'est tenu lui aussi dans une ambiance assez militaire ) le compte rendu du
rassemblement du rassemblement Piper de Bex en Suisse Iui aussi organisé en I'honneur
du cinquantenaire par nos amis Frangoise et Jéréme Chevalley . A mentionner également
les fétes pour la ré activation du terrain RAF B7 a Vaux sur Seulles trés perturbé par la
meétéo mais qui a tout de méme enregistré la présence de nombreux amis britanniques .
J'oublie certainnement d’autres meetings ou les Piper ont été présents .

1995 sera sans doute plus paisible nous devons donc nous concentrer sur notre

rassemblement annuel et pensons sérieusement 8 Romans mais nous vous en
reparierons.

a bient6t donc bien amicalement

Pierre Deligne
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Malgre le passage d'une perturbation orageuse tres active qui a traverse la France dans la nuit
du vendredi au samedi et qui a persisté une partie du samedi , 13 Piper se sont retrouvés le vendredi
midi sur 'aerodrome de St Dizier pour la visite d'un escadron de jaguars .

Ceux qui ont voulu nous rejoindre le samedi ont eu quelquefois du mal a passer ce fut le cas
pour le F-BOUF de Chavenay , le F-BBQZ de St CYR et d’un avion non identifi€ en provenance de
Calais .

Parmi les absents de marque le MB 83 F-PGLF exemplaire unique d’un avion M.Brochet
datant du début des années 50 et inspiré du PA19 . Sa propriétaire Nicole hdtesse a Air France , a
préféré, vu le beau temps, aller faire un tour en forteresse volante sur la Normandie.

Vendredi aprés midi nous avons pu visiter la BA 113 avec ses 3 escadrons de jaguars grace
a l'obligeance du colonel Morel commandant de la base et du colonel Francini commandant des
opérations . Notre guide le capitaine Beaugrand nous a initié a la préparation d'une mission d'appui
feu précédée d'une pénétration basse altitude ( 70 a 100 m sol a 400 KTS soit 700KM/H !) . Il nous a
ensuite fait visiter un atelier de maintenance des avions et nous avons pu nous installer a un poste de
pilotage quelques dames présentes n'ont pas pu résister au plaisir de jouer les pilotes de guerre ...

En fin d’aprés midi le capitaine Beaugand fut convié a son tour a visiter 'escadron des Piper
et eut le plaisir de piloter avec brio (non ce n'est pas un nouveau membre!) le F-BOUE et le F-BOMP.

Nous adressons ici tous nos remerciements aux responsables de la BA113 pour leur accueil
et leur disponibilité .

Le samedi le temps était a I'orage nous avons donc renoncé a aller & Verdun en Piper et notre
visite s'est transformée en circuit touristique en voiture . Aprés le repas pris sur le terrain de Verdun
le Roselier et la visite toujours aussi impressionnante du champ de bataille nous sommes rentrés le
soir a St Dizier pour la traditionnelle remise des coupes au cours d'un diner avec 'aerociub dans une
ambiance des plus sympathique . Nous remercions le président Durst et C.Hazart pour leur excellent
accueil et leur organisation impeccable .

Le dimanche nous avons effectué un vol en patrouille autour de St Dizier et du lac du Der et
sommes rentrés sur nos terrains respectifs .

En résumeé un rassemblement bien sympathique bien que fortement perturbé par la météo.

Rendez vous I'année prochaine @ Romans sur Isére et sur le Vercors bien amicalement

Pierre Deligne
les participants :
G-AFDO J3 M et Mme WALD ANGLETERRE
F-PCMM J3 GUILLEMAIN MARSAL ST DIZIER
F-BGQC J3 M et Mme DARIES SAVERNE
F-BFQN J3 DUBOUE HURSON ST CYR
F-GJRC J3 C90 M et Mme FRANCOIS NANCY
F-BOUE PA 18 VIVIER NANCY
F-BYOX PA 19 LORENTZ NANCY
F-BOOX PA 19 M et Mme VERON NANCY
F-BOMT PA 19 CANDEL PITHIVIER =
F-BOMP PA 19 DELIGNE LEMAITRE PITHIVIER _
F-BEGN PA 12 DUCOIN SEMUR EN AUXOIS
F-BETD PA 12 MILLET EPINAL

HB-CAB C140 PETIPIERRE PORCHET SUISSE



LES NOUVELLES DU CUB LES NOUVELLES DU CLUB

INFO ADMINISTRATIVE

Pierre Deligne ayant été élu président les cordons de la bourse reviennent a :
René Lemaitre
16 rue Etienne Chaine
77430 Champagne sur Seine
NE L'OUBLIEZ PAS DANS VOS PRIERES...

INFO UTILE

Pour ceux qui nous ont rejoint récemment et pour ceux qui I ont classé verticalement , sachez
que vous pouvez obtenir I'historique complet de votre avion depuis sa sortie d’'usine . C'est souvent
passionnant ( voir les aventures de Lady Cat dont le canevas a été pris a cette source) et peu
onéreux . |l vous suffit d’expedier un billet de 5$ et le numéro de cellule de votre Piper ( plaque
soudée sur le V a droite au dessus de votre téte en place arriére)a :

Colin M Smith

132 Sheering lower road

Sawbridgeworth

Herts CM21 SLH

Angleterre

Vous pouvez également I'interroger pour toute recherche concemant les Piper (Type série ,
propriétaire etc...) il a en effet récupéré toutes les archives civiles et militaires et est I'auteur d’un livre
catalogue referencant tous les Piper et derivés existants ou ayant existé sur la planéete .

INFO TOUR DE FRANCE

L'idée fait son chemin en attendant que ce soit nos avions qui le fassent . nous avens déja
deux étapes prévues : La Tranche sur mer =>Andernos =>Rocamadour soit deux fois deux heures
en gros en survolant des paysages de réve . Le principe du jeu est simple : un (ou plusieurs) Piper
accueille les participant chez lui pour une étape midi ou soir et les guide jusqu'a l'etape suivante ou
aussi longtemps qu'il le souhaite . Si vous avez envie de.faire découvrir votre coin aux copains ou de
vous lancer dans cette superbe aventure n’hesitez pas il reste de la place contactez nous vite pour
que nous puissions établir le trajet et commencer a réfléchir aux dates . Une des hypothéses
envisagées a ce sujet serait de terminer ce premier tour de France a Romans pour le rassemblement
annuel . (a suivre ) :

INFO RASSEMBLEMENT 1985

Le rassemblement annuel 95 devrait se dérouler sur I'aerodrome de Romans sur Isere qui
s'était proposé pour cette année et bien que rien ne soit encore arrété pour Pinstant devrait avoir lieu
en juin . Nous vous tiendront bien entendu au courant de toutes les évolutions de ce projet .



COMPTE RENDU DU 50° DU DEBARQUEMENT DE NORMANDIE

Pour changer un peu la MTO était minable ce 2 septembre et comme d’habitude la
veille au soir on se demandait encore si on allait partir ou non “la science inexacte” étant
tres perplexe et contradictoire . Le 2 au matin le sud ouest était sous la pluie et les nuages
a hauteur du linteau de la porte les deux Piper qui devaient remonter la cote jusqu’a la
Tranche sur mer restérent donc frileusement au hangar la mort dans I'ame .

En Vendée par contre, grace au microclimat vanté par les indigénes le temps était
sinon beau du moins volable c’est du moins ce que déclara Claude Porchet propriétaire du
F-BGQM. Il est vrai que notre barbu est un ancien marin et qu'il n'a pas peur de I'eau .
Accompagneé d'un “Robinus vulgaris” du club voila I'équipe qui part entre les gouttes et finit
par trouver le terrain B7 de la RAF mais surprise sur la dizaine de Piper francais prévue ils
sont seuls entourés d’amis britanniques . Les opérations de commemoration se
déroulerent comme prévu avec une impressionnante participation de matériel terrestre et
de superbes démonstrations aériennes dont la plus remarquée fut sans nul doute le défilé
aerien DU Piper frangais nos amis britanniques étant retournés chez eux “ because mto”.

La cérémonie cléturée nos amis sont rentrés chez eux sans encombre mais nous ne
donnerons aucune précision sur leur route ou sur leur altitude de croisiére ... C'était quand

méme un merveilleux voyage et un trés beau week end .
F.Lamouroux

Quatre Vendéens dans le ciel normand

Quatre Vendéens, Stéphane
Raisez et Claude Porchet de
I'agro-club tranchais, Pascal Che-
vallier et Sébastien Rousseau de e S
I'aéro-club de Chasnais-Lugon, o
viennent de participer aux céré-
monies de cldture du cinquan-
tieme anniversaire du débargue-
ment en Normandie. Les pre-
miers sur un Robin, les seconds
sur un Piper. Les deux équipages
ont fait partie de la patrouille
mixte franco-anglaise qui comptait
seize pipers et quelques autres
appareils. Vol en escadrille, simu-
lation de combals aériens, on s'y
serait cru. Il faut dire que le ter-
rain de Vaux-sur-Seulles, au-des-
sus duquel se déroulait le mee-
ting, avait été reconstitué sur les
bases de celui de 1944, aménagé
par la Royal Air Force, dans la :
foulée du Débarguement L'un Le piper J3 a I'arriére plan donne I'échelle du DC 3, I'avion & tout
des vingt(!) créés de toutes pie- faire du Débarquement. A gauche, les quatre Vendéens.
ces entre Caen et Bayeux pour
recevolr trounas et ravitaillement




Et daons. L EST .8 Lol B Vol Ialiof v

Ce n'est que trois mois apres le débarquement en Normandie que la
Lorraine accueillit ses liberateurs, et certaines regions d'Alsace , cing mois plus tard.

Cette libération fat commémoree, le 18 Septembre @ LUNEVILLE, par
de grandioses manifestations en ville, dans ses alentours immédiat et sur l'aérodrome
qui fut la base opérationnelle du 324 éme groupe de chasse Américain , equipé de
"TUNDER BOLTS " P.47 ,a l'automne 1944.

Un rassemblement de véhicules militaires et de chars d'époque, tous en
etat de marche, accompagné d'une féte aérienne ou furent présentés : B.i7 , B.25 , P.47,
P.51 , une escadrille de T.6, et bien stir, cing PIPER du PIPER CLUB FRANCE
(BOUE - BOOQX ='BVYOZ - GIRCet BIVZ)

Le PCMM de St DIZIER et le B G @ C de Saverne ne purent nous
rejoindre en raison de la meteo, un peu délicate le dimanche matin.

Le B O UE effectua plusieurs vols "de tourisme' au bénéfice d'heureux
baptises, tandis que le GJRC ,le BOO X ,etleBVO Z effectuerent trois vols
de patrouille a différents moments de la journée , et en particulier, un survol basse
altitude du defilé des vehicules militaires au centre ville.

La présence des cing PIPER a été trés remarquée et appréciée sur
l'aérodrome de LUNEVILLE.

Du PIPER J3 C90 F-GJRZC

DERNIERE  MINUTE

RASSEMBLEMENT ANNUEL 1985

16 17 18 JUIN A ROMAMS
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MESSAGE , NON SECRET , a TOUS les P.P.P ( Parfait Pilotes de PIPER)

Je suis un elément tres important équipant votre moteur, et je vous propose
de tout vous devoiler sur mon role, mes caprices et mes exigences. Sachez que je
suis present sur tous les avions PIPER mon role est d'alimenter mes collégues
cvlindres et pistons.

Vous m'avez reconnu : je suis le CARBURATEUR de votre avion.

Ma mission est d'assurer le départ par lous les temps, méme tres froid
si vous savez bien m'utiliser, le fonctionnement correct au ralenti du moteur, et
l'accélération nécessaire pour la pleine puissance de vos engins. En toute modestie
il me suffit d'un gramme d'essence pour quinze grammes d'air (au niveau de la mer)
pour que mon gicleur fournisse un mélange détonnant qui alimentera la chambre de
combustion de l'ami cylindre. Ma mission est certes lassante par moment, mais mon
role noble m'oblige a assumer mes fonctions et de ne jamais faillir.

Or, il s'avere que certains d'entre vous, pilotes ingrats, m'utilisent de
fagon peu recommandable et pour eviter de vous reserver un chiot de ma chienne a
votre prochaine sortie, je vous saurai gre de bien vouloir lire attentivement mes
deésirata ci-dessous :

- du fait de ma silhouette étranglée a l'admission de l'air, je prends froid.
Ce refroidissement est de l'ordre de ~-15° a -20° par rapport a la temperature
exterieure !ll.....

Imaginez un seul instant l'état de votre belle mere que vous introduiriez,
accidentellement bien sur, dans votre congelateur pendant une séance d'essayage de
maillots de bains........... Cette vision d'horreur vous laisse imaginer ce que je subis.

La parade a ce refroidissement est simple : mon grand patron, et ami
le moteur, chauffe en fonctionnement, et évacue par des tuyaux d'échappement. Un
astucieux dispositif intervient en dérivant dans ma prise d'air, de l'air qui s'est réchauffé
en circulant autour des tuyaux d'echappement et presque instantanément, mon envi-
ronnement est réchauffé de plus de 50° ¢ : wun vrais sauna, dont je ne vous dit que
cela et la , croyez moi, une belle mére ne pourrai résister !....

Je note au passage que mes concepteurs n'ont pas pensé a filtrer l'air réchauffé et
encore une fois, je vous prie de ne pas prolonger inutilement mon réchauffage.

- Il est de mon devoir, au vu de ces pilotes qui persistent a voler en oubliant mes
particularites, de vous informer sur la detection et les parades de mon refroidissement
et sa consequence directe : mon givrage.

Sur votre tableau de bord, pas sur tous hélas, vous trouverez sans doute
un indicateur de température du mélange que je produits. Sachez que la zone jaune
de cet indicateur vous signale un vol en condition givrante el extréemement éprouvant
a mon égard : n'attendez pas que je vous lache pour détecter ce givrage ...

Le vol en conditions givrantes implique deux actions de votre choix :

1°) La premiére étant de souscrire a une assurance vie complémentaire et de ne rien
faire. i

2% La deuxiéme est de respecter la procédure suivante :

- a) Constatation d'une chute de régime (R.P.M ou P.A)
- b) Vol dans des conditions de givrage carburateur connues :
. forte humidité et temperature extérieure entre
+ 20° et - 10° C (plus de givrage carbu en dessous de -10°C)

- ¢) Action complete du rechauffage carburateur et maintien de cette
action
. si le carburateur n'était pas givré : baisse de régime
si le carburateur était givré : baisse de regime, ratées
et "pétarades" .......... mettre plein gaz

eai e
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Les ratees sont dues a l'ingestion d'eau dans les cylindres (eau provenant
de la fonte de la glace du carburateur).

d) Si bas régime et conditions propices :
mettre le réchauffage a titre préventif avant la réduction de régime
(descente, vent arriere)

e) Si vous étes en regime de croisiéere et conditions propices, verifiez
regulierement par action du réechauffage et maintenir 2 minutes, pas
plus.

Si vous ne rencontrez pas les symptomes cités plus haut (pétarades)
repoussez le rechauffage carburateur, vous constaterez une hausse de
régime.

Vous voila averti et en connaissance de cause, j'adresse un ultimatum au
prochain pilote qui sera la cause de mon rhume ou de ma grippe.

Votre dévoué carburateur
MSPA - MARVEL

PIPER PA 18 180

Un avion pratiquement unique en France : il appartient a
Monsieur CACHAT des Houches . Modifié en Suisse, il est équipé d'un moteur LYCOMING
180 cv , Hélice quadripale HOFFMAN et d'un silencieux tres efficace. Son propriétaire

a mis plus de 6 ans pour le classer en France.

Mais quelle belle machine !!!



RASSEMBLEMENT A BEX  SUISSE 20 AOUT 1994

GENEVE information "Bonjour” : F - B N L R PA 19 provenance
MONTBELIARD destination BEX, travers Est LAUSANNE 5000' QNH information
Victor plan de vol VFR...

"Roger L. R vous contactez travers MONTREUX pour quitter ....

La voix calme et rassurante de l'opérateur nous fait comprendre que
nous avons bien les deux pieds en "SUISSE" ; d'ailleurs , il suffit de se pencher pour
constater que tout est tip top (clin d'oeil sympa pour nos amis). Apres une meteo
capricieuse en France, nous rencontrons un soleil magnifiave : CAVOK 100 KMS.
C'était le samedi matin et ce temps allait durer tout le week-end, vertical le terrain,
nous voyons l'alignement des PIPER ; méme a 1000' sol, ces avions sont magnifiques :
parole de piperiste...

Apres un bref message radio me rappelant que les avions sont main
gauche par rapport a l'activité planeur, me voici en train de rouler sur la piste en
herbe en suivant le FOLLOW ME, peint en jaune PIPER bien sur !!! Ha! ces Suisses
quel gout pour l'organisation, apr'e:. l'accueil de nos dlrtgeants, les mesures administratives
accomplies, nous nous mettons a visiter le parc réserve au Flyn in.

Incontestablement, les J 3 sont majoritaires, pour bon nombre, de superbes
machines soigneusement entretenues et décorées. Une quarantaine sont présents, dont
pour les plus lointains un Belge, un Espagnol (8 H 1/2 de vol), un Italien et trois
Francais : un de Lapalisse et un couple de Semur. Notons la présence le Dimanche de
Monsieur FRANCOIS qui aura effectué courageusement l'aller et retour dans la journée.
Cote Frangata, je ne peux m 'empécher de bouhgner l'indélicatesse du bon nombre
d'inscrits qui n'ont méme pas donner Mgne de vie a nos "G.O" ( Gentils Orgamsateurs)
Imaginons le travail d'organisation , ce n 'était pas respectueux d'agir ainsi ; au risque
de blesser certains, cela devait étre dit.

Bien entendu, la remise des prix s'est faite dans une ambiance musicale :
coté intendance comme le reste : tres bien, parole de gourmet ..l!

Le dimanche nous a donné l'occasion d'accueillir d'autres PIPER et de
bavarder avec les propriéetaires : devinez de quoi ? " de PIPER !".

J'oubliais de parler de deux choses : nos amis avaient organise deux
concours qui ont rencontré un vif succes comme Vvous étes en droit de l'imaginer.

Il y avait la présence de deux avions rares, en l'occurence, un L5 STINSON
"SENTINEL" et un DEWOITINE D 26 superbe machine, moteur étoile Hispano Suiza
qui nous a fait une petite démonstration : pour les passionnés de vieilles machines
rien que cela méritait le voyage.

Je termine volontairement ce résumé qui n'a pas d'autre prétention que
de vous livrer les impressions d'un pilote de PIPER qui a passé un superbe week-end
avec des Piperistes internationaux chaleureux, est-ce vraiment un hasard ??, orchestré
par un couple vraiment a la hauteur Frangoise et Jerome. Qu'ils soient sincerement
remercies pour ce week-end.

Jean Claude MINIGGGIO Alias F-B N LR



