ohpene N dohomy .

Association - Loi de 1901 - visant & promouvoir et a encourager la restaura:mn

et le maintien en” eta dérives.

BULLETIN N° 21 JUIN 1994

en ballade sur la
campagne reolaise .|

LE MOT DU PRESIDENT

Je voudrais tout d’abord remercier tous les membres du club qui m'ont accordé leur
confiance et espére seulement étre a la hauteur. Ainsi que vous pourrez le lire dans le
compte rendu de I'assemblée génerale, Christian Crouzel a été nom président d’honneur
et ses conseils et son expérience me seront d'un grand secours pour conserver au PIPER
CLUB un esprit al'image de nos avions : simple ,sans prétention mais tellement agreable .

Mon illustre prédécesseur I'a fait maintes fois avant moi (mais la fonction premiere
d’'un président n’ est elle pas de rabacher?) aussi vais je reprendre le flambeau pour vous
demander a tous votre aide sous forme de nouvelles , de photos , d'articles etc... Je pense
en effet que ¢ ‘est a la portée de tous d’envoyer un petit compte rendu sur une sortie entre
copains,le baptéme de I'air de votre belle mere, un probléme technique ou tout simplement
une belle photo . Vous étes généralement intarissables sur ces sujets au bar de I'escadrille
mais pour le club les nouvelles sont rares alors faites un effort votre modestie naturelle
devant elle en souffrir et ne vous inquiétez pas du style ou de la présentation nous nous en
chargerons .

La belle saison étant en principe arrivée et avec elle les envie de voyage, jaimerai
ressortir des archives l'idée du tour de France PIPER . Vous vous souvenez, un petit
groupe partant d'un point a définir et faisant le tour des terrains escorté sur des trongons
plus ou moins longs par des locaux : I'aventure , la rencontre de passionnés et la
découverte de la richesse aéronautique des fonds de hangars . Si cette idée vous séduit
contactez moi dés que possible nous en parlerons et surtout essayerons de le faire .

Vous I'avez compris je compte sur votre participation car le PIPER CLUB c'est
avant tout vous et bien sur vos avions j'attends donc de vos nouvelles et vous souhaite a
tous de bons vols et d'agréables atterrissages .

Pierre DELIGNE



LES NOUVELLES DU CUB LES NOUVELLES DU CLUB

Les mois qui arrivent sont places sous le signe des RASSEMBLEMENTS ce qui est assez
encourageant puisque ¢a prouve que la cote d'amour des PIPER est toujours au beau fixe .

SAINT DIZIER 24 25 26 JUIN

a tout seigneur tout honneur puisque c'est le rassemblement officiel annuel .Vous avez tous regu les
fiches d'inscription aussi je ne m'y étendrai pas . Attention toutefois a ceux qui veulent rallier
directement VERDUN cet aérodrome a une fréquence propre a veérifier mais je suis sur connaissant
le sérieux avec lequel vous suivez les voies ferrées ... pardon! je voulais dire vous préparez vos nav
et plans de vol que vous l'auriez trouvé ... Cette année encore les organisateurs ont mis le paquet
pour vous offrir un rassemblement de grande qualité aussi ne les décevez pas vous ne le serez pas
en retour .

NIMES COURBESSAC 25 26 JUIN

Et oui les pauvres ils ont eu la mauvaise idée de faire leur meeting a la méme date! dommage
ce sera pour la prochaine fois . En tout cas merci a eux d’avoir pensé a nous et de nous avoir invité
et puis s'il y en a qui sont bloqués la bas en bas ou il fait toujours beau allez leur dire un petit bonjour
. Notre contact local est Jean Mary CANVILLE 29 rue des Catalanes 34250 PALAVAS LES FLOTS
tel . 67.68.43.60.

BEX (SUISSE) 20 21 AOUT

Jérome et Frangoise CHEVALLEY organisent un rassemblement “ informel et surtout sympa”
pour féter les 50 ans de nos PIPER au mois d'aout si vous n'avez pas regu le programme contactez
les au plus tét CASE POSTALE 15 1138 VILLARS SOUS YENS tel: (021) 8003895 . Ce sera un
bon prétexte pour aller visiter ce merveilleux pays et leur rendre la politesse .

VAUX SUR SEULLES 3 4 SEPTEMBRE

Cette commune nous a invité officiellement au cinquantenaire du débarquement . Le programme est
absolument d'enfer | une centaine de véhicules d'époque, y compris des LCT,des paras , des
PIPER francais et anglais , une escadrille de T6 ,un BEECH 18 ,un SPITFIRE ,un MUSTANG, un
NORD 1101 ,un B17 et pour le folklore : les écossais en kilt qui débarquent avec les cornemuses , la
messe sur le capot de la JEEP |le bal de la victoire, les attagues aériennes les ripostes du sol ,les ;
murs de brouillard ,I' incendie des maisons etc..enfin bref ambiance assurée .

INSCRIPTIONS DEBUT JUIN IMPERATIVE N'HESITEZ PAS NOUS POURRONS RETRANCHER
DES PARTICIPANTS MAIS PAS EN AJOUTER . 'J,;r o !
CONTACTEZ soit Christian Crouzel soit Pierre Deligne au plus t6t . &l N= A ?(Jl‘-ﬁl‘\f ;

Les avions en décoration d’époque sont bien entendus souhaités mais les jaunes les blancs et méme
le noir seront les bienvenus .

CONCLUSION
astiquez vos avions,preparez la carte Michelin , ne volez pas trop haut et a bientét !




ASSEMBLEE GENERALE DU PIPER CLUB FRANCE

Le PIPER CLUB FRANCE domicilié a LA FAGE 24260 CAMPAGNE a tenu son
assemblée générale extraordinaire le 8 MAI 1994 & 11 heures au siége social de
I'association .

19 personnes sont présentes ou représentées .La séance est présidée par Mr Christian
CROUZEL président , Mr Frédéric Lamouroux secrétaire et Mr Patrick BIGOURDAN
scrutateur .

Aprés un rapide discours d’'accueuil des participants le président propose de passer a
l'ordre du jour .

ORDRE DU JOUR

- Démission du bureau sortant composé de : MR CHRISTIAN CROUZEL président
MR FREDERIC LAMOUROUX vice président
MR PIERRE DELIGNE trésorier

L'ensemble du bureau étant d'accord pour démissionner la démission est entérinée
Mr le président ajoute qu'il restera membre actif du club ainsi que le vice président qui
propose de continuer & s'occuper du bulletin de liaison trimestriel. Acte étant pris le
président propose de passer a I'election du nouveau président .

- Election du nouveau président .

Le vote a lieu ,sur19 bulletins 18 votent en faveur de Mr Pierre DELIGNE,seul
candidat a la présidence ,et on reléve une abstention . Mr le président contréle en
présence des participants que tous les votants sont bien réguliérement inscrits et a jour de
leurs cotisations et aucun vice de forme n’etant constaté déclare que Mr Pierre DELIGNE
est élu président du PIPER CLUB FRANCE pour 3 ans conformément aux statuts de
I'association .

Mr le président CROUZEL félicite Mr DELIGNE pour son élection et s'engage a
faire les démarches nécessaires au transfert de siege social , d'archives et compte
bancaire a la nouvelle adresse du PIPER CLUB FRANCE : 11 rue du chateau 77760
ACHERES LA FORET tel : 64.24.48.91.

; Mr le président DELIGNE remercie les participants de la confiance qu'ils lui
accordent, assure qu'il fera de son mieux pour maintenir I'esprit du PIPER CLUB et
informe I'assistance qu'il transmettra dans le prochain bulletin la composition de son
bureau . Comme premiére décision le nouveau président propose que Mr Christian
CROUZEL en tant que président fondateur du club regoive le titre de président d’honneur a
vie . Cette proposition étant acceptée a I'unanimité acte en est pris .

Mr le président CROUZEL remercie I'assemblé de cet honneur et aucune autre
question n'etant abordée déclare la séance levée a 12h15 .
Fait a la FAGE CAMPAGNE Ie 8 mai 1994

LE PRESIDENT LE SECRETAIRE - LE SCRUTATEUR




(...) Arrivés en Angleterre on nous a remontés et parqués a Worchester . C'est la que j'ai
retrouve Oscar un des 40 pilotes d'artillerie qui comme moi avait fait le Maroc frangais, la Tunisie ,
la Sicile et I'ltalie et qui avait lui aussi été rapatrié sur I' Angleterre a la mi-novembre 1943,

Nos retrouvailles furent amusantes : tous les pilotes tenaient a la main un bout de bois . En
effet ils avaient remarqué que le manche en acier monté sur les avions influait sur le compas situé
au centre du tableau de bord et avaient I'habitude de les remplacer par un véritable “manche a
balais” . L'officier mécanicien chargé de la livraison des appareils leur dit avec véhémence qu'il
était interdit de modifier les appareils et respectueux des ordres comme tous les pilotes ils
rangérent seigneusement leurs bouts de bois . Nous avons donc démarré remonte la piste et
décollé, puis les 12 appareils ont fait un passage a basse altitude sur |'officier posté devant le
hangar et les pilotes Iui ont expédié par la fenétre les manches métal soucieux sans doute de ne
pas gaspiller des pieces détachées d'origine( c'est du moins ce qui figurait dans le rapport) .
L'officier ne fut heureusement pas blessé mais lors de la livraison suivante il ne fit aucun
commentaire et les avions furent livrés aux pilotes sans les manches métal ...

On s'est entrainé dur pendant les mois qui ont suivi ,s’habituant a voler le plus bas possible
en prévision des missions que nous allions avoir en France . Avril et mai se passérent en
exercices de chargements et déchargement sur les LCT et le 3 juin on nous a envoyé a Plymouth
et la on nous a chargé sur le USS Samuel Chase pour le débarquement. On est partis de la cote
sur des LCT,on nous avait démonté les ailes on nous les avait attaché le long du fuselage et on
nous accrochait ainsi derriére une jeep qui nous remorquait. Arrivés sur le Chase on nous aligna a
fond de cale pendant que les pilotes passaient des heures a étudier par coeur notre zone de
débarquement : Rouge Est Omaha beach .Personne n'a beaucoup dormi cette nuit du 5 juin , nous
avons appareillé de Plymouth a la tombé de la nuit et avons jeté I'ancre & minuit a 12 miles des
cotes .

Quand les bateaux se mirent a tirer on pouvait suivre a I'oeil nu les obus du canon jusqu’'a
la brume lumineuse qui illuminait la plage . Nous faisions partie de la 4eme vague , on nous a
embarqué a trois sur un LCT avec nos jeep et nous avons quitté le Chase a 8 hdu matin . Arrivés a
la plage nous avons été refoulés et avons tournés en rond avec les autres LCT jusqu’a midi ou
nous avons finalement pu debarquer . A peine sur la plage notre LCT regut un obus de mortier
dans le compartiment moteur . North mon mecano fut touche a la figure et Oscar a la main mais
sans gravité . Les trois jeep étaient hors d'usage mais nous n'avions nous trois que des trous dans
la toile . Un bulldozer nous déchargea et Oscar trouvant une jeep sans surveillance sur la plage,
m'accrocha derriére et me remorqua jusqu’a notre zone d'assemblage . C'etait plein de half-track
mais ils nous firent une place sous un gros arbre . A la tombée de la nuit j'étais remonte et le matin
du 7 juin les bulldozers du génie nous dégagerent une piste sur la plage . Ce matin la nous avons
réglé les tirs de la 5eme armée sur St Laurent sur mer il n'y avait aucune activité aérienne ennemie
mais beaucoup d’armes légeres et de mitrailleuses lourdes et le soir nous ressemblions tous a des



passoires ... :

Les jours suivants sont mélangés dans ma mémoire ; nous volions constamment
réglant les tirs et cherchant des cibles . Le bocage normand offrait une multitude d'abris et
de cachettes a I'enemi et le seul moyen de les débusquer était de passer dessus au ras
des arbres ou en sautant par dessus les haies I'un des nétres s'est méme fait descendre
par un char avec qui il s'etait par dessus les haies . L’un de nous s’est méme fait
descendre par un char avec qui il s'etait trouvé nez a nez dans une clairiere .

Une chose est sure en tout cas : Cette bataille fut la plus éclatante démonstration de
I'utilité que nous pouvions avoir sur ce type de terrain et on a méme dit que c'est grace a
nous qu'elle avait été remportée .

Le 13 juin on nous envoya régler les tirs de l'artillerie anglaise . On nous indiqua le
GT( objectif) et la ligne de front malheureusement leurs troupes avaient battu en retraite
sans prévenir et nous sommes tombés en pleines lignes ennemies . Je suis rentré ce jour
l& encore plus criblé de balles que d’habitude et avec une roue en moins arrachée par un
obus de 20mm . Résultat de I'atterrissage sur une roue : une hélice cassée et un saumon
d'aile tordu mais grace aux mécanos je repartais quelques heures plus tard . Nous avons
fait beaucoup de missions d’ajustage de tir ces jour la mais aussi des tas de missions de
liaison ou d’'observation . Je me souviens avoir transporté Don Whitehead reporter a UP
pour un survol des plages deux ou trois jours aprés le débarquement . Un autre jour j'ai fait
un vol de couverture pour des chars qui devaient traverser Saint Lo bien que notre division
ne soit pas engagée dans cette percée . Notre boulot était de guider les chars a travers la
ville jusqu’a ce qu'ils I'aient nettoyée et de leur signaler les cibles ce qui était tres facile car
en I'occurence c'etait nous qui servions de cibles et il nous suffisait de voir d'ou partaient
les tirs pour le leur indiquer... Ne pouvant pas nous abriter derriere les arbres comme dans
la campagne nous sommes rentrés le soir criblés de balles mon uniforme était un véritable
manteau d'arlequin rapiécé et repeint en vitesse et j'avais toutes les nuances de vert du
plus clair au plus fonceé .

Aprés la troué de Saint Lo nous avons pris vers Coutance , Mortain et ensuite Paris .
Nous bougions trés vite faisant plus de convoyages que de missions il était frequent
d'avancer de 70 a 80 km par jour . Nous avons stoppés a |'est de Paris mais n'avons
jamais etée visiter la capitale .

Une nuit, prés de Laon ,nous nous sommes arrétés dans une ferme prés d'une
compagnie d'infanterie pour avoir une protection le secteur n’étant pas nettoyé . On nous a
attaché dans un champ et les pilotes s'installérent dans une grange pour la nuit . Vers
minuit des obus de mortier éclatérent tout autour de la ferme ¢a dura 10 minutes puis tout
redevint tranquile . Au petit matin le lieutenant d'infanterie vint voir comment allaient les
pilotes et leur raconta qu'une patroille allemande s'était approchée de la grange ou ils
dormaient et qu'il avait pensé que le m'eilleur moyen de les faire fuir était d'arroser au
mortier...

Nous avons traversé la frontiére Belge le 4 septembre et c'est a ce moment que la
guerre se termina pour Oscar et moi . Les L5 qui nous avaient peu a peu remplacés aprés
les L4b et L4h arrivaient tous les jours un peu plus nombreux étant pour ma part un L4a
de la premiére heure on nous demobilisa et on nous envoya a Nancy ou allait commencer
une nouvelle vie . Oscar lui fut renvoyé a fort Still comme instructeur nos adieux furent tres
douloureux ce grand gaillard que javais vu braver tous les dangers sans trembler , prendre
tous les risques sans une hésitation pleura comme un enfant et m'embrassa en partant je
n'oublirai jamais le petit signe de la main qu'il me fit en se retournant et qui voulait dire
“prends bien soins de toi tu resteras toujours dans ma mémoire comme la plus fidele amie
que j'ai eu * depuis longtemps déja nous n’'avions plus besoin de mots pour nous parler .

Frédéric Lamouroux .libre adaptation de documents d'époque .



Les petites annonces club

Pour 65hp Continental la meilleure helice jamais fabriquée : REGY MERVILLE
- bois vernis marine
- decalques “ Cub propeller by sensenich” avec logo Piper Cub
- finition collection
- fiche d'helice pour CDN
affaire exeptionnelle : 5000f +frais de port

Moteur CONTINENTAL A65-8F n°

-complet avec magnetos Slick

-carburateur Stromberg

-peinture entierement refaite aprés degroupage “Continental gold”
-boulonnerie entierement recadmiée

-haut moteur a revoir

-possibilité de livret moteur

- affaire a saisir : 15000f + frais de port

Pour ce:s deux annonces contacter : Frédéric Lamouroux Tel: 56.57.75.18 H bureau
Fax: 56.57.74.96

Fuselages J3 et PA18 neufs CNRA disponnibles sur stock

construction tubes US Chromoly sous controle Veritas

la base idéale pour construire votre Piper en CNRA en gagnant 30%de temps dés le
départ.

prix : 38000f + frais de port

Contacter Fernand Perret “la ferme” Le Montcel 73100 Aix les bains tel: 79.63.52.54

Cette rubrique est a votre disposition pour toutes vos offres ou demande d'achat de vente
location ou renseignements .



