Association - Loi de 1901 - visant & promouvoeir et 3 encourager la restauration
et le maintien en état de vol des PIPER J 3 et dérivés.

BULLETIN N 19

DECEMBRE 18983

COUCHER DE SOLEIL SUR UN NID DE PIPER

LE MOT DU PRESIDENT

L'imagination me mangue pcur faire un éditorial.

Malgre, ces temps difficiles, je constate un sursaut salvateur des
membres du "PIPER CLUB".

Volez (en PIPER bien stir)

Ecrivez-nous pour nous dire ce que vous faites, maintenez le contact
entre vous tous, reglez a notre tresorier votre cotisation 1994 (merci d'avancelen bref.
propos annuel et habituel du President.

Je souhaite une reussite aux proiets pour 1994 et surtout aux votres.

Bonne Année, Bon vols ,

A bientot,

Le President, C. CROUZEL



RASSEMBLEMENT PIPER 1993

Notre traditionnel rassemblement annuel s'est tenu les 18 - 19 et 20 Juin
sur le tres beau terrain de Semur en Auxois en Bourgogne.

Cette réunion a eté un réel succes grace a l'accueil que nous a réservé la
ville médiévale de Semur et sa sympathique municipalité, et grdce surtout @ Madame
et Messieurs DUCOIN pere et fils qui nous recevaient sur le terrain et qui avaient
assuré la logistique et l'intendance. Qu'ils en soient remerciés.

21 PIPER se sont trouves réunis pendant ces trois jours dont celui de notre
ami Britanique Richard WALD dccompagné de son épouse et les traditionnels PIPER
Suisse venus du JURA presque en voisin (4 Piper + 1 Sipa 901).

Au cours du repas du Samedi soir, et apres une Assemblée Générale des plus
bréve, le President C. CROUZEL a souligné avec satisfaction l'amélioration spectaculaire

du niveau de présentation et d'entretien de nos avions : "Plus ils sont vieux, plus ils sont
beaux !"

Le matin un vol de groupe avait été organisé au dessus de la région qui est
magnifique, avec passage au dessus du canal de Bourgogne, du site des Fouilles d'Alésia,
l'Abbaye  Cistércienne de Fontenay etc... avec retour par la ville fortifiée de Semur,
le tout par un temps magnifique mais de plus en plus chaud. Pour les accompagnateurs
non volants (il y en a plus que l'on ne pense et les PIPER, sauf les 3 PA 12, n'ont que
deux places) le méme circuit avait été organisé en car l'apres midi a la satisfaction
de tous.

Les orages se sont déclanchés dans la soirée avec peu de vent mais de fortes
pluies qui ont duré toute la nuit. Les quelques équipages qui campaient ne sont pas
préts de l'oublier !  Le matin il faisait beau.

A partir du Dimanche midi tout le monde a repris le chemin de son terrain
d'origine en se promettant de revenir, compte tenu de l'accueil de la Famille DUCOIN

et de la Municipalité de Semur sans oublier la qualité des divers vins dégustés "Bourgogne
oblige™.

A signaler la participation de 4 Jodels ou dérivés venus de la région
Parisienne en amis, soit un total de 21 PIPER plus 1 Sipa et les 4 Jodels.

LISTE DES PARTICIPANTS

J3 C65 F-PCMM 1938 D. GUILLEMIN St DIZIER

J3 C65 F-BGQC 1942 A. DARIES SAVERNE

J3 C65 F-BFQN 1942 R. DUBOUE St CYR

J3 C65 F-BCPN 1944 M. PHILIPPE MONTBELIARD
J3 C65 H-BOIN 1944 J.P PHILIPPE YVERDON

J3 C65 G-AFDO 1938 R. WALD Grande Bretagne
J3 C65 F-BCQM 1942 C. PORCHET ANGLES

J3 C65 F-GJEM D. FLEITOUT LE HAVRE

J3 C90 F-GJRC 1944 C. FRANCOIS NANCY

J3 C90 HB-0XT 1942 R. CALAME YVERDON



LISTE DES PARTICIPANTS : (suite)

-PA 11 F-BFMQG 1949 P. SIEGWALD MORET

PA 11 HB-0XY 1944 F. CHAPUIS YVERDON
PA 11 F-BFMA 1947 G. HAMON COULOMMIERS
FA 12 F-BETD 1948 C. MILLET EPINAL

PA 12 F-BCPZ 1948 COUDANT SEMUR

PA 12 F-BEGN 1948 J. DUCOIN SEMUR

PA 18-150 HB-P A X 1963 L. CALAME YVERDON
PA 19 F-BOOX 1946 J. PRADIE NANCY

PA 19 F-BMOP 1951 P. DELIGNE PITHIVIERS
PA 19 F-BOUE 1951 M. VERON NANCY
PA 19 F-BOMT 1953 J. CANDEL PITHIVIERS
SIPA 903 HB-SPU 1950 G. CHEVALLEY BEX CH

RASSEMBLEMENT ANNUEL 1994

Changement d'ambiance pour notre prochain Rassemblement Annuel,
nous aurons le plaisir de nous retrouver le plus nombreux possible sur la base aérienne
de l'Armée de |'Air de St DIZIER (Haute Marne) 200 Km dans le 90 de PARIS
(pour ceux qui ne connaissent pas leur geographie).

La date n'est pas figée mais trés certainement 2éme quinzaine de Juin, les
jours sont longs et la météo favorable .......

Une contrainte : il sera nécessaire d'arriver le Vendredi avant midi
pour ceux qui voudront visiter un escadron de "JAGUAR" visite qui s'effectuera le
Vendredi apres midi.

Le Samedi , excursion aerienne en PIPER sur les sites historiques de la
Vallée de la Meuse, déjeuner sur l'Aérodrome de VERDUN, visite en bus. Retour sur
St DIZIER dans la soirée aprés un survol de l'ouest de la Lorraine, du lac de Madine,
du Mont Sec. Au cours de la soirée , avant le diner officiel , Assemblée Générale du
PIPER CLUB FRANCE.

Dimanche matin, excursion aérienne sur le lac du Der et la Vallée de
la Marne.

Retenez bien cette période.

Dans le prochain bulletin tous les renseignements vous seront communiques.



DUREVE A........ .. LA REALITE

Chaque enfant réve de faire quelque chose d'extraordinaire pour son pere ou sa
mere.

Voici comment le réve d'un pere devint réalité en 1941. La Maison de Gordon
CARGILE était entourée de camps d'entrainements et comme la plupart des gargons de
15 ans, il était passionné par tout ce qui volait et levait le nez chaque fois qu'un avion
passait dans le ciel.

Dieu sait qu'il y avait des tonnes et des tonnes d'aluminium velant dans ces
premieres annees de guerre.

En 1943, Gordon put s'enigager et devint non pas pilote mais artilleur dans la
marine.

Apres la guerre de retour chez lui il put apprendre a voler sur un J3 de 1'Aviation
d'observation pour 6 $ l'heure de solo. Ceci parait dérisoire aujourd'hui mais le salaire
moyen d'un ouvrier par semaine était de 28% a l'époque.

Le temps passa et Gordon progressa volant principalement sur des CUB mais
aussi de temps en temps sur un Aéronca et un Funk 75 HP. Plus il volait plus il aimait
¢a , mais en Juillet 1948 , il décida que sa famille s'agrandissant avait d'avantage besoin
de lul et de son argent que les avions. Il referma donc son carnet de vol , raccrocha son
blouson de vol et ne vola plus pendant 42 ans...

Mais ne vous y trompez pas la passion était toujours la et il la partagea avec
ses deux fils Pat et Jeff les emmenant sur les aéroports voir partir les avions, aux meetings
et visiter les musees de l'air chaque fois qu'il le pouvait.

La graine qu'il avait ainsi plantée germa jusqu'a ce que Pat décide que le ciel
serait son domaine et entre dans une école de mécanique avion a Florence en Caroline.
Pendant ses études , ils décidérent quelques copains de passer leur brevet ce qui leur
donnerait un avantage supplémentaire lorsqu'ils chercheraient un travail.

Ainsi aprés avoir travaillé dans un atelier de Florence puis a Columbia , il passa
les qualifications et trouva un travail volant sur mono puis bi-moteurs et vole sur brileur
a kérosene en place gauche sur un Jet de la Salserliner. Parallélement il est propriétaire
d'un 1/2 Pitts S 2A et réentoile son Piper Clipper de 1949.

Vous allez me demander ou tout cela va nous emmener et bien nous y voild
Pendant 40 ans le réve de Gordon Cargile a élé de posséder un jour son propre avion et
de préférence bien sir un Piper Cub. Vous savez comme moi que ca colite cher et que méme
une eépave quand vous avez rajouté le prix d'une restauration , atteint les prix que vous
connaissez. Pat cherchait en secret une bonne affaire pour son pére mais rien ne se présentait
a moins de 10.000 §$ et dans quel état !

En Janvier 1990, Pat avait petit a petit épuisé toutes les annonces possible,
et , il ne restait que deux avions dans ses prix et c'est le 23 Mars qu'il en acheta un qu'il
commenga a retaper.

Comme la plupart de ces avions , il avait eté déchire, rafistolé, les ailes avaient
été réentoilées séparément du fuselage, de méme que les ailerons, la dérive, les capofs,
etc... en fait , il y avait cinq a six nuances de l'original Jaune PIPER , mais détail important
qui avait décidé Pat la base était saine. Aussi décida t-il de repeindre tout l'avion monté
pour avoir une seule et méme teinte. Manque de chance le lendemain matin les couleurs
avaient viré et les ailes et la dérive étaient encore d'une couleur différente. Il appliqua
donc une couche de blanc sur tout l'avion puis le repeint a nouveau en jaune et cette fois
la teinte fut stabiliséee.




DU REVE A ..... LA REALITE (suite)

L'avion ayant retrouvé d'un seul coup un air de jeunesse et brillant
de toute sa peinture neuve. (le blanc en sous couche donnant une grande transparence au
jaune de finition NDT) Pat se mit a penser pourquoi ne pas refaire les instruments, repeindre
l'intérieur, mettre de belles immatriculations, etc... , etc... En fait, le rapide coup de
torchon prévu a l'origine se transforma en un programme de restauration compléte. Pour
se faire Pat ameuta son frere Jeff et un tas d'amis pour que le Cub de Papa soit le plus
beau de tous.

Mais ceci en seulement trente jours, l'anniversaire de Gordon étant
le 23 Avril. Les tous derniers préparatifs furent acheveés 30 minutes avant le coucher du
soleil , deux jours avant le 23 Avril et les trois "piliers" de l'opération purent ainsi faire
deux tours de piste d'essai. Le lendemain ful entierement consacré a faire voler tous les
voiontmrea qui avaient aidé et a faire des photos du Cub dans un verger de peécher en fleur
a ce moment.

Le Vendredi 23, Pat convoya le Cub jusqu'a Columbia et l'installa dans
un hangar loué a cet effet.

Il était fréquent que Pat fasse escale a Columbia et qu'il appelle pour
que l'on vienne le chercher, cette fois les instructions étaient qu'il serait la @ 19 H 30 et
qu'il aimerait que Maman vienne aussi mais quand Jeff , sa femme et claudia sa fille passérent
les prendre Papa pensa qu'il se mijotait quelque chose. Dés leur arrivée a l'Aéroport , Pat
prlt le volant et au lieu de rentrer a la maison , il les emmena au hangard devant lequel
était disposés deux chaises longues. Papa et Maman furent invités a s'assoir et la musique
commenca "2001 l'Odyssee de l'espace" et la porte commenca a se lever doucement.

A llintérieur, une machine crachait des nuages de fumée artificielle,
et le Cub apparut eclaire par les projecteurs de lumiere coloréee au milieu des stroboscopes
des ballons accroches a ses ailes. ;

Quand il comprit, Papa resta sans voix et a ce moment une foule d'amis
arriva et applaudit chantant " Joyeux Anniversaire Gordon" Il ne put retenir ses larmes et
murmura tout ce temps "Je n'arrive pas a le croire'.

Depuis une année a passé et Papa a fait plus de 100 heures , a acheté
un hangar qu'il a meublé avec deux fauteuils et un fmgo que son fils Jeff lui a offert en
méme temps qu'un superbe vélo flambant neuf qu‘z! a demonté, repeint en jaune Piper avec
un éclair noir sur le carter de chrome et étant a la retraite maintenant , il passe toute
ses journées avec son avion.

Toute cette histoire est celle d'un homme hors de l'ordinaire doté d'un
fils hors de l'ordinaire, mais le Cub de Papa est lui aussi hors de l'ordinaire NC 29043 fut
construit le 7 Janvier 1941 et vola peu jw:qu 'en 1943 puis vola un peu jusqu'en Juillet
1946 ou il fut stocké pour longtemps oui ! plutét imaginez 40 ans ! c'est exactement comme
si ces deux la s'étaient attendus tout ce temps Vous ne croyez pas ?

d'Aprés une histoire vraie de John Baker
parru dans Vintage Airplane Juin 1991

Traduction Frederic LAMOUROQUX
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MERC I D'"AVANCE 3 5 vous pouvez les aider

Monsieur ROSTAND 10, rue du Moulin a vent 78112 FOURQUEZ

Recherche pour son PIPER de 1940
- Un compte tours d'époque avec 2 vis de fixation (sup. et Inf.) dans l'axe
vertical,

Monsieur D. LORENTZ : 27, rue Victor Hugo 54000 NANCY

équipe son PIPER PA 19 (ex. L 18) 90 cv avec une hélice SENSENICH (en bois)

si l'un d'entre vous possede un avion avec le méme équipement, il serait tres intéresse
par une comparaison des performances et connaitre la date d'homologation de cette



PROJET INDUSTRIEL

Voici la maquette d'un prototype bimoteur en cours d'études.

De source siire, on apprend que le dossier de calcul sera prét en Avril 1994 et que
le premier vol devrailt avoir lieu le 01/04/95. La premiere version avec son train special
est prevue pour le sable du désert , la seconde version avec des flotteurs (en Avril
cela est necessaire pour aller chercher du poisson)

- Creation " Les RAYVHEURS et BRYQUAULAUDS Associes"
- Tous droits de reproduction réservés.

[

RASSEMBLEMENTS REGIONAUX

- Les 5 el 6 Juin 1993, Pierre DELIGNE, Patrick SIEGWALD et I'AERO
CLUB de PITHIVIERS ont organisé un rassemblement d'avions anciens : 7 PIPER étaient
présents parmi les MS 317 , STAMPE, MAUBOUSSIN , MS 733 et autres MORANE et
ROBIN.

Une météo capricieuse, avec une visi trés marginale, a limité le nombre
de participants.

En 1994 , une visite de la Ferté Alais est prévue.

- En Aolt 1993, Notre Président C. CROUZEL a recu dans un lieu tenu
secret plusieurs Pipéristes SUISSE : du fait qu'il n'a pas réglé sa cotisation a la météo
nationale , il a regu en guise d'avertissement un orage, qui restera dans les mémoires
(voir photo ci-contre) . Malgré cela tres bonne ambiance et table excellente !!l......

POURLEE C€LUB''PIPER

Vous trouverez dans chaque bulletin une Demande d'Adhésion : elle ne vous est pas
destinée, puisque vous étes déja adhérents.

Vous pouvez en faire un usage tres astucieux, en la faisant remplir par !'un des
nombreux pilotes, de votre connaissance, qui est, soit propriétaire d'un PIPER a roulette de
queue, soit pilote de vrais avions (de PIPER évidemment) soit sympathisant envers nous.

Le PIPER J3 CLUB FRANCE comptabilise 63 membres a jour de cotisation en 1993 :
c'est peu .....

Nous devrions étre au moins 100 en 1994. C'est pourquoi nous attendons la venue
de nouveaux adherents pour etablir la liste de nos membres qui vous sera remise lors
du prochain rassemblement.



COTISATIONS 1994

Nous vous invitons a verser votre cotisation 1994 dés maintenant qui
reste fixee a

- Cotisation Annuelle...... 100,00 Francs

- Cotisation souhaitée .... 200,00 Francs

Voulez vous pour la mise a jour de notre fichier nous indiquer, en reglant

votre cotisation , l'année de construction de votre PIPER et son type exact
et si possible nous joindre une photo

UN GRAND MERCI ...... de faire
parvenir volre cotisation a notre Trésorier :
Monsieur Pierre DELIGNE
11, rue du Chdteau
77116 ACHERES LA FORET

Nos amis SUISSE, venus en Périgord, cet été avec le PIPER
HB - PAX , sont repartis par la route.

Un orage d'une rare violence, accompagné d'une gréle importante
ont endommagé l'entoilage avec les dégats que vous constatés sur cette photo.

Signalons que ces dégdts ont été fait sur un entoilage en toile de
Lin = 2000 Kg tres ancien.

Deux PIPER, réecemment entoilés en toile DACRON 2000 Kg,
qui ont regu la méme quantité de gréle (ils étaient arrimés a cote) n'ont
absolument pas souffert et pratiquement aucune trace n'a été relevee.

Bon courage a l'équipe qui se charge de la restauration : nous
espérons bien revoir deés notre prochain rassemblement 1994 de St DIZIER le
HB - PAX et son sympathique equipage.



LES HISTOIRES DU YIEUX PIPERISTES

On raconte beaucoup d'histoires sur les vieux TAYLOR E2 et J2 CUBS
et on en raconte encore plus sur les PIPER J3 et L4. Quelques unes de leurs
aventures sont devenues légendaires grace aux vieux routiers qui ont raconte
leurs expériences de CUB , soit par ecrit, soit dans les hangars apres les vols
a la fin de la journée. Bien siir comme toutes les histoires, elles s'améliorent
en les racontant et parfois, la vérité se trouve , disons-le, un petit peu enjolivee
par ¢i, par la... Mais quelle importance ?

Par exemple, croiriez-vous que, un PIPER CUB puissance 50 HP
a fait l'aller-retour New York - Miami sans escale ? Ce vol historique incroyable
eut lieu en MAI 1938 quand deux pilotes d'essai de PIPER : KENNETH KRESS
et GLEN ENGLERT décollérent de Newarkdans le New Jersey dans un J3 dont
la puissance avait été augmentée en l'avionant d'un moteur radial 50 HP de
3 cylindres de marque LENAPE et PAPOOSE, d'un réservoir ventral de 45 galons
et d'un réservoir d'huile supplémentaires. Le vol était sponsorisé conjointement
par la PIPER Aircraft Coorporation et la LENAPE Aircraft Motors Inc.
Le ravitaillement en carburant était accompli par des équipes au sol dans des
camions conduits a grande vitesse sur les pistes de RALEIGE, JACKSON VILLE
et MIAMI. Le fuel etait hissé au moyen de cordes dans des bidons de 5 galons et
charge dans le reservoir ventral par GLEN ENGLERT. La navigation de nuit

se faisait grdce aux vieilles basses frequences radio MARCONI et aux balises
aeriennes.

!
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Une fois, a cause des vents de face, ils n'avaient plus que 10 minutes
de réserve carburant avant de faire la jonction avec une de leurs equipes de
ravitaillement en camion a 11 Heures du soir par une nuit d'un noir d'encre.

Apres avoir combatu les effets de la fatique, {gu broui!!ar_‘d et des
vents de face, les deux pilotes ont atterri sains et saufs a Newark a 8 heures le
soir du 19 mai apres trois jours et deux nuits de vol.

Le vovage complet avait pris 63 H 54 mn épuisantes. KRESS déctag‘a
" Ca n'était pas vraiment un pique-nique, mais apres tout on s'est bien amuse".

Avec la collaboration de Pierre DELIGNE



