Association - Loi de 1201 - visant 3 promouvoir et 3 encourager la restauration
et l& maintien en état de vol des PIPER J 3 et dérivés.

BULLETIN N 18

Lz Fage 24260 LE BUGUE

MOT

PRESIDENT " Qui veut voyager loin, ménage sa monture"

Tel n'est pas le cas de nos amis Suisses qui survolent allégrement la FRANCE
un poster sera offert au premier qui m'indiquera l'endroit de la prise de vue ci-dessus.
BRAVO a l'émérite pilote du L4, Monsieur LAURENT du PIPER CLUB

d'YVERDON.

Un renouveau certain balayant la FRANCE, j'espére que tous les membres

du PIPER CLUB participeront a une vie plus intense du CLUB, en maintenant

" le contact, en nous envoyant des articles pour le bulletin et surtout en etant
présent les 18 - 19 et 20 Juin 1993 a notre Rassemblement Annuel de SEMUR en

AUXOIS , site, en tous points, remarquable.
A tous, Bon Vols en PIPER, et a Bientdt ! _
Le Président C. CROUZEL

RASSEMBLEMENT 1993

Vous trouverez dans ce bulletin :

- Le reglement de ce rassemblement,
- La fiche d'inscription,
- La liste des hétels aupres desquels vous voudres bien réserver votre chambre.

Notez que le camping n'est pas autorisé sur l'aérodrome : seuls les pilotes
pourront camper pres de leurs avions et la tente devra étre a l'endroit
précis du parking de l'avion. Merci d'accepter cette petite contrainte.

Afin de faciliter l'organisation : Soyez sympa , respectez le délai
d'inscription.



RECLASSIFICATION APRES RESTAURATION
et CERTIFICAT DE NUILSANCES

Si vous postulez pour une classification en CNRA et que vous suivez correctement
les instructions contenues dans le dossier CNRA , vous n'aurez pas de problemes.
En conservant exactement les équipements installés lors de la classification CNRA
le renouvellement de la navigabilité se fera automatiquement.

Attention, toutefois, si vous changez de type d'hélice , vous devrez reconstituer un
dossier complet CNRA.

Le renouvellement se fait maintenant pour une peériode de 3 ans si vous étes le
constructeur, 2 ans, voir 1 an, si vous avez achete un appareil en CNRA (dont vous

n'etes pas le constructeur).

Dans le cas d'un CDN normal, les choses se compliquent ... !
Vous devez équiper votre avion avec tous les équipements installés lors de la
classification, et en particulier, respecter :

- le type de moteur,
- Le type d'hélice,
- Le type d'echappement.

Les réservoirs supplémentaires sont en général couvert par un STC ou une APBV.

Si vous voulez améliorer les performances de votre avion, pour l'usage que vous
envisagez d'en faire, faites attention de monter un type d'hélice qui équipe déja un
avion ayant subit les mesures de nuisances. Sinon, pour obtenir votre CDN et votre CLN,
il vous faudra faire contréler votre avion par les Services Compétents, pour mesurer
les déecibels !... Il y a plusieurs mois d'attente pour le contrdle des nuisances, voir

1 ou 2 ans.
Ce probleme existe, en particulier, pour les J3 équipés de CMC 90 cv.

L'hélice qui équipe les PA 19 (donc avec CMC 90cv) n'est pas homologuée en CDN
sur la cellule du J3. (Hélice SENSENICH M 76 AK 2.42 )

A notre connaissance l'hélice bois SENSENICH est la seule qui a satisfait au
mesures de nuisances et peut donc recevoir un CLN. (Hélice SENSENICH W 72 CK 50)

CAPOTAGE MOTEUR

Les capotages du moteur du PIPER J3 de vos avions sont parfois bien fatigués
et malgré de nombreuses réparations, deviennent de plus en plus fragiles.

Un moule est réalisé pour la fabrication d'une petite série a un prix tres étudié.
Vous renseigner aupres de C. FRANCOIS

B.P 26
Aérodrome de Nancy
84510 TOMBLAINE

Tél. 83.29.48.10 et Fax 83.20.62.08

































