Association - Loi de 1901 - visant 3 promouvoir et 3 encourager la restauration
et le maintien en état de vol des PIPER J 3 et dérivés.
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ANGERS = La météo nous a joue un bon tour : si il y avait
du vent les visis ont été excellentes durant 3 jours et ont permis a plus de
.. 30 PIPER de participer a notre Rassemblement Annuel.

Toutefois, ce rassemblement n'a pas été purement "PIPERISTES":
disons que nous avons participé a des activités aeronautiques qui dans mon
esprit ne sont pas celles que je recherche.

Nous avons tous fait un beau voyage quand méme, et nous

avons eu la satisfaction de constater une amélioration tres nette de la qualité
du parc PIPER. Nos "PIPER TAIL-DRAGGERS" deviennent beaux et méme

tres beaux.
Afin que notre rassemblement annuel ne devienne pas une

r-eumon mondaine, notre prochain rassemblement sera orienté vers le "Technique"
et aura lieu les 18 - 19 - 20 JUIN 1993 a@ SEMUR EN AUXOIS (Cote d'Or)

Mon "CASSUT" se termine et je vais reprendre mes activites
de pilote monoplace.
BONNE ANNEE 1993
et beaucoup d'heures de vol sur vos "PIPER"

Le Preésident, C. CROUZEL
COTISATIONS 1993 :

Notre Trésorier, Pierre DELIGNE, recevra avec plaisir, vos
cotisations, qui restent fixees a :

Cotisations minimum : Propriétaire 100 FF
Pilote 100 FF
Sympathisant 50 FF
Cotisations souhaitées : 200 FF (ou plus si vous pouvez)
Il nous faut payer les frais du bulletin et les menus frais de
gestion, ......
PHOTOS : En reglant votre cotisation 1993, vous pouvez joindre une photo

de votre "PIPER" afin de realiser un annuaire des membres
du "PIPER CLUB FRANCE™",

N'oubliez pas d'indiquer votre nom au dos de la photo.
MERCI D'AVANCE,



Les "PIPER" sur les traces de Roland GARROS

Tel était le titre de notre dernier bulletin et 30 "PIPER" étaient
au rendez-vous le 12 Septembre 1992 @ ANGERS. Ils étaient venus, ils etaient
tous la, ceux d'Alsace, de Saverne et de Strasbourg, ceux du Sud-Ouest, le
magnifique F - P H Z Y de l'ami Frédérique, le Zident en PA 18 specmi les
petits Suisse en triplette, le fidéle Britich Geoff qui contre vent et marée

est toujours présent.
Tous la, vous dis-je, méme le solo de St DIZIER, l'escadrille de Chavenay,

ceux de Moret, de Pithiviers, de Nancy et d'ailleurs.

Tous la, c¢'est vm:, vous pouvez consulter la liste.

Ils n'ont pas été dégus du voyage, ni de celui que nous avait préparé Christian
RAVEL, Grand Coordinateur, qui a parfaitement maitrisé conditions météo
(plus de 150 Km de visi,. mais un vent dont je ne vous dis que cela ! .....

7 H 30 pour faire SAVERNE - ANGERS avec 25 Kts de fﬂceJ et qualité de

l'accueil.
- Lorsque 1'on connait I équipe d'Angers, sa gentillesse, sa compétence

et son efficacité, notre rassemblement annue] ne pouvait étre que réussit.

Quelques avions du Musée de l'Air ou de la Ferté Alais nous ont
rejoint : Dassault 315, S E5 , Morane H, Stampe, Broussard et d'autres avions
de tourisme (méme des Robin...)

Circuit commémoratif : ANGERS - CHOLET - SA UMUR - ANGERS

avec degustat:on des produits locaux (vins bien stre) , le Samedi upres midi

et le Soir : receptmn avec degustanon et diner savoureux au Chateau de BRISSAC.
Dimanche matm tres belle présentation en vol du S E 5 par Jacques KRINN,

lors de la cérémonie du Souvenir. Puis célébration haute en couleurs de l'intronisation
dans la "Confrérie des Chevaliers du Sacavin”.

Grand colt de chapeau aux amis d'Angers, de Cholet et de Saumur
en les remerciants de leur accueil.

Les "PIPER" n'étaient pas seuls, mais les plus nombreux et les
plus beaux.

LISTE DES PIPERS présents au 6eme Rassemblement Nationai

1. J3.C65 F-PCMM St DIZIER
2. J3.C65 F-BGQM ANGLE PORCHET
3. J3.C65 F-PHZY ANDERNOS LAMOUROUX
4. J3.C65 F-BGQC SAVERNE DARIES
9. J3.C65 F-BEGG LA FERTE ALAIS AVENEL
6. J3.C65 F-BCPY ANGERS RAVEL.
7. J3.C65 F-BFYM LA BAULE LEHIR :
8. J3.C65 F-GJEM LE HAVRE DE BAUNAY (Plus le Toutouw....
9. J3.C65 G-AFDO G.B WALD
10. J3.C65 F-GGKL SAUMUR
11, J3.C65 F.BFQN St Cyr l'Ecole DUBOUE
12. J3.CES F-BMHM STRASBOURG
13. J3.C90 F-BJRG NANCY FRANCOIS
14. J3.C90 HB.OXY YVERDON CHAPUIS
15. J3.C90 HB-OXT YVERDON CALAME
16. J3.C100 HB-OWO YVERDON ALLIOT
17. PA 11.C90 F-BFMA COULOMMIERS HAMON
18. PA 11.C90 F-BFMG MORET SIEGWALD
19. PA 18.1058 N132 J LA REOLE CROUZEL
20. PA 18.150 G-BPUL CHAUVIGNY REED BARBARA
21. PA 18.150 F-GKCA LA ROCHELLE GASNIER
22. PA 18.150 F-BJUK TOUSSUS le Noble GELIN
23. PA 19.C90 F-BRIK RENNES
24. PA 19.C90 F-BOOX NANCY VERON
25. PA 19.C90 F-BOMP MORET DELIGNE
26. PA 19.C90 F-BOMPT PITHIVIERS CANDEL
27. PA 19.C90 G-BJWZ Terrain privé HARFIELD
28. PA 19.C90 F-BOMYV CHAVENAY
29. PA 19.C90 F-BOMF CHAVENAY
30. PA 19.C90 F-BOUF CHAVENAY . RICHARD



LES VERSIONS DU _ "PIPER CUB"

Voici un premier tableau (origine "Les plus beaux avions du monde")
sur les différents types construits.

E.2 : Biplace a moteur Continental A 40 de 40 ch

F.2 : dérivé du précédent, avec moteur Aeromarine AR3-40 de méme puissance

G.2 : variante expérimentale du E.2, avec moteur Taylor

H.2 : variante du E.2, avec moteur Szekely de 40 ch

J.2 : dérivé du E.2, avec cabine fermée et saumons de voilure et d'empennages arrondis
J.3C.40 : derive du J.2, avec cellule renforcée et améliorations de détail

J.3C.50 : J.3 a moteur Continental A 50 de 50 ch

J.3C.65 : J.3 a moteur Continental A.65 de 65 ch
J.3F.50 : J.3 @ moteur Franklin 4AC.150 de 50 ch
J.3F.65 : J.3 @ moteur Franklin 4AC.176 de 65 ch
J.3P.50 : J.3 a moteur Lenape LM.3 Papoose de 50 ch

J.3L.50 : J.3 @ moteur Lycoming 0O.145 de 50 ch

J.3L.65 : J.3 @ moteur Lycoming O 145B de 65 ch

J.4 Cub Coupe : version avec sieges installés cote a cote dans un fuselage élargi
moteur Continental A 50 de 50 ch

J.4A : J.4 a moteur Continental A 65 de 65 ch

J.4B : J.4 a moteur Franklin 4AC.176-B2 de 65 ch

J.4F : J.4 @ moteur Lycoming 0-145-Bl de 65 ch

J.5A Cub Cruiser : Triplace dérivé du J.4, avec fuselage élargi et empennages agrandis :

moteur Continental A.75 8 de 75 ch

J.5B : variante du précédent, avec moteur Lycoming G0.145.C2 de 75 ch

J.5C : variante du J.5A, @ moteur Lycoming O 235 C de 100 ch

PA.11 Cub Spécial : dérivé du J.3C.65, avec cellule renforcée, capotage intégral du moteur

et roues principales indépendantes

PA.18.95 : amélioration du précéedent, avec cellule renforcee et moteur Continental C 90

PA.18.105 : PA 18 @ moteur Lycoming O 235 de 108 ch

PA.18.125 : PA 18 a moteur Lycoming O 290 de 125 ch

PA.18.135 : PA 18 a moteur Lycoming O 290 de 135 ch

PA.18.150 : PA 18 a moteur Lycoming O 320 de 150 ch

PA.18A : version de travail agricole du PA.18 , avec moteur de 135 ou 150 ch

0.59 : version militaire du Cub J.3C.65 ; redésigné L.4

0.59A : 0.59 avec vitrage arriere agrandi ; redesigné L.4A

L.4 : nouvelle désignation du O-59

L.4A : nouvelle désignation du 0.59A

L.4B : L.4A @ moteur 0.170.3 de 65 ch et dépourvu de radio

L.4C : désignation militaire du J.3L.65

L.4D : désignation militaire du J.3F.65

L.4E : désignation militaire du J.4E.75

L.4F : désignation militaire du J.5A

L.4G : désignation militaire du J.5B

L.4H : variante du L.4B, avec hélice a pas fixe et améliorations de détail

L.4J : variante du précedent, avec hélice a pas variable

UC.83 : J.5A militaires réquisitionnés a Panama

UC.83A : J.3L.65 réquisitionnés a Panama

UC.83B : J.4A reéquisitionnés @ Panama :

TG.8 : planeur d'entrainement triplace utilisant la cellule du J.3

HE.1 : version ambulance du J.5C , avec toit de fuselage amovible &

AE.1 : HE.1 utilisé par 1'U.S Navy

XLNP.1 : TG.8 utilise par l'U.S Navy

NE.1 : L.4 a moteur 0.170.2 de 65 ch utilisé par 'U.S Navy

NE.2 : variante du précedent

L.14 : version tripale du L.4 prototypes seulement

L.18E : version militaire du PA.11.95 pour l'armée turque

L.18C : PA.18.95 pour 1'U.S Army et livraisons au titre du programme MAP

YL.21 : PA 18 a moteur de 135 ch

L.21A : PA.18 a moteur O 290.11 de 125 ch

L.21B : variante du précédent, avec moteur 0.290.D2 de 135 ch et volets

U.7 : nouvelle désignation du L.21B

Un Historique paraitra dans les prochains bulletins.



A la demande du Président, qui souhaite une information technique

des membres du "PIPER CLUB", .
Voici la liste d'une boulonnerie tres spéciale pour mécanicien non qualifié.
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toujours pas
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Pour trous trop
prés du bord

Pour trous percés de

. Pour trous fraises
travers et redrésses

trop profond
. ] 3 l !
| =

o e B “Pour trous perces
Pour trous percés Pour trous fraises trop grands puis
de travers du mauvais cote repercés a la

' ” bonne dimension

BE W ©E

A filets pré-foirés
pour faciliter
le torquage

jama

Pour trous coniques

=
—
Boulon a téte

marteler pour
trous trop petits

e

Pour écrous

Téte moletée pour
non filetes

torquer a la
pince étau

Ces fournitures ne sont disponibles que sur demande particuliére

et uniquement par commande groupée agressee au President.
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Lors d"un mariage, le cortege, ou tout au moins le déplacement
du couple des mariés, fait l'objet d'une attention toute particuliére.

~ - :
Le cortége pedestre a toujours la faveur des familles dans
beaucoup de villages ; on utilise aussi le fiacre, mais le plus souvent c'est
quand meme l'automobile, voir de splendides limousines, qui ont la préférence.

Mais lorsque c'est un pilote de "PIPER" qui se marie , il est
tout a fait logique, que sit6t sorti de la chapelle, il monte avec sa jeune
épouse dans un PIPER, décoré de tulle et autres colifichets, et, qu'ils arrivent
ainsi sur les lieux ol sont réunis leurs invités, en PIPER.

Cela s'est produit le 13 Juin 1992 @ NANCY , ou Jean Luc
SOMMER a uni sa destinée a la toute gracieuse Nathalie.

Jean Luc et son pere ont participé de maniére trés active
a la rénovation du PA 19 F-B O O X basé @ NANCY.

Puis, le voyage de noce s'est déroulé , vous savez comment......

Le PIPER CLUB renouvelle tous ses voeux de bonheur aux
jeunes mariés (membres du PIPER CLUB) et qui sait dans quelques temps
aurons nous des petits PIPERISTES qui rejoindront nos rangs.

RASSEMBLEMENT NATIONAL . 1993

Comme annoncé par Le Président, le Rassemblement Annuel
des "PIPERISTES" aura lieu les 18 - 19 et 20 Juin 1993 @ SEMUR EN AUXOIS.

C'est sur cet aérodrome qu'est basé notre ami Jacques DUCOIN
pilote, propriétaire d'un PA 12.

SEMUR est situé a 25 NM dans le 287° de DIJON en bordure
de l'autoroute PARIS-LYON.

Retenez bien les dates et préparez bien vos "PIPER"

Nous vous transmettrons tous les renseignements dans le prochain
bulletin.
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Toujours dans le cadre de la Formation Technique, nous vous soumettons
l'étude du centrage du PIPER PA 18 F-E LI X.

Le meilleur rapport de centrage sera récompensé par : soit une médaille
spéciale, soit un vol @ bord du F - E L I X dans les conditions de chargement ci-dessus.

RESTAURATION :

- Sous les couleurs des PIPER L 4 du déebarquement en Provence en Aout 1944,
Monsieur Marc PHILIPPE dans le Doubs a BAVANS, fait revoler le F-BC P N
depuis cette année. Un avion parfaitement restauré par un Monsieur qui totalise

plus de 6000 Heures de vol sur PIPER.
Nous vous en reparlerons plus en-détail dans notre prochain bulletin.

- Tout en noir !... C'est le J3.C65 F-P H Z Y de l'ami Fredérique LAMOUROUX
de Bordeaux : il n'a pas compté les heures d'un travail impeccable pour refaire voler
son avion. Il fera surement moins d'heures de vol que d'heures d'atelier, qu'importe,
l'avion est magnifique avec ces décors en or (du vrai....)

Bravo ! pour ces deux restaurations et bon courage a ceux qui travaillent
actuellement sur leurs avions.

Dans ce bulletin "une Fiche d'adhésion” au PIPER CLUB.
Faites inscrire a notre Club vos amis pilotes ou propriétaires de PIPER.



