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Association - Loi de 1901 - visant & promouvoir et a encourager la restauration
et le maintien en état de vol des PIPER J 3 et dérivés.
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E mMOoT DU FPRESITIDERMT

Les sangliers etant en train de ruiner la piste de Belves et
relations avec le club, on recherche un terrain pour le ras
1990, A défaut de la recette de terrine de sanglier Jje vous
celle du rassemblement Piper idéal.

----- Un terrain sans radio ni autres avions gue les Fiper.

~Heaucoup davions mais pas trop.

~Une bonne bouffe et bien rigoler mais se coucher de bonne heure

pow etre de bonne humeur .

~Un A4 survoler aver des sites superbes.

~De 1 'ess . des coupes.des

14 avec les Fiper)

~Le tout pour 100f et en plus du soleil et un vent faible

J*attends vos candidatures,vous pouves ecrire meme si
reunisser pas tous les critéres.

mes
smb 1 ement
donne

sponsors et des vedettes (elles sont

vous ne

EFrn attendant bons vols fermez bien les verrigres et noubliex
le rechauffage carbu de_l’avion et du pilote. A bientot.

~ A\ a . .
s it o, o ol codon 400 o

YIUAL AN A i \( (1

pas

S N W T P P




La Fage 24260 LE BUGUE



oer oo LE€S nouvelles du CUB ==
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A la suite de 17article du dernier bulletin notre delégue regic

Clement Francois nous a envoyé les precisions suivantes : Il y a
17 avions (nous avone les noms'!') L ambiance etait au beau five et 1=

promenade aérienne sur la foret de Fontainebleau et les chateaux
superbe. Nous le croyons sans peine et esperons etre de la féte

1*année prochaine.

TOULOUSE

Rassemblement remarquable par 17organisation de la bande a Espanel
et la chaleur toute Toulousainne de l’accueuil. Malheureusement la
météo n'etait pas vraiment de la féte. Le foie gras le cassoulet et
les vins de pays etaient superbes et comme il y avait eu des defection
et qu’en plus on avait perdu deux des participants on a eu du mal &
finir. Le lendemain matin une visite au musée des ailes anciennes de
Toulouse nous a appris ce gqu'est la passion et le devouement & une
cause "unlimited". Si vous passez par la faites le detour vous verrez
des choses superbes,le but de 1’association etant de preserver en stat
que des modéles rares et souvent unigues. Un Fiper L4 est prévu et
probablement que le Fiper Club France participera a sa restauration.
—AILES ANCIENNES DE TOULDUSE - 61.21.70.01.

COTISATIONS

Et oui un an déja'! le trésorier volant vous envoie son bon souvenir
ne 1l’oubliez pas dans vos cadeaux de Noel. Si vous n’étes pas d*accord
avec le chiffre marqué & coté de votre nom sur 1l7etiquette contacte:z
Frédéric Lamouroux 56.50.76.10 et méme si vous étes d'accord un petit

boniour en passant et des nouvelles ¢a fait toujours plaisir.

NOUS AVONS TESTE...

— -_—

Les appareils jetables Kodak stretch 35 grand angle particuliérement
adaptés aux photos de groupe de nos encombrants amis. C'est super
grande facilité d’emploi, faible poids et encombrement, et peu de ris-
—-que de vol. Mais prix relativement dlevé & 1 achat (98F) et surtout
.au tirage environ 10F la photo. Guand on aime on ne compte pas.

LES SANGLIERS DU FRESIDENT

Four ceux qui ne connaissent pas le terrain de Belvés sachez gqu?il
ecst situé au milieu d’une superbe foret en plein Ferigord noir. Outre
notre cher president une faune sauvage prolifére donc dans ce secteur
aidée il est vrai par les associations de chasseurs (les bestioles pas
le president). Or les sangliers trés nombreux ont pris pour habitude
d’essayer de voler sur la piste refaite & neuf de 17 aéroclub. Comme il
ils sont trop lourds arrivés & un métre du sol ils retombent et font
des trous ... Imaginez donc que notre president ne trouve pas ¢a drole
et consideére ca comme de la concurence aussi a t’il sommé les chasseur
d*aller faire entrainer leurs bestioles ailleur ou de payer les dégats
Le terrain etant municipal les chasseurs etant nombreux et de plus ele
electeurs vous avezr compris la suite. Ceci ne serait qu’une querelle
de plus au dossier deja lourd de la chasse si 1a dessus le ministre
n*avait pas du remettre les gaz ! Et oui notre ministre Banbuck
apprend & piloter prés de chez lui en Ferigord et 17autre jour il
devait faire un touch & Belvés. Frevenus par un taguin les journaliste
etaient 14 et le méme taquin sans doute a dit au ministre de remettre
les gaz la piste etant HS & cause des sangliers ce gqu’il fit.On a beau
&dtre ministre 17instinct de conservation ga existe. Je vous laisse a
penser le bruit gu’a fait cette histoire dans le pays. Toujours est il
gu*il faut un coupable et certain pensent trés fort gue notre cher
president ne serait peu étre pas tout & fait complétement etranger a
1*affaire. Vraiment vous imaginez ¢a'! vous qui le connaissez vous
cavez bien que c’est faux je suis méme sur gu’il n'y aurait meme pas
penseé ...

C*'etait notre conte de Noel.
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(...)En avril 1947 je fis la connaissance d’Oscar Rich avec gui
j*allais passer de nombreux mois.

11 s'etait engagé en novembre 1940 & la Ilodivision d’infanterie
et avait été pris comme lieutenant. En 1942 il se presenta comme
pildte au stage d'entrainement de 1 Army Alr Corps. Aprés avoir sffec—
~tud les epreuves de base en vol sur Stearman FA 17 il passa aux tests
diaptitude physigue et fut recalé A cause de sa mauvaise vue (5710 a
1*eoeil gauche) et se retrouva ainsi & la 1%division d'infanterie alors
astationnée en Anpleterre en juillet 1942,

EFr novembre 1947 sa division prit part & une operation amphibie
baptisée "operation torch" et debargua preés d’oran au Maroc.

6 la mi decembre le 06 demanda & tous ceux qui voulaient voler de
s'inscrire a 1'ecole du 2% orps de pilotes diobservation avec la prome
ssse de retourner & la division comme pilote diobsevation sur L4 aprés

avolr réussl les sprauves.

Uscar se porta immediatement volontaire et commenca 1 entrainement
le 1%janvier 1943, Il fut recu premier & l'ecole de pilotage de Sidi
Bel Abes et retouwrna & la division comme pilote observateur au 5°
bataillon diartillerie eguipé A& cette épogue de canons de 135 mm.

Few de temps aprés il recu l7ordre dialler chercher son avion et
fit Alger Casablanca en camion aveo trois copains powr venir me
Fretrouver . :

Je nfoublieral jamais le momsnt ou nous nous sommes vus pour la
premidére foissuw cet asrodrome de Casa. Aprés avoir signé la decharge
au sergent gui l'accompagnait, il tourna autouwr de moi en laissant
glisser sa main sur la toile comme une carssse. I1 ressemblait & un
enfant devant un cadeau de Noel. I1 me parla & voix basse tout en
miexaminant sous tous les angles ;1 Je ne vous repeteral pas ce gqu’il
me dit ce jour 1& mais je puis vous assurer gue c'etait la premiére
et la plus belle declaration gqu'on m ai faite...

Aussi ce fut le coeur léger gue nous repartimes pouwr El1 Guettar ou
etait basde son unité.

Nous avons passeé les jours et les semaines suivantes a voler sans
but résl guand ca nous plaisait,pour faire connaissance. Nous gtions
pratiguement avtonomes car personne au bataillon ou méme au 6 ne
savait vraiment gue faire de nous. Aussi nous passions notre temps a
nous promener seuls ou en groupe et a admirer les sUperhes pDaysages
gui defilaient. La guerre nous semblait bien loin.

Un jour on nous donna un FO (observatewr arriére) et on commanga a
nous apprendre & diriger les tirs de l'artillerie. Mais les effectifs
etaient pauvres en officiers et on renvoya vite notre Fl & sa batterie
et nous a nos "vacances'.

Comme nous n'avions pas de mecanicien Oscar assurait seul mon entre
tien aidé de temps en temps par 17un ou 17autre des I pilotes gui part
ageaient notre terrain rudimentaire. Nous n’avions pas non plus de
cuisinier et les pilotes devaient preparer eux mémes leurs repas compo
sés generalement de rations C. Ils dormaient dans de petites tentes
individuelles le plus souvent sous nos ailes. Malagrés tout ga tout au
long de ces semaines je n'en ai jamais entendu un se plaindre.

Notre petite vie tranquile se poursuivait de vols de "reconnalssance”
en siestes et parties de cartes sous les ailes.

Tout changea lors de la bataille de la colline 60%9. Cletait un
snsenble de dunes ou les allemands s'etaient retranchés et bloguaient
1*avance des alliés. Notre bataillon regu 1 ordre de faire mouvement
ot de pilonner leurs positions pour couvrir l1*intfanterie et les chars.

Ce fut reesllement le premier essai concret de 17idée d’observation
aerienne et ce fut un grand succés pour les L4 gui prouvérent a quel
point ils pouvaient &tre utiles au combat. Ce furent aussi nos
premiers trous hewesusement sans gravité. Les americains et les
anglais enfoncérent grace & nous les lignes allemandes et sur leur
lancée prirent Tunis.

Je fus le premier avion allié & me poser sur 17 aerodrome de Tunis
le & mai 1943 et c’est la guelgues temps aprés que je fus baptise

"Lady Cat".
i - ey e —————
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AVEC LES BONS VOEUX DE F.CHAPUIS ET DU PIPER SUISSE ... ET CEUX DE J.BERGESON DU CUB CLUB U.S




VEUILLEZ COLLER VOTRE FPHOTO
RENVOYER LE TOUT Al CLUE AFRE

TE MERLCI .

AVION CI DESS0OUS
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MOTEUR: TYPE: Mo ELECTRIEITE

CPARTICULARITES,OFTIONS,AMENAGEMENTS DIVERS:

FROPRIETAIRE:
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ADRESSE: CODE: VILLE:
FAYS: TELEFHONE:
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