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Je rappelle aue le FIFER CLUR est destinné. entre autre.a faire
circuler les informations entre les membres . Or il semblerait quil v
ait une certaine viscosité dans les tubulures . On ne peut pas dire en
effet que vous nous submeraiez de courrier ou nous inondiez dTappels.
Et pourtant un simple coup de fil peut eparaner bien des ennuis:

Un membre du club & trouvé un FIFER A& vendre & un prix abordable A
1l etranger et 1°a acheté. Jusgue 1A bravo ! seulement s%il nous avait
contacté avant on lui aurait donné la liste des papiers et documents A&
fournir et a 1'heure gqu’il est son avion ne serait pas bloqué en douan
ne ...Ce n'est gu'un exemple et nous ne pretendons pas.bien sur,tout
savoir,mais depuis le temps gue nous accumulons docs et renseignements
1l v a de fortes chances pour que nous puissions repondre a vos
questions... ; .

La periode de fin d"année est hahituellemment la periode des cadeaux
aussi avons nous penseée a recompenser le pilote avant & son actif. le
plus grand nombre d’heures de vol en Fiper entre le 1°janvier et le
20 novembre 19288. Envover les photocopies de vos carnets de vol avant
ie 3% decembre .

A bientot donc, je retowrne dans mes tubes et mes boulons.rendez vous
a la rubrique CNRA .

Christian Crouzel.



De nombreux clubs se sont proposés pour nous recevoir en 1989.Naous
les en remercions mais craianant de retomber dang les problémes,liés
en partie a l'eloignement,que nous avons rencontré & Nuits,il & été
decidé de faire de petits rascsemblements regionaux.A 1 heure actuelle
trois rassemblements sont deja prévus : un en Champagne,un en region
parisienne et un dans le sud Ouest . Les dates ne sont pas encore
arretées ,nous vous les communiquerons dés reception

HISTOIRE DE CUR

Un de nos voisinsg britannique qui connait tout des Fiper puisqu’il a
méme ecrit un livre sur eux,propose pour S Dollars de vous envoyer
l1*histoire de votre avion . C'est pas cher et trés trés instructif.
Ecrivez a: MR COLIN M.SMITH 132 SHEERING LOWER ROAD SAWBRIDGEWORTH
HERTS CM 21 9LH ANGLETERRE . Joianez dans l1°enveloppe un hillet de
o dollars et tous les numeros de serie que vous aver en cas de doute
mettez egalement le numero de cellule (petite plague soudée sur le
tube droit allant de 1l attache diaile arriére & ]l attache d aile avant

Un de nos trés perspicace membres s etonmait de me voir ie FALY sur
aucunae liste de Fiper .Rien detonnant en fait puisgue le PA19 n'a
Jamais existé A& part I prototvpes :19.01 10Shp lvcoming 1949
19.02 105 puis 125 hp lycoming 1949 et 19.3 95hp continental 1950.
1l en resterait deur en etat & | heure actuelle et tous les deusx aux
USA gu’aucun modele n'a quitté dailleuwr.Ne vous inquiste: pas votre
cher avion existe bien il s anit vraissemblablemsnt d un LI8 version
militaire du PAll rebaptisé par 1l’administration lors de son passage
dans le civil au meéeme titre que la plupart des J3 referencés en France
sont en fait des L4 .C’etait le guart d’heure Culture gérnerale Fiper
-la prochainne fois interro ecrite...

AILES COURTES
Nous sommes desormais en rapport aver le S8WFC (traduicer:Short Wing
Fiper Club ) USA,homologue du Cub Club mais regroupant les modéles
a ailes courtes (Vaagabond,Coupe,Colt.Facer,Tripacer etc..)si vous etes
interesses contactez nous .

COMPLEXES 7

81 on vous regarde de haut avec votre petit Fiper,n’avez plus aucun
complexe ! sachez gu’aux USA les L4 sont considérés comme “warbirds®
(traduisez machine virile reservée aux vrais hommes pleinsde poils)
et si ga ne vous suffit pas sachez que le regretté Steeve Mac Queen
possedait un superbe L4c remotorisé,il est vrai en 85 hp mais quand
meme. ..

EN COUCOL EN PIPER. ..

Le piper club a desormais un hyvore nationnal et méme osons le dire
international! grace & la trés charmante Veronigue Janneag .Nous avons
decide de lui offrir un Tshirt et un tour en Fiper nous pensons
ne pas avolir de mal & trouver un volontaire pour la piloter et encore
moins pour 1 essavads . Le premlier qui arrive a la contacter a Qagna .,
Question subsidiaire :a qui est le Fiper qu’on apercoit dans le clip
videao 7



.

.La rubrique Albha‘ Yankee

‘La ﬁndestie des pilotes de CUR francais etant telle au’ils ne nous
envoient pas leurs recits,nous allons vous parler d'un des plus
incroyable systéme jamais imaginé : LE SYSTEME ERODIE .

Comme vous lei'savez,)les L4 etaient utilisés en reconaissan;eg et pour
difriger le tir de l7artillerie . Ils donnérent & ce titre toute
satisfaction pendant toute la seconde querre mondiale sauf pendant
la guerre du Pacifigue ou il s avera souvent impossible de creer un
terrain aussi petit fut il sur les minuscules atols rocheux.

La vitesse de croisiére et 1 avtonomie des Cub empechant toute missio
n eloignée et leur place etant par definition devant les premieéres
lignes pas question de les lancer de portes avionsdeja charoés d’avion
de chasse .

On decida alors en haut lieuw den fabrigquer ils furent baptisés:
"portes avions du pauvre" .A cet effet on demanda & la marine de ceder
une barage de transport de carburant (LST) materiel dont elle disposait
A& profusion,et on y installa un pont rudimentaire et une catapulte.
lLes essais s’avereérent trés concluants mais la place prise par le
dispositif empechait d emporter plus de deux avions. On se tourna
donc vers le procédé proposé par le capitaine James Brodie de 1 armée
de 17air,qui notons le au passage £tait ingeniew et non pas pilote.

LLa theorie etait simple: On equipait un LST de dew: bomes laterales,
on tendait entre elles un cable de Z00ft ,on y installait une poulie
on equipait les avions d un crochet.et voila! il n'y avait plus qu®a
"atterrir et decoller'"suww le cable...

On fit donc construire a la Nouvelle Orleans deux pylonnes reliés par
un cable pour tester ce "delire de cauchemar"comme le baptisérent

les pilotes. Les essais s averant trés concluant on decida de corser
la sauce et c’est suwr un bateau gu’ils continuerent. Ce fut un succés
total .Le procédé fut alors adopté et en 1947 1 armée fit construire

A& Fort 8till deux ensembles de 4 pvlonnes de S0ft de haut reliés
entre eux par S00 ft de cable pour entrainer les pilotes.Fendant la
periode d essai plus de 500 lancements furent effectués sans qu’il

y ai daccidents a part quelgues helices cassées. En effet le seul
risque presenté par ce systéme etait du a la faible distance qu’il vy
avait entre le crochet et 17helice (& peine S0 om).C'est & dire que
trop haut ou trop cabré 1l helice heurtait le chariot de la poulie et
eclatait .Il1 ne restait plus alors gu'a se poser dessous sauf si. le
cable s'enroulait autour du moyeu auouel cas 1 avion restait pendu
par le nez comme une Sauclsse.

Le systéme donnant toute satisfaction .aprés la periode d’essai,on
expedia plusieurs LST equipés dans le Facifigue ou ils furent utilisds
jusqua la fin de la auerre. A noter toutefolis qu™a part un accident,
di & un crochet defectueux, aucun avion ne fut perdu au lancement ou
& la reception malgré des conditions souvent trés acrobatigues.

En 1945 le systéeme fut abandonné au profit des helicoptéres et ne
fut plus jamais reutilisé.

k]

Gi vous revez d'un terrain privé mais manquer de place auw saol
vous saver ce qu’il vous reste & faire . Ilserait interessant o avoilir
lavis de la DGAC sur ce suijiet @ ¥ a t'il atterrissace ou non?

T




HAUT: L4c douipé du svsteme Brodie. Notez la
place avant du pilote,.place normale.l "arriére
etant réservée a 1l observatewr qui tournait le
dos au pilote.

GAUCHE: Fendu par le cable & Fort Still

HAUT: Installation & bord.
Imaginez ca en haute mer,avec
du roulis et l'ganemi gui vous
Canarde. . .

GAUCHE: "Au point darret, :
consignes pour un vol local”




.. »Avant méme aque la production du CUR fut lancée,la Taylor brothers
fit faillite, autre victime de la depression. '

William T.Piper,qui avait fait fortune dans le pétrole.racheta les
droits et le passif et réorqan1ea 1 "entreprise sous le nom de:s
Taylor Aircraft Company . Tavlor resta president et Finer secretaire

Comme c etalt l1’usage a 17époque, 1= CUR était proposé sous diverses
versions en fonction des moteurs montés. Le modéle F2 etait dguipé du
moteur Aeromarine AR-3-40 un 40hp radial 3 cylindres et fut baptisé
par la suite le Lenape "Fapoose"lorsgu’on v monta le moteur Lenape.
Le modéle H2 etait équipé avec le I cylindres radial 40hp Szekely
$R—3~4O . Tavlior essava meme un moteur créé par lui le G2 mais il ne
depassa jamais;le stade de prototype.

Les ventes de CUR etaient peuw importantes et nous ne disposons pas
de statistigues exactes sur les differents modeéles.celles ci n'etant
pas separées .

En 1935 il y eut de arand changements dans la societeée et dans la
production du CUE.Piper racheta les parts de Tavlor et devint ainsi
president .Taylor partit un an plus tard et forma une nouvelle
entreprise .

Avant son départ il avait completement modifié le CUB.La concurence
proposant des cockpits fermés il ferma & son tour le E2.Ce fut facile
le pare brise etant entre le capot et 17aile il lui suffit de fermer
le coté gauche avec du plastique tenu par un encadrement metallique.
Une feneétre relevable vint completer la porte abattamnte du coté droit
Les ventes atteignirent 212 avions en 1935 mais retombérent & 7 en
1936.C7est alors qu’un nouveau modéle fut proposé.

Il fut tout d abord baptisé "new Cub"puis J2. Cletait en fait un
E?2 modifié :Le haut de 1 arriére du fuselage etait remonté jusqu’a
l1’aile pour fermer completement la cabine. Les saumong d’aile etaient
arrondis ainsi que 1 ensemble profondeur—derive. Ces tranformations
amelioraient tellement les performances aque meme avec un 40hp on
pouvait utiliser des flotteurs. Le moteur comme sur le EZ etait
facilement demontable et ceci frustra diailleuw les derniers
proprietaires de J2 .En effet ils ne purent jamais monter sur leur
avion de Continental &Shp.ce qui techniguement etait trés simple,
pour la simple raison que le fuselaoe n’etant pas réalisé en acier
SAE 4170 il ne supportait ni le poids ni la puissance suplementaire.

La fin de la Taylor Aircratt arriva en 1937 qguand 1 usine de
Bradfort brula . Liusine se reorganisa sous le nom de Fiper Aircraft
Corporation & Lock Haven Fennsylvanie. On ne sait pas combien d'avions
sont des J2 Taylor ou des J2 Fiper les derniers furent construits en
1938 deja eclipsés par leuwr successew: LE J3 .

Taylor J2 2Z7HF avec ses ailes et Les ailes et gouvernes sont arrondie

gouvernes carrées. En 1938 le aur ce J2,11 est éguipé dun 40HF

cockpit sera fermé. Continental mais 1l n'a touwiouws pas
de roulette de queue.



"CDN CNRA &C° .

Ca faisait lonatemps que C. Crouzel avait envie,comme pas mal
d’autre,de construire un J3.Et puis voila aprés le crash du YO il a
bien fallu y passer .Au depart il a commence par refaire une queue
pensant la greffer sur 1 avant apparament reutilisable seulement
voila le dit avant etait non seulement bien tordu,mais laissait
parraitre des signes de faiblesse certain .Alors il decida de tout
refaire & neuf ce  qui lui permettrait de monter un moteuwr de 100hp
avec demarreur.La decision fut dautant plus facile & prendre qu’il
avait trouvé deux elements trés importants :un soudeur qualifié et
un marbre. En outre 1%idée dechapper méme partiellement au joug de
veritas n’etait pas pouwr lui deplaire. La suite n’etait plus gu’une
questionde temps et d’intendance.

11 est vrai gue Christian n'est pas un debutant en matieére de
construction amateur puisqu’il a deja realisé un Bucker Jungmeister
et qu’il a en chantier.deja bien avancé,un racer Cassut .

A l'heure actuelle goit environ treois mois aprés le début des
travaux,le fuselaaqge est terminé . Cet hiver sera consacré & la
construction des aile bois et le printemps au remontage .Nous pourrons

ainsi donner & ceux que c¢a interesse le montant de 17 operation,les
bonnes adresses et surtout les pigges & eviter.

Un de nos membres actifs Fatrick Biaowurdan de Bordeaux va attaguer
avec le secretaire du club la constuction d’un Traveller dés guils
auront terminé le J2 en couws de finition.

Cette replique du PALS/17 est relativement simple pouwr une premiére
construction et les liasses sont trés bien faites.Cette formule
permet de sortir un petit deux places cotes a cotes trés réussi pour
un prix raisonnable .Un modeéle similaire est en construction & Fau
depuis quelgues années mais nous n'avons pas de nouvelles recentes.

Dés le debut des travaux nous vous ferons dans chague bulletin un
compte rendu detaillé au fur et a mesure .

Si vous hesitez & vous lancer seul dans 1 aventure.sachez que
1" A.M.C.A.A. 19 chemin des pauvres 66250 st Laurent de la Salanque
tel:168.28.738.88 ,organise des stages de construction de Fiper CNRA.
Les stages se font par groupes de 4 participants et durent 2 semaines.
lLe prix en est dienviron S56.000f suiet & variation selon le cours du
Dollar.A 1l’issue du stage le participant repart avec un superbe J3
non entoilé,sans motew et sans instruments mais en conformité les
soudures etant realicsées par un soudewr agreéd veritas.S51 vous dtes
interessé contactez Mr ou Mme Richer & 1 "adresse ci dessus ou le
secretariat du club .

Autre formule & etudier mais nous manquans d*information officielle
a ce suiet, la formule lancée par Mr Millar nouveau FDG de la Fiper Cvy
le kit de FALIB . Fabriqué en usine ce kit trés complet puisgu’il
comprend tout sauf le motewr 1 'helice et la peinture serait vendu
environ 170.000f.La construction serait simplifiée puisque le fuselage
est liviré soudé et apprété et que le lardage des ailes se fait avec
des rivets pop sur des nervures monoblocs.il ne s’agirait en fait que
d’un assemblage compte: guand meme entre 400 et 500 hewes d aprés
Fiper .Seul probleéeme & 1 'hewre actuelle :1la position de la DGAC sur le
probléme des kits et de lew certification si qguelgu’un peut eclairer
notre lanterne sur ce sujet par avance merci.un prochain bulletin sera
d*ailleur consacré & ce sujet.

Vous voye: que les solutions ne manquent pas mais helas me direz
vous ce sont les moyens aul manqguent alors dans ce cas cherchez un
Fiper a S0.000 f cest difficile & trouver mais ca existe encore (ne
me demandez pas d adresse je nen al pas) seulement ne rever pas votre
Fiper vous devrez le refaire entierement et on a souvent des surprises
quand on les met en calegons.Au bout du compte il vous auwra couté
trois fois la mise et encore A& condition gue vous fassiez le travail
vous memes ce qul est trés difficile en CDN. ..



