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Association - Loi de 1901 - visant @ promouvoir et 3 encourager la restauration
et le maintien en état de vol des PIPER J 3 et dérivés.
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Je rappelle aue le FIFER CLUR est destinné. entre autre.a faire
circuler les informations entre les membres . Or il semblerait quil v
ait une certaine viscosité dans les tubulures . On ne peut pas dire en
effet que vous nous submeraiez de courrier ou nous inondiez dTappels.
Et pourtant un simple coup de fil peut eparaner bien des ennuis:

Un membre du club & trouvé un FIFER A& vendre & un prix abordable A
1l etranger et 1°a acheté. Jusgue 1A bravo ! seulement s%il nous avait
contacté avant on lui aurait donné la liste des papiers et documents A&
fournir et a 1'heure gqu’il est son avion ne serait pas bloqué en douan
ne ...Ce n'est gu'un exemple et nous ne pretendons pas.bien sur,tout
savoir,mais depuis le temps gue nous accumulons docs et renseignements
1l v a de fortes chances pour que nous puissions repondre a vos
questions... ; .

La periode de fin d"année est hahituellemment la periode des cadeaux
aussi avons nous penseée a recompenser le pilote avant & son actif. le
plus grand nombre d’heures de vol en Fiper entre le 1°janvier et le
20 novembre 19288. Envover les photocopies de vos carnets de vol avant
ie 3% decembre .

A bientot donc, je retowrne dans mes tubes et mes boulons.rendez vous
a la rubrique CNRA .

Christian Crouzel.



De nombreux clubs se sont proposés pour nous recevoir en 1989.Naous
les en remercions mais craianant de retomber dang les problémes,liés
en partie a l'eloignement,que nous avons rencontré & Nuits,il & été
decidé de faire de petits rascsemblements regionaux.A 1 heure actuelle
trois rassemblements sont deja prévus : un en Champagne,un en region
parisienne et un dans le sud Ouest . Les dates ne sont pas encore
arretées ,nous vous les communiquerons dés reception

HISTOIRE DE CUR

Un de nos voisinsg britannique qui connait tout des Fiper puisqu’il a
méme ecrit un livre sur eux,propose pour S Dollars de vous envoyer
l1*histoire de votre avion . C'est pas cher et trés trés instructif.
Ecrivez a: MR COLIN M.SMITH 132 SHEERING LOWER ROAD SAWBRIDGEWORTH
HERTS CM 21 9LH ANGLETERRE . Joianez dans l1°enveloppe un hillet de
o dollars et tous les numeros de serie que vous aver en cas de doute
mettez egalement le numero de cellule (petite plague soudée sur le
tube droit allant de 1l attache diaile arriére & ]l attache d aile avant

Un de nos trés perspicace membres s etonmait de me voir ie FALY sur
aucunae liste de Fiper .Rien detonnant en fait puisgue le PA19 n'a
Jamais existé A& part I prototvpes :19.01 10Shp lvcoming 1949
19.02 105 puis 125 hp lycoming 1949 et 19.3 95hp continental 1950.
1l en resterait deur en etat & | heure actuelle et tous les deusx aux
USA gu’aucun modele n'a quitté dailleuwr.Ne vous inquiste: pas votre
cher avion existe bien il s anit vraissemblablemsnt d un LI8 version
militaire du PAll rebaptisé par 1l’administration lors de son passage
dans le civil au meéeme titre que la plupart des J3 referencés en France
sont en fait des L4 .C’etait le guart d’heure Culture gérnerale Fiper
-la prochainne fois interro ecrite...

AILES COURTES
Nous sommes desormais en rapport aver le S8WFC (traduicer:Short Wing
Fiper Club ) USA,homologue du Cub Club mais regroupant les modéles
a ailes courtes (Vaagabond,Coupe,Colt.Facer,Tripacer etc..)si vous etes
interesses contactez nous .

COMPLEXES 7

81 on vous regarde de haut avec votre petit Fiper,n’avez plus aucun
complexe ! sachez gu’aux USA les L4 sont considérés comme “warbirds®
(traduisez machine virile reservée aux vrais hommes pleinsde poils)
et si ga ne vous suffit pas sachez que le regretté Steeve Mac Queen
possedait un superbe L4c remotorisé,il est vrai en 85 hp mais quand
meme. ..

EN COUCOL EN PIPER. ..

Le piper club a desormais un hyvore nationnal et méme osons le dire
international! grace & la trés charmante Veronigue Janneag .Nous avons
decide de lui offrir un Tshirt et un tour en Fiper nous pensons
ne pas avolir de mal & trouver un volontaire pour la piloter et encore
moins pour 1 essavads . Le premlier qui arrive a la contacter a Qagna .,
Question subsidiaire :a qui est le Fiper qu’on apercoit dans le clip
videao 7
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.La rubrique Albha‘ Yankee

‘La ﬁndestie des pilotes de CUR francais etant telle au’ils ne nous
envoient pas leurs recits,nous allons vous parler d'un des plus
incroyable systéme jamais imaginé : LE SYSTEME ERODIE .

Comme vous lei'savez,)les L4 etaient utilisés en reconaissan;eg et pour
difriger le tir de l7artillerie . Ils donnérent & ce titre toute
satisfaction pendant toute la seconde querre mondiale sauf pendant
la guerre du Pacifigue ou il s avera souvent impossible de creer un
terrain aussi petit fut il sur les minuscules atols rocheux.

La vitesse de croisiére et 1 avtonomie des Cub empechant toute missio
n eloignée et leur place etant par definition devant les premieéres
lignes pas question de les lancer de portes avionsdeja charoés d’avion
de chasse .

On decida alors en haut lieuw den fabrigquer ils furent baptisés:
"portes avions du pauvre" .A cet effet on demanda & la marine de ceder
une barage de transport de carburant (LST) materiel dont elle disposait
A& profusion,et on y installa un pont rudimentaire et une catapulte.
lLes essais s’avereérent trés concluants mais la place prise par le
dispositif empechait d emporter plus de deux avions. On se tourna
donc vers le procédé proposé par le capitaine James Brodie de 1 armée
de 17air,qui notons le au passage £tait ingeniew et non pas pilote.

LLa theorie etait simple: On equipait un LST de dew: bomes laterales,
on tendait entre elles un cable de Z00ft ,on y installait une poulie
on equipait les avions d un crochet.et voila! il n'y avait plus qu®a
"atterrir et decoller'"suww le cable...

On fit donc construire a la Nouvelle Orleans deux pylonnes reliés par
un cable pour tester ce "delire de cauchemar"comme le baptisérent

les pilotes. Les essais s averant trés concluant on decida de corser
la sauce et c’est suwr un bateau gu’ils continuerent. Ce fut un succés
total .Le procédé fut alors adopté et en 1947 1 armée fit construire

A& Fort 8till deux ensembles de 4 pvlonnes de S0ft de haut reliés
entre eux par S00 ft de cable pour entrainer les pilotes.Fendant la
periode d essai plus de 500 lancements furent effectués sans qu’il

y ai daccidents a part quelgues helices cassées. En effet le seul
risque presenté par ce systéme etait du a la faible distance qu’il vy
avait entre le crochet et 17helice (& peine S0 om).C'est & dire que
trop haut ou trop cabré 1l helice heurtait le chariot de la poulie et
eclatait .Il1 ne restait plus alors gu'a se poser dessous sauf si. le
cable s'enroulait autour du moyeu auouel cas 1 avion restait pendu
par le nez comme une Sauclsse.

Le systéme donnant toute satisfaction .aprés la periode d’essai,on
expedia plusieurs LST equipés dans le Facifigue ou ils furent utilisds
jusqua la fin de la auerre. A noter toutefolis qu™a part un accident,
di & un crochet defectueux, aucun avion ne fut perdu au lancement ou
& la reception malgré des conditions souvent trés acrobatigues.

En 1945 le systéeme fut abandonné au profit des helicoptéres et ne
fut plus jamais reutilisé.
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Gi vous revez d'un terrain privé mais manquer de place auw saol
vous saver ce qu’il vous reste & faire . Ilserait interessant o avoilir
lavis de la DGAC sur ce suijiet @ ¥ a t'il atterrissace ou non?
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HAUT: L4c douipé du svsteme Brodie. Notez la
place avant du pilote,.place normale.l "arriére
etant réservée a 1l observatewr qui tournait le
dos au pilote.

GAUCHE: Fendu par le cable & Fort Still

HAUT: Installation & bord.
Imaginez ca en haute mer,avec
du roulis et l'ganemi gui vous
Canarde. . .

GAUCHE: "Au point darret, :
consignes pour un vol local”
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